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El ensanche vy reforma de Madrid'

Ciudades
111, ESTRUCTURA URBANA,

Una cindad satélite debe tener vida propia, tan-
to corporativa como economica y social, residiendo
en ella sus habitantes, teniendo en la ciudad su ocu-
pacion habitual, y desenvolviendo alli su vida, Una
ciudad satélite no es una cindad dormitorio de la que
se traslada su poblacion casi en masa a la capital dia-
riamente a ganar su vida y realizar sus ocupaciones
hahituales ; ni un harrio, colonia o suburbio de la gran
ciudad; ni una ciudad para residencia temporal, vera-
neo o fin de semana, precisando destacar este cardcter
esencial, hase de su estructura v de su dindmica,

Iiste hecho fundamental, que da cardcter a la ciu-
dad satélite v marca su especial fisonomia, no impide
que una parte de sus habitantes tenga su ocupacion
habitual en la gran ciudad y se trasladen una o dos
veees a ella diariamente, ast como otras personas ¢ue
para realizar compras, asistir a espectaculos, ete., de-
hen tener facilidad para trasladarse, comoda v oeco-
nomicamente, a la gran ciudad inmediata, lsta rela-
cion de dependencia inmediata de la capital que marea
otro especial caricter de la ciudad satclite, obliga a
st emplazamiento proximo a Madrid y a enlazar am-
hos ntcleos urbanos con medios de comunicacion rapi-
dos, comodos v econdmicos, siendo un recorrido de
quinee minutos y un coste miximo de veinticinco cén-
timos hasta el centro de Madrid el limite, pasado el
cual se hard cada vez mas dificil el éxito economico
de los nuevos nicleos. Una vez establecida una serie
de cindades a 10 km., si el sistema tiene aceptacion
entre el publico, la necesidad de su ampliacion v el
estar limitada pricticamente la zona mis favorable a
la region situada al Norte de la linea Vicilvaro-Ma-
drid-Boadilla, en la que hay que desechar todas las
laderas orientadas al Norte o con pendiente excesiva,
v los terrenos accidentados, obligara a establecer una
segunda semicircunferencia de cindades al Norte de
Madrid, v como a esta necesidad habria de preceder
forzosamente la total edificacion del nucleo anterior
de cindades, estas nuevas ciudades del segundo grupo
podian estar en menor velacion de dependencia con Ta
capital que las del primero, siendo esta atenuacion de
Jas relaciones entre cllas una condicion forzosamente
impuesta por ¢l aumento de la distancia, De este modo
quedaria definido el conjunto suburbano de Madrid
por dos semicircunferencias de ciudades satélites, la
primera a diez kilometros de distancia mixima v la
segunda a veinticinco, completadas por la urhaniza-
cidn v ensanche de los puceblos importantes proximos
a Madrid, entre los que merece destacarse Aleald de
Henares.

Al alejarse mas de la capital, la relacion se atentia
de tal manera, que las ciudades que se construyeran
o se formasen amphando las que hoy existen a mayor
distancia no podrian considerarse como ciudades saté-
lites de Madrid ni como formando parte de la zona
suburbana de la capital, slo poseerfan en relacion
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satélites

con la gran ciudad ¢l estar en su zona de influencia,
que se extiende en un radio nmuy amplio.

Ia neeesidad de que la ciudad satelite posea vida
propia y un nucleo uthano que hemos fijado en cin-
cuenta mil habitantes, hace necesario dedicar una parte
del drea urbana a zona industrial. La forma y posibi-
lidad en que ha de desarrollarse la vida industrial en
las ciudades satélites de Madrid, seri estudiada apar-
te, pero debe consignarse el hecho de que sin industria
prospera no hay ciudad satélite posible, v sin la im-
plantacion de nuevas industrias en la region centro
son inevitables la decadencia econdmica y el paro obre-
ro, con caracter endémico, en la capital de la nacion.

Si han de implantarse nuevas industrias en la re-
aion madrilena y si han de mejorarse y ampliarse las
existentes, en ninguna parte pueden instalarse mejor
que en una cindad satélite. Ta instalacion de indus-
trias en la ciudad satélite ofrece las siguientes ven-
tajas:

@) Coste reducido del terreno y facilidad de ob-
tener la superficie ampliamente necesaria,

b) Posibilidad de buen alojamiento para el per-
sonal ohrero,

¢) Posibilidad de construir los edificios y proyec-
tar las edificaciones de acuerdo con las necesidades de
la Tabricacion.

d) Gas, agua v electricidad con tarifa favorable.

¢) la existencia de espacio amplio para construir
fabricas modelo.

1) Ventajas tributarias.

Precisa consignar la tendencia de la industria a
trasladarse de la cindad al campo. lista tendencia cco-
nomica ha existido a través de toda la historia indus-
trial, cuandn las condiciones de la ciudad resultaban
ONErosas.

[] establecimiento de espacios libres ha de ser tra-
tado en la ciudad satélite de modo diferente que en la
oran ciudad, La gran ciudad precisa amplios espacios
libres interiores, mientras que la ciudad satélite, de
extension urbana mucho mas reducida y rodeada de
una zona periférica de hosque, no sélo no requiere en
su interior espacios libres de carficter puiblico, sino que
precisa estudiar la densidad de poblacion y edificacion
de su zona residencial, en forma que se asegure un
minimo, para conseguir la intensidad necesaria de
vida urbana y la economica implantacion y conserva-
ciom de los servicios piblicos. Quedan, pues, reducidos
los espacios libres plblicos a las zonas de parque y
jardin que se establezean en las avenidas y plazas, no
pudiendo hablarse propiamente de zona de espacios
lihres,

Fn la zona residencial consideraremos su trazado
viario v su parcelacion,

Enla disposicion y dimensiones de las calles, pre-
cisa lograr la adaptacion a las necesidades urbanas del
trafico v el acceso a las viviendas, estableciendo dos
categorias de calles: calles de tréfico y calles de acce-
so, prescindiendo de la obsesion del trinsito rodado
y de la mania de llenar la ciudad de avenidas, calles
v mds calles con ancho excesivo, en perjuicio de la
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parcelacion y de la cconomia de la ciudad. T.as calles
de trafico han de obedecer, en primer término, a las
direcciones principales de ¢ste: Iin la ciudad satélite
existira una corriente principal de trafico procedente
y destinado a la capital, que-exige una via urhana de
acceso, cuvo terminal serit el centro civico y comer-
cial de la cindad satélite; otras corrientes de tritfico
de importancia menor son las ocasionadas por los en-
laces con las vias nacionales de comunicacion inme-
diatas, que se desenvuelven por medio de un sistemit

Soaa  de

poblacion muy reducida, impropia de un conjunto ur-
hano. 1.a excesiva area urbana en relacion con la po-
blacion, es la caracteristica de las modernas ciudades
coloniales francesas, agravada en la primera ¢poca al
estar cjecutada parcialmente la edificacion, obligando
la extensa drea urbana al uso, de modo casi impres-
cindible, del automovil; sin embargo, hay que recono-
cer que existen razones que justifican tal orientacion
del urbanismo colonial franeés, 1in primer término, la
amplia prevision y confianza en cl porvenir, siempre

mente  publico
.
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Distribucion en zonas de la ciudad satélite.

radial de seis calles, que parten de la zona comereial
de la ciudad y que, con lu avenida de acceso, consti-
tuyen ¢l sistema de vias de trifico. 1l resto de las ca-
lles de la zona residencial estard constituido por vias
de acceso a las diferentes parcelas, siendo su caracte-
ristica un trifico rodado muy reducido, va que solo
debe circular por ellas el trifico del drea parcelada
correspondiente. 1in las drcas dedicadas a viviendas
unifamiliares, basta con un ancho de calles de 7,00 m.,
con un ancho de calzada de 4,50 6 5,00 m., que ten-
drin acceso por calles laterales de 10,00 m., destina-
das a enlazar las 4rcas parccladas con las vias de
trafico.

En la parcelacion de la zona residencial se esta-
blecera una distribucién en solares, siendo ¢stos indi-
visibles, y debiendo existir una relacion entre super-
ficic edificada y superficie del solar, cuyo minimo de-
bera ser 1/10 y cuyo maximo serd 1/2, con objeto de
establecer el sistema de espacios libres privados ca-
racteristico de la ciudad satélite y evitar una excesiva
extension de las fincas que provogque una densidad de

preferibles a la pobrezie y limitacion de miras, y en
segundo término, el esfuerzo realizado por la Admi-
pistracion para alojar bien a los funcionarios y na-
cionales que trabajan en las colonias y dar a la vida
social en colonias v protectorados un elevado nivel, Al
propio tiempo, es precisn consignar la absoluta segu-
ridad pablica que existe en aquellos territorios, indis-
pensable para desenvolver una amplia extension de
las ciudades.

A ambos lados de la avenida de acceso y en las in-
mediaciones de la zona industrial se proyecta una zona
longitudinal de edificaciones de cinco plantas, con una
altura maxima de 20 m., que termina en el centro de la
ciudad, Tl resto de la zona residencial se propone con
amplios espacios libres, de caricter privado que, como
minimo, ocupardn igual superficie que la que corres-
ponda a la superficie edificada. Iiste limite de 1/2 co-
rresponderd a edificios que formen parte de un bloque,
y en edificaciones aisladas serd de 1/3. Ta altura tipo
de los edificios de esta zona serd de dos plantas, con
un maximo de 8 m., permitiendo edificaciones de ma-
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yor altura, hasta el miximo de cuatro plantas, con 16
metros, siempre que se disponga de la superficie pre-
cisa para dejar los espacios libres correspondientes y
se cumpla lo dispuesto en las ordenanzas. Un tipo de
vivienda muy adecuado para la cindad satélite, utiliza-
do en las colonias de hoteles edificadas en la Sierra de
Guadarrama, es la casa aislada
con jardin, distribuida en varias
viviendas, seis u ocho, con tres
o cuatro plantas, la dimension
tipo de las parcelas para vivien-
das unifamiliares aisladas, es de
22 m. de fondo por 20 de facha-
da: el fondo del solar se ha deter-

senta un modelo, esta constituida por un nicleo edi-
ficado servido por una serie de calles paralelas de 7,00
metros de ancho, que terminan lateralmente en dos ca-
les de acceso de 10,00 m., estableciendo a lo largo de
estas dos calles fajas de edificacion que las separan
de las avenidas de trafico paralelas a ellas, El grupo

minado atendiendo a lograr unas
condiciones minimas de insolacion
y a evitar la existencia de parce-

las sombrias orientadas al Norte,
que quedarian desvalorizadas, Iin
toda parcelacion es fundamental
obtener la mayor longitud posi-

&

ble de linea de fachada, una vez -O-0
fijada la profundidad tipo, evi-
tando solares de poca fachada y
mucho fondo, de dificil aprove-
chamiento ¢ inadecuados para la
parcelacion de barriadas jardin.
[ acertada obtencion de amplia
longitud de fachada, es elemento
primordial para la valorizacion
de los solares resultantes y para
el éxito econdomico de la parce- :
laciom,

lin la parcelacion de una su-
perficie para ser edificada hemos
de comparar dos sistemas: el de g
urbanizacion cerrada, formando
grupos constituidos en esencia por
una calle que termina en un en- é%
sanchamicnto o plazoleta, sin otro
acceso o salida, modo de urbani- -
zacion que los autores ingleses de- O-
nominan “close™, y la urbaniza-
cion abierta, constituida por ca-
lles con acceso por ambos extres
mos, con plazas en las que con- Crbanizacion de
curren varias calles. Ambas for-
mas tienen sus pardidarios, sus
ventajas e inconvenientes, siendo
la urbanizacion cerrada preferida
por los urhanistas en ¢l Norte de Furopa, principal-
mente en Inglaterra, Como ventajas alegan: la ma-
yor economia en la pavimentacion de las calles que
han de soportar un trafico muy reducido; el permitir
parcelar el terreno con un minimo de fachada a la
calle de trafico; una mayor economia cn la construc-
cion del alcantarillado, y el reducir el numero de so-
lares de esquina, mas caros de construir, Otra ven-
taja del “close” es que proporciona a los grupos edi-
ficados un caricter privado y de quietud, que es apre-
ciado por mucha gente. Il “close™ corto es una ca-
racteristicas de un plan de ciudad jardin, Un tipo nor-
mal es de 60 m, de profundidad, y no debe encerrar
demasiadas casas, ya que es importante que no tenga
trifico intenso: treinta casas es el maximo admisible,
y el tipo normal encierra de diez a dieciséis.

La urbanizacion abierta, de cuyo sistema se pre-

fRoctangule cerrado
con edificios genelos

o0/ 00—
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Urbanixacion en T

estructura circular
Tipos diversos de urbanizacion cerrada,

edificado, aislado de las avenidas de trafico por las
fajas laterales de edificacion, tiene las caracteristicas
de quictud y ¢l caricter privado propios de una zona
residencial, en la que el trifico rodado debe ser el ex-
clusivo del grupo edificado, sin que exista trafico de
transito algtino. Serfa un error prolongar las calles
de la parcelacion de 7,00 m. hasta las avenidas de tra-
fico, porque en tal caso se convertirian en calles de
trinsito de una avenida a otra diluyéndose en ellas
el trafico rodado de tal caricter, que debe ser concen-
trado en calles de ancho suficiente que limiten cada
arupo edificado; por otro lado, la urbanizacion vista
desde las avenidas de trafico, ofreceria un aspecto anti-
estético, perdiéndose la linea de fachada que precisa
aprovechar, ya que en Espaiia son de mayor valor los
solares con fachada a calles principales y los solares
de Angulo que los interiores; parcelandose por esta
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razén y por su orientacion las fajas laterales con sola-
res mayores que los del conjunto del grupo. En el caso
concreto de Madrid es preferible la urbanizacion abier-
ta a la urbanizacion cerrada, sin excluir la posibilidad
de trazar algunos “‘closes” que den a la zona residen-

cial 1a variedad necesaria. La urhanizacion cerrada no

Avenida de trafico

Avenida de lrdfico

Fscala

o # o w5 k0 7S

Tipo de urbanizacion abierta,

permite un mejor aprovechamiento del terreno, que
se utiliza mejor con un tipo abierto, en ¢l que pueden
edificarse diecisicte viviendas unifamiliares por hec-
threa, con una densidad de poblacién de cien habitan-
tes por hectarea ; pudiendo instalarse pequeiios bloques

.

de viviendas econdmicas o agruparse varias parcelas

de 1a dimension tipo 20 X 22 m. para construir una,

casa de cuatro plantas, miximo que debe permitirse
en una parcelacion jardin, que sirva de residencia a
varias familias; de este modo se puede llegar a trein-
ta viviendas por hectirea como tipo normal, siendo el
méximo admisible de cuarenta y poblindose la zona
con densidad superior a 200 habitantes por hectirea.

La preferencia de un tipo 1 otro en la parcelacion
de una ciudad, depende mas que de razones técnicas,
de motivos sociales. El “close” constituye un peque-
fio grupo urhano cerrado, que permite a las familias
que en ¢l habitan una intima convivencia. Requiere
un grupo social homogéneo con las mismas aficiones
y andlogo nivel de vida, y al estrechar las relaciones
de vecindad permite la colaboracion para el disfrute
del tiempo libre y la prictica de juegos y deportes;
contribuyendo a ello las parcelas interiores que resul-
tan en tal sistema de parcelacion que pueden dedicarse
a campos de deportes para los vecinos de las casas in-
mediatas. De este modo se constituyen nticleos de cien
o doscientos vecinos, con sus viviendas y jardines

agrupados y una calle comtin, pricticamente para su
uso exclusivo, con un pequeiio campo de deportes co-
mun 1nterior,

La urbanizacion cerrada supone una preferencia
por la vida domdstica, la existencia de hogares con-
fortables y una cortés convivencia de las familias, re-
quiriendo también un cierto nivel de vida. La urba-
nizacion abierta permite una vida familiar mas inde-
pendiente.

Otra condicion fundamental en el proyecto de una
nueva ciudad es la orientacion de las viviendas y sus
condiciones de insolacion. En Madrid se eleva el sol
sobre ¢l horizonte 26 grados en el solsticio de invier-
no, ascendicndo hasta llegar a 73 grados en junio y
volviendo al origen en diciembre. Ln invierno la
sombra arrojada por un objeto, tiene una longitud
doble de su altura, en direccion Sur-Norte, a las doce
del dia. 1.as horas de sol real en invierno son la mitad
de las de sol teorico, siendo las caracteristicas del cli-
ma de Madrid, sobre todo en la zona alta, el predo-
minio de la estacion fria sobre la cdlida, la sequedad
del aire y el disfrutar de un claro sol invernal, Si re-
presentamos por a el dngulo que forma la proyec-
cion horizontal de los rayos solares, con la normal a
una fachada, y por /i la altura del sol sobre el hori-
zonte, ¢l producto cos i X cos I mide la cantidad de
sol que recibe una fachada por uidad de superficie
y pucde servir para comparar las diferentes orienta-
ciones de las casas, Las condiciones de insolacion en
las distintas horas y en dias diferentes son distintas
y dificilmente comparables, ya que dependen de la
temperatura, del estado de la atmosfera y de la obli-
cuidad con que legan a la tierra las radiaciones sola-
res, ocasionando absorcion y dispersion diferente para
las radiaciones de distinta longitud de onda.

Tas curvas representativas del valor cos a X cos
para las distintas horas del dia y para fachadas orien-
tadas al Sur, iste y Oeste, dan clara idea de las con-
diciones locales de insolacion de los edificios. 21 Area
comprendida entre cada curva 'y el ¢je de horas repre-
senta la cantidad de sol recibido por una fachada en
el dia, valor que es preciso multiplicar por el coeficien-
te (ue representa la relacion de horas de sol real a
loras de sol tedrico, pudiendo resumirse los resulta-
dos en ¢l siguiente cuadro:

. L Insolacion . . . Insolacion

Ovrientacién Sur. tebrica,  Cochciente. real.
Invierno. . . . . . . 08 0,5 34,0
Lquinocios . . . . . 47 0,7 32,9
Verano . . . . . . . 15 0,9 13,5
Orentacion 15 u O,
Invierno. .. 22 0,5 11,0
Verano . . .« . . . . 45 0,8 36,0

Ia cantidad de sol recibido por una fachada orien-
tada al Sur, es mayor en invierno (ue en verano,
cansa de la mayor oblicuidad de los rayos respecto al
plano vertical en verano y €n el centro del dia, y al bri-
llante sol invernal caracteristico del clima de Madrid.
Tn las fachadas Este u Oeste la cantidad de sol s
mayor en verano que en invierno, resultando que la
temperatura en verano con orientacion Sur depende
mas de la temperatura ambiente que de la accion di-
recta del sol, mientras que, con orientacion Este u
Oeste las viviendas se¢ caldean en verano por la ac-

o2
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cion del sol, especialmente las orientadas a Poniente,
en las que la accion solar se suma al miximo de tem-
peratura, que tiene lugar, aproximadamente, a las dos
de la tarde,

Las viviendas orientadas a Mediodia reciben in-
tensamente la accion del sol en invierno, condicion
que las hace confortables y templadas, siendo impres-
cindible que toda vivienda de la zona residencial tenga
una fachada con esta orientacion.

Si consideramos la zona residencial constituida
por edificaciones de dos plantas, con una altura ma-
xima de 8 m., precisa una separacion de cdificios de 14
metros en direccion Sur-Norte, para que la sombra
no rehase en ningan dia el alféizar de las ventanas de
la planta baja. Una casa de mas altura deberd ser
edificada dejando al Norte una superficie libre cue
garantice que la sombra de longitud doble de la al-
tura no rebasard el pie del edificio inmediato. lista
condiciom hace que al aumentar la altura de los edifi-
cios haya que aumentar los espacios libres, siendo otra

Verano Verano

lll T T T T T = -
T & 1 a8 8 e # % s 23 C 55 6 # el

Grificos de insolacion de fachadas en M adrid.

de las caracteristicas de este tipo de barriadas con
calles orientadas con direccion liste-Oeste, que las
casas arrojan sombra sobre la calle, resultando una
barriada con casas soleadas v calles sombrias en in-
vierno, siendo un tipo muy adecuado para harriadas
formadas con casas de dos plantas y una altura ma-
xim de § m.

En la zona de casas que han de edificarse en la
avenida de acceso y seccion de altura en que se permita
edificar con cinco plantas y altura mixima de 20 m,,
adoptar la regla anterior serin espaciar las casas de
modo incompatible con la densidad de edificacion ne-
cesaria, y las calles que han de tener un trafico intenso
resultarian lobregas. 1in estas zonas €s preferible la
orientacion de calles Norte-Sur, resultando los edifi-
cios orientados a Saliente o Poniente, en condiciones
anilogas de insolacion y estando las calles soleadas en
el centro del dia.

Resulta, pues, norma para la orientacion de calles
en la cindad satélite trazar las calles de la_zona resi-
dencial de dos plantas en direccion Este-Oeste y las
de la zona de altura de cinco plantas en direccion
Norte-Sur. De este modo, todas las viviendas de la
sona residencial tendrin una fachada exterior 0 in-
terior orientada a Mediodia y con servidumbre de
imsolacion, Tas casas de la zona de altura de cinco
plantas tienen todas andlogas condiciones de inso-
Jacion, quedando, pues, la ciudad parcelada en forma
homogénea, sin solares cue, por estar orientados al
Norte y carecer de sol, tienen una estimacidn inferior.

En la cindad satélite precisa establecer una zona

comercial que encierre las edificaciones de mayor im-
portancia arquitectonica del conjunto urbano y con-
centre los comercios, oficinas, locales de espectaculos,
caféds, ete., siendo su caracteristica una vida ciudadana
intensa y un intenso trafico en sus calles.

Se propone desarrollar la estructura del barrio
comercial sobre la base de una plaza en la que termine
la avenida de acceso, y que ha de cumplir los fines
siguientes .

a) Ofrecer un espacio libre destinado al estacio-
namicento publico.

b) Constituir el punto terminal del trafico rodado.

¢) Formar un conjunto arquitectonico que por su
monumentalidad dé una impresion conereta de la im-
portancia de la ciudad.

d) Servir de union a las otras zonas, residencial
¢ industrial, asi como a los espacios libres, dando uni-
dad al conjunto urbano.

¢) Permitir adecuada instalacion al comercio lo-
cal, en forma que se halle concentrado y que el pti-
blico pueda alcanzar comodamente los diferentes es-
tablecimientos, examinar los géneros y hacer sus
compras.

f) Permitir la construccion de inmuebles dedi-
cados a viviendas en su totalidad o en parte, desti-
nadas a aquellas personas que prefieren a la vida de
la ciudad jardin los pisos modernos y hien equipados
de las casas céntricas.

La zona comercial se enlazard con la zona resi-
dencial por una plaza semicircular, y las calles que
prolongan las avenidas de acceso, y con la zona in-
dustrial por las calles de trfico inmediatas a ella.

La plaza requiere, por su caricter, una especial
consideracion: Su caricter de terminal de trafico re-
quiere amplitud suficiente para el estacionamiento de
vehiculos, debiendo ofrecer una nota saliente de repo-
so y tranquilidad, frente a la de movimiento intenso
de las calles y avenidas de triifico inmediatas. Esta
nota caracteristica ha de reflejarse en su arquitectu-
ra. Destinada al cstacionamiento del ptblico, deberd
estar dotada de soportales amplios, proponiéndose dos
arcadas longitudinales enlazadas en el fondo Norte
por otra arcada con salida a la zona residencial. Ll
frente Sur queda abierto, ofreciendo la plaza de for-
ma rectangular el aspecto, Juminosidad y amplitud

* propio de la ciudad.

Al estudiar la composicién de los edificios que han
de limitar lateralmente la plaza y que han de tener
arquitcctura obligatoria, precisa, en primer término,
fijar la luz de los arcos; la planta baja dedicada a
comercios, cafds, salones de té, etc., requiere una
altura de techo de 7,50 m., para dejar amplia libertad
al proycetante que estudie la disposicion interior y €l
decorado de cada local, y permitir establecer dos pisos
en ella. Fijada de 7 m. de altura de la clave del arco
sohre la acera, se ve en seguida que precisa construir
arcos de gran luz, que fijamos en 9,30 m.; en primer
término porque las grandes Tuces son la caracteristica
de la arquitectura moderna, pudiendo afirmarse que
sin ellas no hay hoy monumentalidad posible, y por
otro lado, dada la jongitud de los edificios laterales
superior a 200 m,, es necesario aprovechar el caracter
de monumentalidad que ofrece la repeticion de arcos
iguales, cardcter que s¢ pierde al ser de luz muy pe-
queiia en relacion con la longitud de la arcada, perci-
biendo, en tal caso, el espectador una idea difusa de
confusion al perderse la multitud de arcos pequeiios
en la lejania, En una arcada precisa proporcionar la
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luz de los arcos en forma que ¢l espectador pueda
contemplar ¢l conjunto, pereihiendo Ta nocion de su
nimero con claridad, v terminarla de un modo defi-
nido cambiando claramente en este punto la compo-
sicion arquitectomica.

Sobre la seric de arcos se proyecta una galeria
constituida por un portico recto de 400 m, de altura,
para establecer una segunda planta destinada al co-
mercin, Sobre ella se proponen dos plantas de vi-
viendas, siendo Ja altura maxima del edilicio 20 m.
Otra composicion puede lograrse suprimiendo en la
fachada arcos, pilastras v columnas, construyendo los
edificios con estructuras transversales v el portico de
fondo con vigas rectas: la composicion constituiria,
en este caso, ¢l predominio de la Tinea horizontal,

l.a estructura urbhana propuesta, comparcda con

I que propusimos para una extension de Madrid en

los articulos publicados en julio y agosto de 1932 en
la Revista DE Onkas Poniicas, destaca, de modo
inmediato, ¢l caricter de mayor amplitud de la ur-
hanizacion en la nueva ciudad, amplitud permitida
por ¢l menor coste del suelo; la densidad de las vi-
viendas unifamiliares aisladas, es de diecisiete casas
por heetirea, contando ¢l terreno dedicado a calle;
esto ¢s la densidad bruta de la edificacion con sola-
res de 22 X 20 m., siendo la densidad neta de veinti-
trés casas por heetirea. Una barriada andloga en la
extension de Madrid ofrecia una densidad neta de
treinta v ocho casas, con solares de 17,5 X 15 m.
lista mayor amplitud de la edificacion y el lograr vi-
viendas soleadas todo el afo, son condiciones que solo
pueden aleanzarse econdmicamente, en el caso de Ma-
drid, con la construccion de ciudades satclites.
Ramén MONTALBAN,
ingeniero de Caminos.

Autovias y ferrocarriles en Alemania

Régimen financiero.

Cualquier observador desapasionado que haya po-
dido comprobar en Alemania, particularmente en 1934
v 1933, los cnormes gastos para mejorar los ferroca-
rriles, coincidentes con la construccion de antovias de
amplitud excepeional, tendrit que experimentar un
gran asombro ante la fe en el resurginiento, cuando
precisamente la enorme contraccion del trafico debia
dar lugar mas bien a sombrios pesimismos,

Si a esto se anade que el Reich tiene que cubrir
de mil modos ¢l déficit de sus caminos de hierro y que
la Compaiia explotadora de ¢stos construye los auto-
vias por su cuenta, no se comprende, a primera vista,
la creacion de un clemento de competencia, y menos
con la amplitud con que se proyecta, pues los autovias
de 24 m. de ancho, no tendrian razon de ser, st no se
previeran para un trifico intenso.

I, razon, sin embargo, es clara, pues todo respon-
de aun plan. En el ano 1033 ¢l Reich habia legado a
na sitnacion catastrofica; imposibilidad de procurar-
se dinero por impuestos, pues se habia Hegado al -
mite fiscal; imposibilidad de empréstitos interioves y
ni que decir tiene exteriores, cobertura oro de la cir-
culacion menor de uno por ciento, seis millones de
obreros parados, 1in cuanto a disminucion de gastos
pablicos, no podia pensarse en cllo, pues en aquellas
cireunstancias hubicse sido altamente impopular y
contraproducente,

121 Reichshank consideraba en absoluto ineficaz
¢ inconveniente la inflacion, de que tan dolorosos re-
cuerdos guarda Alemania, pero ¢l doctor Schacht en-
contro e medio de legar a lo que se ha Hamado in-
lacion sin inflacion.

En lugar de los honos de impuestos de von Papen
se crearon honos de trabajo a tres meses de venci-
miento, prorrogables, avalados por diversas entida-
des. Obligatoriamente habia que reembolsarlos a los
cinco aifos v ¢l Reichshank podia efectuar el redes-
cuento.

Con cste mecanismo y creando numerosas entida-
des que en definitiva funcionan con subvenciones del
Reich, se ha puesto en marcha un plan de obras pu-
Dlicas v particulares por més de quince mil millones
de pesctas. Como el Reichshank redescuenta los honos

tiene cada vez mayor cantidad en su poder, pero co-
mo ¢l Reich ha conseguido reforzar en alto grado sus
ingresos normales, hasta ¢l punto de que en el ano
pasado ¢l exceso es de mis de tres mil millones de
pesetas, abona las subvenciones y las entidades retiran
ya los honos de trabajo. Sin esperar a los ¢inco anos
de término, ¢ Reich ha aprovechado el ambiente fa-
vorable para recoger honos por medio de empréstitos,
de Tos que ha efectuado dos hasta la fecha.

[ operacion, que parece llevada a cabo con gran
¢xito, tiene una comphieacion extraordinaria y revela
una organizacion envidiable. Pero, sobre todo, des-
tac ol mérito del Dr. Schacht, al mismo tiempo di-
rector del Reichshank y ministro de Hacienda del
Reich, que con su gran antoridad inspird la confianza
(ue era imprescindible.

Resultado tangible es que tres millones de obreros
han dejado de pereibir la indemnizacion de paro for-
zoso, con lo que se han aliviado muchisimo las cargas
del Reich, T.a cireulacion de billetes ha permancecido
constante, manejando hitbilmente los giros y transfe-
rencias,

Ia Reichshahn, que es la organizacion que explo-
ta los ferrocarriles del Estado, emitio desde el primer
momento bonos de trabajo para mejorar las lineas,
y 1o que es mas importante, obtuvo la exclusiva de
construccion v explotacion de autovias, constituyendo
una filial suva que se denomina Reichsautobahnen.
an filial, que su presidente del Consejo de Adminis-
tracion v del Comité de dircecion es precisamente el
director de la Reichshahn v que toda gestion finan-
ciera se efeettia por sta, 11 Istado ejerce una ins-
peceion hastante acentnada.

Con los honos emitidos para construccion de auto-
vias (hasta ahora unos mil doscientos millones de pe-
setas), se construiran proximamente sicte mil kilome-
tros. Tstos autovias tendran mayor o menor utilidad,
pero no hardn a los ferrocarriles mas competencia
que la que éstos consientan. Si el trifico se desarrolla
en gran manera, ambos medios de transporte se hene-
ficiaran, v si no sucede asi, se repartirin el que haya
como les parezca, En definitiva, todos son del mismo
duciio, esto cs, del Estado, y como la operacion de
Jos honos ha tenido éxito, no hay por qué obtener in-
terds para el capital empleado en los autovias.



