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presentaban a la vista sendos haces de lineas parale-
las horizontales; total, porque se trataba de una cs-
tructura de h. @), Y se acaba sacrificando ¢l sentido
comiin. Dias atris, v a propOsito de unas cimenta-
ciones, me contaba un companero nuestyo la discu-
sion por ¢l sostenida con cierto centro oficial, verda-
deramente pintoresca v reveladora, 1n algunos ciasos
se llega, con gran aparato de formulas, eso si, a con-
clusiones absurdas.

No es ocioso reproducir aqui ¢! comentario que,
al tratar cuestiones de alta téenica, escribia meses
atras un ilustre ingeniero francés en una revista es-
pafiola. “Tanto interds como pueda inspirarme la so-
lucion de un problema de mecanica celeste estableci-
do sobre bases precisas, me desagradan los cileulos
tedricos exageradamente laboriosos, cuyo  cardcter
ilusorio queca establecido desde la mis inmediata
experiencia directa” ™.

Se hace necesario reaccionar contra esas exage-
raciones o, mejor dicho, aberraciones, conservar el
sentido de los valores v colocar cada cosa en su ver-

1 H. Lossier: “El porvenir del hormigdn armado v det acero
en los puentes de gran luz.” (Formigén v acero. Madrid, Mar-
20 1935.)

dadero lugar, incluso la estética, no solo en la arqui-
tectura, sino en la ingenieria. (Alguien ha recordado,
a este respecto, que hasta en la época del auge de las
construcciones metdlicas se eludid, por su fea apa-
riencia, el empleo de las celosias en K, en las vigas
principales de puentes, a pesar de que dan el mini-
mo —— 3 a 5 por 100 — de esfuerzos secundarios.)
Pero, sobre todo, no ahdiquemos nunca en el ejerci-
cio profesional el imperio de Ta razdn, la mis nable
facultad de nuestra persona, v huyamos de ese prag-
matismo psendo-téenico que hace en los hombres el
mismo efecto que las “anteojeras” en las caballerias
de tiro: impedir la vision del espacio en torno, pre-
sentandon, no mis, a los ojos de éstas al pensamiento
de aquéllos, que el estrecho camino carretero a se-
guir o la angosta rutina del oficio a practicar.

Para defendernos contra esa lamentable tenden-
cia recordemos, a medida que las téenicas se hacen
més complicadas, el sano conscjo que un médico de
oran notoriedad daba a sus discipulos: al plantear-
se un prohlema, acudir a la raiz, a los textos mis
simples, a los principins hisicos. Ts decir, a lo fun-
damental, a lo racional, a lo eterno.

Fernande DEYX, PINO,
ingeniero de Caminos.

Progresos constructivos

Hace pocas semanas, en la Union Radio, de Ma-
drid, se levd una lacomica charla de divulgacion cien-
tifica, titulada: “Tl Hormigdn Armado en Tspaiia”,
I'ui invitado a redactarla por la Revista Tngenieria
v Construccidn, que organizd un cursillo de divalga-
cidn cientifica d» acuerdo con Unidn Radio.

Como me habian recomendado que dicha charla
no excediera de diez minutos, hube de condensar mi
trabajo en términos casi telegraficos,

Asi es que, aun cuando su texto integro ha sido
reproducido por Tngenieria v Construccidn, de marzo
altimo, considero necesario ampliar algtin tanto di-
cho tema para nuestra Revisea, a fin de evidenciar,
una vez mas, la parte importantisima cue a los inge-
nicros de Ciiminos corresponde en los progresos cons-
tructivos de Tspafia con relacion a los demds paises.

Fllo me servird también de réplica a las frases
despectivas que en un diario de Madrid publico don
Salvador de Madariaga, respecto a la competencia
de Ins ingenicros espafinles en general, frases que de-
muestran ¢! ahsoluto desconocimiento que tiene aquel
ilustre colega de lo que se ha ejecutado en Fspaiia en
estos tltimos afios y que ha merecido en muchas Re-
vistas v Congresos extranjeros reproducciones v elo-
oios muy honrosos para nuestro pais.

Tenoro casi los progresos evidentes que en los
demas ramos de Ia Tngenieria se han debido a los
ingenieros de Minas, Industriales, de Montes v Agro-
nomos; pern como, en cambio, conozco hien los que
han realizado los ingenieros de Caminos, Canales v
Puertos, no estd de mas sintetizarlo en un articulo
que nos clasifique en el lugar que merecemos.

A los ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
corresponde la redaccion de los proyectos y la cons-
truccién de todas las obras piblicas espafiolas, v en
su Escuela especial es donde, indudahlemente, se ¢s-
tudia con mds intensidad y detalles cuantos conoci-

de la Ingenieria espaiiola

mientos comprenden las teorias, la prictica y la rea-
lizacion de todos los problemas que comprende este
campo de la ciencia y del arte de la construccion.

Para mayor claridad, especificaré los progresos
realizados en cada uno de los ramos de nuestras es-
pecialidades, desde ¢l punto de vista constructivo. Si
bien pudiéramos también enumerar muchos otros
progresos en ¢l orden tedrico y experimental de nues-
tros laboratorios, pues no sélo disponemos en Espa-
fin de muchos provectistas y constructores, sino que
hemos tenido, y seguimos teniendo, en nuestro Cuer-
po sabios eminentes, como Fchegaray, Torres Que-
vedo v otros muchos, cuyas reputaciones han traspa-
sado las fronteras.

Tin o prologo de mi primer libro: Puentes de
ITicrro Econduticos, Muelles v Faros sobre paliza-
das v pilotes meldlicos, del que la segunda edicion,
en 1805, estd tambidén agotada, evidenci¢ que en estas
especialidades constructivas existian en Fspaiia obras
de esta clase que superahan en economia v originali-
dad a las mis reputadas del extranjero, Asi, por ejem-
plo, “Tl Faro de Buda”, construido hace setenta
afios en la desembocadura del Thro. anovado sohre
pilotes de rosca, cuya altura y racionalisima estructu-
ra no han sido superados hasta ahora en el extran-
jero *.

Pues hien, andlogas superioridades se ohservan
en las construcciones de hormigén armado de nues-
tro pafs, segtn se desprende de mi libro: Puentes de
Fabrica v Hormiaén armado, que se utiliza como
texto en nuestra Escuela, va que aquel nuevo proce-
dimiento de construccién fué aqui acogido con espe-
cial interés y desarrollado por nuestra téenica con
preferente atencion,

' Los planos, presupuestos y detalles de esta obra singular,
dehida a nuestro eminente compafiero D, Tucio del Valle, se han
publicado en esta Rrvista, aflo 1861,
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Obras de hormigén armado en caminos.

"'anto para carreteras como para 1os ferrocarriles
suclen ser sus puentes y viaductos las obras mas de-
licadas y costosas. Antes de la aparicion del hormi-
g6n armado, la cleccion del sistema de puentes estaba
contraida a las bovedas de piedra de silleria y a los
tramos o arcos metalicos.

Yo mismo me habia visto obligado a proyectar
grandes puentes metalicos, entre cllos ¢l de Rivade-
sella, en Asturias, y <l 'V iaducto de Pino, sobre el
Duero, en Zamora; que siguen sicndo en su clase, en
Espaiia, el primero, el de mayor longitud y el de
mayor luz ¢l otro.

También habiamos los ingenieros espafioles ini-
ciado la substitucion de bovedas de silleria, tan cara,
por otras de hormigon en masa.

Pero la cconomia evidente del nuevo material que
enlazaba en perdurable abrazo la masa de la piedra
y la fexibilidad resistente del acero, y sobre todo el
éxito de los numerosos puentes que cn mi cruzada
de propagandista iba construyendo en Ispaiia, deter-
miné en nuestro pais la generalizacion del hormigon
armado en los puentes, hasta ¢l punto de que aun
hoy dia ¢l Estado espaiiol es el primero y el {mico
que ha establecido modelos oliciales de hormigon ar-
mado para tramos de 10 a 50 m., cuyos 200 proyectos
fueron encomendados por el Ministerio de Ifomento
A comisiones, en las que, ademas del que suscribe este
articulo, tomaron parte mis ilustres compafieros Za-
fra, Mendizabal y Pena.

Lllo ha producido muchos millones de cconomia
al pais en el millar de puentes con tranios O arcos de
hormigon armado construidos en la Peninsula y en
Marruecos, de los cuales una buena parte fueron cje-
cutados por mi, quedando casi excluidos los puentes
metilicos, aceptables tinicamente en casos muy espes
ciales,

Pero no solo es en la ¢jecucion de los tramos o
arcos propiamente dichos de los puentes, sino en su
cimiento y pilas donde el empleo del hormigdn arma-
do ofrece singulares economias. Asi ¢s que, €n efec-
£, empecé yo por substituir los pilotes de madera o
metalicos por los que fabriqué de hormigon armado
hace mas de treinta afios para los cimientos del puen-
te de Maria Cristina, en San Schastian, y poco des-
pués substitui muchas pilas de los puentes con simple
prolongacion de los pilotes con pilares de hormigon
armado, que constituyen en forma de palizadas los
apoyos de los tramos.

Para los cimientos de muchos puentes substitui
tamhién entonces los carisimos cajones metilicos que
se empleaban en aquella fecha para la hinca por aire
comprimido o por agotamiento, mediante cajones
de hormigon armado, que ful ¢l primero en aplicar
en el mundo, y que ya constituyen procedimiento
-asi general en todos los paises.

Asimismo fui vo, tamhién, el primer constructor
que suprimio las peligrosas y caras cimbras de made-
ra que desde tiempo inmemorial se empleaban para
las constricciones de las hovedas de piedra. Para ello
montaba ¢l aire por medio de cables unas armaduras
rigidas de acero, de las cuales se suspenden unos lige-
ros y sencillos moldes en los que s¢ apisonaba el hor-
migon que habia de envolver los arcos metilicos de
su armadura.

FEste nuevo procedimiento, que apliqué también
a mis Modelos Oficiales en arco, ha permitido, en un

gran numero de puentes, 1o sdlo una sensible econo-
mia, sino evitar las contingencias, tan frecuentes, de
la ruina de las cimbras por las crecidas de fos rios.
Por ltimo, en luces de puentes de hormigon armado,
un ingeniero espafiol, nuestro malogrado companero
D. Irancisco Martin Gil, alcanzo el récord mundial
con ¢l arco por ¢l proyectado sobre ¢l Iisla, para ¢l
ferrocarril de Zamora-Orense, que se cstd ejecutan-
do v que alcanzard una luz de 209 m. L

Claro es que ninguno de los puentes o viaductos
espanioles han alcanzado las longitudes formidables
de alguno de los puentes de América y Asia y otros
europeos, pero hay que recordar que nuestros rios
son menos caudalosos y anchos que los que surcan
otros paises, y, por lo tanto, no liemos necesitado
cjecutar los puentes colosales que se citan con admi-
racion, si bien no hay motivo para suponer que 1o
seriamos capaces de proyectarlos, ya que los proce-
dimientos de caleulo y de construceion que en aques
llos puentes se cmplearon nos son familiares.

Obras de hormigén armado en canales.

Al esceribir hace unos tres afios los eapitulos TX,
Acueductos, y X, Sifones, del tomo 1V de mi lihro
DPuenies de Fabricas v hormigén armado 'y coleecio-
nar para cllo datos de cuantos habian construido en
ol mundo de més caracteristico, observé que en Iis-
paiia es donde se habian generalizado més las obras
de hormigon armado para los canales de todas clases.
Verdad es que nuestro pais es el de todo Furopa el
que mas necesita canales de riego, v son ademis
nunierosisimos los canales construidos para ohtencion
de fuerza hidraulica,

Comencé yo por construir un_ acueducto el ano
de 1898 en Tolosa con cajero de hormigon armado,
cuyas paredes laterales eran los nervios resistentes
de los cinco tramos de 12 m. de luz y cuyos tableros
superiores, que servian de pasadera, actuaban como
cabeza de compresion de aquellos nervios. TLos cin-
co tramos de ese acueducto se apoyan sobre palizadas
sencillas de hormighm armado, por todo lo cual esta
obrita amd T atencion de mis companeros del canal
de Aragon v Catalunia, gue poco después me destaja-
ron los proyectos ¥ construccion de dos acueductos
para un canal de 36 m.? por segundo, que constitui-
mos con grandes cajeros apoyados sobre palizadas,
todo ello de hormigon armado.

Lse tipo de acueductos fuc adoptado en muchas
otras obras posteriores en todos los canales de las
cuencas del Ebro y del Guadalquivir, cuyos ingenie-
ros fueron perfeccionando mis disposiciones en 108
modelos que deseribo en mi ya citado libro,

lntre dichas mejoras indicaré las siguientes, asi,
por ejemplo: Iin el acueducto de Miraflores (Sevilla)
¢l cajero se substituyd por un tuho de hormigon ar-
mado de 441,35 m. de longitud, dividido en tramos
de 15 m. apoyados sobre palizadas, y las armaduras
de los tubos tienen resistencia bastante para el peso
propio de los mismos cargados de agua.

T.os mismaos ingenicros cjecutaron también varios
acueductos sobre ligeros arcos parabolicos, utilizan-
do la condicion especial de que los cajeros que sc
apoyan sobre ellos tienen siempre una sobrecarga
uniformemente repartida, To que permite utilizar la
propiedad de que entonces la curva de presiones es

1 RpvisTA DE OBRAS PUBLICAS, 15 diciembre 1034.
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una parabola de segundo grado que autoriza la del-
gadez mixima de los arcos sustentadores, con lo que
se puede aumentar las luces de los tramos hasta 20 m.

Como los empujes en estas pilas son siempre igua-
les por ambos lados, los apoyos y cimientos resultan
muy cconomicos, y son estos acueductos originales
y cientificos y estim dando el mcjor resultado.

Pero nuestros compaieros, D, Alfonso Pena y
D. Lduardo Torroja, han realizado otros dos acue-
ductos aun mis interesantes que los que acabo de re-
seiiar: ¢l primero fuc encargado del proyecto de un
gran acucducto para ¢l canal de Monegros, en Tar-
dienta, capaz para un gasto de 71 m® por segundo,
EL presupuesto del primer proyecto del tipo corriente
ascendia a cuatro millones de pesetas v se deseaba re-
ducir su coste; lo consiguid nuestro companero Pena
con una disposicion novisima, por medio de semi tu-
hos con un didmetro interior de 7,30 m., apoyado so-
bre caballetes también de hormigim armado a 9 y 15
metros de distancia, segin sus alturas, Las armaduras
del semi tubo adquieren, como es natural, gran impor-
tancia, puesto que han de resistiv para cada tramo,
na solo el peso propio, sino la formidable sobrecarga
de 315 toneladas en los tramos de 15 m. (peso equi-
valente al de cuatro locomotoras corrientes). Asi cs
que, a pesar de la justificada confianza que merece
téenicamente tan ilustre profesor, la administracion
se ereyd obligada a construir cinco tramos de ensayos
para efectuar sobre ellos las pruebas que merecia tan
delicado trabajo. Se efectuaron aquellas pruebas con
¢xito completo, comprobindose la exactitud de los
cileulos v de laoriginal disposicion de Pena que pro-
ducird una cconomia de mas de un millon de pesetas
en el gasto total de la obra

Mi aventajado discipulo, v va esclarecido compa-
fiero, Fduardo Torroja, proyveetd, a su vez, v dirigio,
por cuenta de mi Compania de Construcciones Hi-
draulicas y Civiles, las obras de otro acueducto sobre
¢l rio Guadalete para la conduccion de aguas de Jerez;
el cajero tiene una disposicion igual a la que yo pre-
conicé en el acueducto de T'olosa, antes citado, pero
esta sostenido principalmente por unos cables de ace-
ro de 37 m. de luz entre pilas, envueltos en hormigdon
que sc atirantan mediante un procedimiento ingenio-
so, que fué copiado en I'rancia porque ‘Torroja ha-
hia remitido una nota al TT Congreso Internacional de
Puentes, celebrado en Viena ¢l afio 1928, publicada
en su Boletin %

Asimismo, en todos cstos canales se han construi-
do bastantes sifones de hormigon armado, pero ni
en Espaiia ni en ¢l extranjero se han aleanzado, que
yo sepa, los ditmetros v dimensiones de los dos pri-
meros sifones que yo proyect¢ y construi para atra-
vesar los valles del rio Sosa y de Albelda con did-
metros.de 3,80 y 4 m., respectivamente, y longitudes
de un kildmetro cada uno de ellos.

Estas obras me fueron adjudicadas mediante con-
curso internacional de proyectos y ejecucion; en el
primer concurso del sifon del Sosa, presenté dos so-
luciones : una con simples armaduras y otra con siste-
ma del ingeniero francés Ponna, con multitud de jun-
tas y unas chapas intercaladas en hormigon, con lo
que se pretendia asegurar la impermeabilidad. Se

* Léanse detalles en la Revista pe Ounras Pontrcas de 1.° de
abhril de 1935.

* Detalles de esta obra en la Ruvisea ni Ouras Ponricas
de 15 de mayo de 1927,
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presentaron, ademas, otras proposiciones de tubos
metdlicos, pero mucho mds caros que mis proyectos,
entre los que fué elegido ¢l del sistema Bonna. La
construccion de este tipo nos ofrecio enormes dili-
cultades y sinsabores; asi es que en el segundo con-
curso para ¢l sifom de Albelda proyectamos un tubo
continuo y sin juntas, y suprimimos, ademas, la fa-
mosa camisa interior de palastro, que tantas com-
plicaciones nos habian producido .

Iistos dos sifones, que alcanzan presiones de tres
atmasferas, a pesar de su constante y regular funcio-
namiento desde hace treinta afios, no han exigido
reparacion alguna, y nuestro tipo de sifones de Al-
belda no produce la menor filtracion, con lo que he-
mos demostrado la inutilidad de juntas v camisas,
Constituyen, ademas, el récord mundial para este
tipo de obras.

Fambié¢n se han construido muchas y notables
presas para todos los canales espaioles, pero prefie-
ro que estas obras sean enumeradas y descritas por
ingenieros mas documentados que yo sobre esta ma-
teria, en I que no me he especializado.

Obras de hormigén armado en puertos.

[ estos cincuenta Gltimos afos, los ingenieros
de Caminos han proyectado y dirigido la construc-
cion de casi todos los muchos puertos de la Pen-
insula, Daleares, Canarias y Marruecos, con dispo-
siciones varias correspondientes al régimen maritimo,
que es completamente diferente entre ¢l Mediterra-
neo voel Atlanticos asi que han adquirido una com-
petencia que no le va en zaga a los mis eminentes
especialistas del extranjero, segun han podido com-
prohar Tos téenicos que asisten a los Congresos inter-
nacionales de puertos, donde nuestros ingenieros pre-
sentan notas ¢ intervienen en las mas arduas discu-
siones.

Aungue se han cjecutado muchos puertos con los
procedimientos corrientes en el mundo entero, los
mgenieros espafioles se han distinguido mucho en la
construceion de muelles eccondmicos sobre pilotes me-
talicos de roscas, que hace afos substituimos con pi-
lotes de hormigom armado con tableros de igual ma-
terial, que estd recibiendo sin conmoverse los cons-
tantes empujes del atraque de los harcos,

Pero, sobre todo, en lo que han sobrepasado cs
en el empleo creciente de cajones con fondo, que se
levan flotando v remolcados a la obra, rellenindoles
in situ con bloques de arena u hormigon. Este pro-
cedimiento, inaugurado por Churruca con grandes
cajones metilicos en el rompeolas de Bilbao, fné
despuds perfeccionado en Barcelona v Valencia con
arandes cajones flotables de hormigon en masa, que
aun conseguimos mejorar empleando el hormigon
armado para sus cajones, como se ha hecho en la
Avenida Maritima de Santa Cruz de Tenerife v en
un muelle importante, recientemente terminado en
THuelva,

Ll éxito de estas obras nos ha conducido a apli-
car ¢l sistema de enormes cajones flotables para la
construccion, sin agotamiento de un dique de care-
na, en Cadiz. En esta obra hemos batido el récord
mundial, pues nuestro ingeniero en aquella obra, don
Juan Cordoba Machimbarrena, acaba de terminar v

' Véanse detalles de estas obras en el IV tomo de mi libro,
o en la Revista DE Opras PUBLIcAs de 1.0 de marzo de 19006,
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poner a flote un cajon que alcanza las extraordina-
rias dimensiones de 53 m. de longitud, 3+ de ancho
y 17 de altura, cifras muy superiores a cuanto se
ha hecho hasta la fecha.

Ya dijimos anteriormente cOHmo sc habian pre-
ocupado los ingenieros espaiioles de alcanzar en faros
grandes alturas con disposiciones economicas,

No podian menos de utilizar el nuevo material
para sus faros, y asi, por ¢llo, imaginé el tipo del faro
de T.arache, en Marruecos ', que refine, a su gran
economia y a lu rapidez de construccion, la gran ven-
taja sobre los faros metdlicos, de suprimir los gastos
de conservacion, No conozeo otro ejemplo de faro
de hormigon armado, por lo que considero esta dis-
posicidn original y prictica.

Otras obras de hormigén armado.

Son innumerables ya sus aplicaciones en fibricas,
casas v edificios de todas clases, singularmente en
depositos de agua, teatros y cines, donde se han ob-
tenido grados en voladizos que hubiesen atemorizado
en otros tiempos; pero en cubiertas, sobre todo, st
han distinguido los téenicos espatioles con disposicio-
nes tan audaces como cientificas.

Me complace poder citar a dos de mis aventaja-
dos discipulos: ldefonso Sanchez del Rio y Lduardo
"Porroja. Ll primero’ ha construido en Oviedo cu-
hiertas de concepeiones tan nuevas €onio atrevidas,
en mercados y tribunas, pero sobre todo un depisito
de agua en Oviedo de planta circular, en los que los
muros de contorno estin substituidos por simples con-
trafuertes de fabrica ordinaria, unidos entre si por
ligerisimas hovedillas que cierra el embalse, cuyos
contrafuertes bastan para resistir ¢l peso de una ori-
ginal cubierta de hormigon armado ®,

He proyectado y construido muchos depdsitos de
agua, pero debo reconocer la superioridad cconomica,
pricetica y artistica del tipo de depdsito de mi discipu-

' Deserito en Ruvista pe Onras PonLicas de 15 de abril
de 1935.

2 Vemse 1o Ruvista pe Onkas Plpuicas de ©f de agosto
de 1928 y 1." de marzo de 1930,

lo Sanchez del Rio sobre cuantas disposiciones se
han empleado hasta hoy en el mundo, por lo (e estoy
seguro (ue se propagard su empleo en cuanto sea mas
conocido.

In cuanto a Iduardo Torroja, cuyo acueducto
sobre ¢ Guadalete cité anteriormente, acaba de ser
objeto de un grandioso homenaje por las tltimas
obras por ¢l realizadas, entre las que citaremos sola-
mente las dos con las que ha conseguido también un
récord mundial: Ta cipula esférica del mercado de
Algeciras, montada sobre — 8 — pilaves con un did-
metro de 48 m., y la cubierta del fronton de Madrid,
de forma originalisima, que cubre un espacio de 53
metros de longitud y 33 m. de anchura. Ambos son
dos récords mundiales en estas atrevidas estructuras.

Conclusiones.

Como resumen de esta, quizit pesada, enumera-
cion de los progresus constructivos conseguidos por
los ingenieros de Caminos que, como se ha visto, han
superado en muchos ciasos sus colegas extranjeros,
puedo anadir que en los coneursos internacionales,
en algunos de los que han participado varias reputa-
disinas firmas ultrapirenaicas, han triunfado siem-
pre los proyectos de los ingenieros espanoles, por las
cconontias sensibles que han conseguido con sus dis-
posiciones originales y pricticas.

Citar¢ solo tres ejemplos: la cubierta del tercer
depdsito de Madrid, ¢l puente de San ‘I'elmo en Sevi-
lla y el dique de carena de Cidiz, 1in estos dos tlti-
mos coneursos vencimos, en bastantes millones de
pesetas, a la famosa firma Schneider y Compaiia, que
no solo explota los talleres mas importantes de Fran-
cia, sino que se ha especializado en obras maritimas.

Por Gltimo, en todos los Congresos internaciona-
les v cientificos que menudean en estos (ltimos tiem-
pos. Podemos asegurar a . Salvador de Madariaga
(ue las notas e intervenciones de 1os ingenieros de Ca-
minos han conseguido tanto respeto y consideracio-
nes, como la merecida por aquel eminente diplomi-
tico en la Sociedad de Naciones.

J. BUGENTIO RIBERA

La reforma del pliego

2] tema de la reforma del Pliego General de Condi-
ciones esta mereciendo, en las pdginas de la REVISTA,
la debida atencion; por encargo de la Comision Cen-
tral, los ingenieros seiores Ramirez Doreste, Aguirre
y Torroja redactaron un proyecto de Dliego que contie-
ne valiosas sugerencias; para encauzar la discusion, la
Comision Permanente de la Zona nos encargd un dicta-
men qu2 creemos conveniente darlo a conocer a los lec-
tores de la Rpvista, sin mis pretension que la de qua
sea una modesta aportacion mas para el encauzamiento
de este importantisimo problema.

Dictamen acerca del proyecto de Plicgo General de Con-
diciones para la coniratacién de obras pitblicas, pre-
sentado por los seitores D, Félix Ramires Doreste,
D. José Maria Aguirre v D. Eduardo Torroja Mirct.

Los que suscriben, en cumplimiento del encargo con
que les ha honrado la Comision LEjecutiva de la Zona
de Madrid, tienen el honor de informar sobre la pro-

seneral de condiciones

puesta del nuevo Pliego General de Condiciones para
la contratacion de obras publicas, presentada pov los se-
fores Ramirez, Aguirre y Torroja.

Ante todo debe ir un calido elogio para los autores
de la propuesta, quiences, enlfrentdndose con tema de ta-
les dimensiones, han logrado dar forma a una serie de
interesantes soluciones en las que se plasman las cnse-
Aanzas deducidas a lo largo de su rica experiencia pro-
fesional.

Ahora bien, los que suscriben entienden, que la labor
de discutir un Pliego articulado, como lo es la ponencia
presentada, ardua y dificil incluso para una pequefia Co-
misién, cuyos componentes estuvieran ahsolutamente pe-
netrados hasta de los mas pequefios detalles del proyecto
que se discute y dispusieran de tiempo suficiente, es tarea
que supera considerablemente las posibilidades de tra-
hajo y juicio de una reunién numerosa. A nuestro pare-
cer, si se intentase una discusion de este tipo, el trahajo
resultante, ademas de incompleto, estaria falto de unidad
de criterio, corriéndose el riesgo de que en vez de fijarlo
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