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Estadisticas

Iin el encabezamiento de una obra recientemente
publicada sobre el problema de los ferrocarriles espa-
fioles, se reproducia el conocido aforismo de Goethe:

L menudo se afirma que los niimeros rigen el nndo.
Cierta es que los nimeros muestran cémo es regido.”

Algo habria que afadir acerca de la forma de in-
terpretar los niimeros, porque cosa tan objetiva como
son cifras v coclicientes, sirven muchas veces de base
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Fig, 1."— Curvas de ntimeros indices de ingresos, gastos y pro-

ductos netos de la explotacién de la red ferroviarvia espafola,
con relacion a 1020 == 1o0.
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comin para la construccion de razonamientos contra-
dictorios sobre el mismo tema, Ello depende, cierta-
mente, de la manera de presentar aquellos ntimeros
y de buscar relaciones entre los mismos para “obligar-
los a decir” lo que se propone quien los maneja. Pero
al decir esto, no pretendemos contradecir al eminente
flosofo citado, puesto que precisamente buscamos
acogernos a su autoridad para justificar estas notas;
pretendemos (inicamente prevenir a nuestros lectores
de que solo aspiramos a ilustrar un aspecto parcial del
complejo prohlema ferroviario nacional, relacionando
algunos datos estadisticos, de todos conocidos, para
poner en evidencia dicho aspecto de las explotaciones.

Hemos recogido en la figura 1.* las curvas de va-
riacion de los ntimeros indices de ingresos, gastos y
productos netos de la red ferroviaria espailola, toma-
dos con relacion a 1920 == 100. A partir de esta fecha
vy hasta 1924, vemos que aumentan los tres ntimeros
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ferroviarias

indices guardando entre si una relacién perfectamen-
te 1ogica, dadas las caracteristicas del servicio ferro-
viario. Al crecer los ingresos aumentan también los
gastos, Pero en menor proporcion; porque cuanto
mayor sea ¢l transporte, mejor debe ser el rendimiento.
T2l indice de productos netos crece, logicamente, con
mavor rapidez que ninguno.

De 1024 a 1929 los indices de ingresos y gastos
crecen paralelamente de una manera bastante regular,
v ¢l indice de productos netos se mantiene sensible-
mente constante, A partir de este afio decrecen los in-
oresos y al no poderse comprimir los gastos (por in-
luencias ajenas a Ja administracion de las explotacio-
nes que detienen y llegan a anular la reduccion de
aquellos gastos, iniciada con un afio de decalaje a la
caida de los ingresos) los productos netos hajan ver-
tiginosamente. Confirman estas curvas un hecho que
no descubrimos en este momento: la crisis de las ex-
plotaciones, iniciada por una contraccion del trafico,
s¢ ha gravado por la imposibilidad de reducir los gas-
tos de acuerdo con el ritmo de dicho trafico.

T.a figura 2. nos permite comprobar ¢6mo el cre-
cimiento de los rendimientos de las explotaciones ha
sido mucho mas acusado en los impuestos que percibe
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FFig. 2" — Curvas de numeros indices de ingresos para las Com-
paifas y de impuestos percibidos por el [Estado, con relacion
a 10920 == 100.
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el Estado que en los participes de las Compaiiias. Con-
secuencia natural de una politica que dice considerar
como primordial en los transportes ferroviarios su
aspecto de servicio ptiblico, para utilizarlos en la pric-
tica como una fuente de ingresos.

Sin pretender entrar en el examen de la téenica
del impuesto de utilidades, que nos daria la explica-
cion de muchas cosas, hemos reproducido en la figu-
ra 3.8 las curvas de variacion de los niimeros indices
de productos netos de las Companias y de recaudacion
por el mencionado impuesto, sin otra finalidad que
la de presentar un resultado paraddjico. De 1920 a
1024, puede considerarse 10gico que la recaudacion
por utilidades crezca con los productos netos v mas
de prisa que éstos; pero a partir de la altima fecha, es
absurda Ta marcha relativa de ambas curvas, crecien-
do rapidamente la recaudacion por utilidades mien-
tras los productos netos se mantienen sensiblemente
constantes hasta ¢l afio 1020, para decrecer despuds
amhos. quedando los niimeros indices respectivos en
155 v 75 para ¢l 1934, Pero donde resalta mas clara-
mente la paradoja del crecimiento de Ta recaudacion
del Estado por utilidades, contemporineamente con la
anulacion de ¢éstas para las Compaiias, ¢s en la figu-
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Fig. 3." — Curvas de niimeros indices de productos netos de las
Compaiiias que explotan la red ferroviaria espafiola y de recau-
dacién por impuesto de Utilidades de las mismas, tomadas con
relacién a 1920 = 100.
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Fig, 44— Curvas de nimeros indices de dividendos repartidos
por las Empresas ferreviavias y de recaudacion por impuesto de
Utilidades cobrado a las mismas, tomadas con relacion a
1920 == 100,

ra 4.5 en que se comparan las curvas de variacion de
los nameros indices relativos a la mencionada recau-
dacion por utilidades ¥ a los dividendos repartidos
por lag Itmpresas. Comparacion més expresiva que la
recogida en la ligura 3.", porque, como es sahido, para
ol caleulo del impuesto de utilidades son deducibles
las cargas hnancieras que figuran englobadas en los
productos netos.

Al presentar estos datos, de todos conocidos, en la
forma expuesta, solo pretendemos ilustrar de una ma-
nera expresiva un aspecto de las complejas relaciones
aue existen entre el Estado y las Compaiiias ferrovia-
rias. Mafiana, u otro dia, veremos publicadas otras
estadisticas sobre otras aspectos parciales de la cues-
tion, de cuya consideracion exclusiva podrin deducirse
multiples consecuencias. Tis dificil hacerlo con fortuna
si se tratan de deducir consecuencias de caracter gene-
ral teniendo por hase estadisticas que se concreten a un
aspecto parcial de la cuestion; pero todas las estadis-
ficas son dtiles y respetables mientras estén construi-
das con datos veraces. Para que puedan servir al lector
deseosn de formar buen juicio, quedan aqui nuestros
datos. Para que no se nos tache de parciales, quedan
sin comentarios.

Carlos BOTIN,
ingeniero de Caminos,




