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Nuevo sistema de transporte sobre nieve

Avudado por mi querido companero Ifederico
Molero, me he interesado en un asunto varo, siendo
Ja tnica explicacion de este intercs la gran alicion
que Tos dos tenemos por los deportes de nieve y nues-
fra poca resistencia como escaladores, Nuestro pro-
veeto, que al principio considerdbamos como un poco
original, ha resultado ser completamente nuevo, como
hemos podido observar en nuestros viajes por el ex-
tranjero para visitar instalaciones analogas. Dada In
sencillez en que esta hasado nuestro sistema, ha lle-
cado a inferesar a téenicos extranjeros en esta ma-
terin, que actualmente se ocupan de Hevarlo a la pric-
(i en varios centros turisticos de primera categoria
en este deporte.

Segtn se indica en la figura, ¢l mecanismo esta
formado por una polea motora 1/, que, por adheren-
cin, transmite su movimiento a un cable sin fin que
tiene por final de su recorrido ala polea /. Esta polea
mantiene ¢l cable ¢n tension, por hallarse sitnada so-
hre un trineo (1, que va convenientemente cargado.

[2] cable Torma dos rasantes, una horizontal, des-
de #1 alas poleas 1214, v otra con la pendiente de la
ladera en que se sitta, desde £2 /7 hasta el trineo (.
Si nosotros sijetamos ¢l cable por los puntos 1y B3,
permitiendo @ este Gltimo, no obstante, ¢l movimien-
to hacia //, v cortamos por C, sujetando el extre-
mo C lirmemente a la polea 1/, y dejamos libre ¢l C,
al moverse /7 en sentido contrario a las agujas de
an reloj, haremos subir ¢l trinco (7, v luego, al gi-
rar 11 en el otro sentido, volverd a deseender a la po-
sicion de la figura, Conseguiremos con esta mani-
obra crear tma pista en da nieve, con la forma del
fondo del trineo ¢, que ird quedando perfectamente
apisenada,
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Sujetemos ahora al cable, de un modo rigido, dos
frincos N ¢ [ para pasajeros; al funcionar el cable
en sentido contrario a las agujas del reloj, ascenderd
¢l trineo /, mentras que ¢l A efecttia el viaje de des-
censo. Siose invierte la marcha, descenderd el [y su-
hird el AL De este modo funciona el cable en su mar-
cha normal.

Como se indica en la figura, la pista que se va
formando al paso del trinco ( consta, a su vez, de
otras dos pistas, cada una de las cuales leva en su
centro tma pequena canal, que sirve para alojar ¢l
cable. Fnsavos realizados nos han demostrado que
los trozos de pista que han de servir de hase a los
frineos Tegan a adquirir un grado de dureza hastante
arande. Tas canales que alojan el cable, por ser en
cllas mayor la presion, legan a helarse por completo,
impidiendo de este modo que el cable pueda enterrar-
«¢ en la nieve, Entre las dos pistas pequenas dejamos
formado un monticulo de nieve, que sirve para limi-
tarlas v separarlas,

[as poleas i v [¥ pueden correr por unos carri-
les 12, para permitir al cable amoldarse por completo
a la altura de nieve existente en ¢l momento del des-
censo del trinco (7,

FEste mecanismo consiente recoger el total de la
instalacion por las noches v durante todo ¢l tiempo
en que no se hayva de dar servicio, evitando de este
modo los inconvenientes de permanecer a la intem-
perie, tan perjudicial a cstas alturas, v nos facilita
también una pista uniforme, para sobre ella hacer ¢l
transporte, lo que permite un funcionamiento segu-
ro, aun en los dias de temporal, durante los que se
hace imposible el servicio por los procedimientos exis-
tentes,

[Los trincos para viajeros van provistos de freno
automatico, que actiia sobre la zona semidura de la
pista, para cvitar ¢l lanzamiento de los trincos en
caso de rotura del cable.

I primera aplicacion de este método es la efec-
fuada en el puerto de Navacerrada, en la que se em-
plea especialimente para transportar esquiadores des-
de las cercanias del Chalet de Pefialara hasta las pro-
ximidades del pico de Las Guarramillas. La longi-
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tud (ue se recorre s de 700 metros, siendo ¢l desni-
vel de 260 metros, 1o transporte se cfecttia en tri-
neos unipersonales, que van sujetos al cable a 040
mietros uno de otro, Hemos dispuesto un tren de 25
frNCOs para Pasijeros ¥ouno especialmente proveeta-
do para transportar esquies, que verifica el viaje de
Aseension, micentras otro tren idéntico efeettia ¢l de
descenso.

| @ potencia necesaria en este ciaso s
35 HP, v el contrapeso se eleva a 2000 kg,

A fines del pasado invierno efectuamos unos en-
savos preliminares en o un recorrido de 70 metros,
vicndose cumplidas todas nuestras esperanzas. Sola-
mente observamos la conveniencia de preparar du-
rante el verano una caja en la ladera, que sirviera
para regularizar las pendientes v que al misimo tiem-

de unos

po permiticra obtener v oconservar en buen estado una
eran cantidad de nieve.

Aparte de las ventajas arriba citadas, este siste-
ma de transporte tiene la de representar una gran
ceonomia con relacion @ los otros existentes. < pre-
suptesto en este caso viene aser del orden de las
35 000 pesetas por kilometro,

Hemos estudiado también la posibilidad de un
enganche v desenganche auntomitico de los trincos,
lo que permite evitar al viajero las molestias de te-
ner que esperar la Hegada del proximo tren. o nues-
traexplotacion del puerto de Navacervada no hemos
Negado a emplear este sistema, pues 1o avanzado de
I estacion nos hizo adoptar ¢l procedimiento mas
rapido de fabricacion.

SOTO BURGOS,
fngeniero de Caminos,

José

Las obras maritimas para la habilitacion y mejora
de los puertos

Consideraciones generales.

lis sabido, por haberse repetido nuchas veees.
que, desde hace varios afios, v debido principalmente
2 las nuevas modalidades de T pesea, recurriendo al
arrasire de Tos fondos, van quedando mis lejos de
las costas las calas utilizadas por los pescadores, Como
conscenencia, de no abandonar este medio de ganar-
se ol sustento la marineria de los puertos del Canti-
hrico principalmente (o que cquivaldria a ponerla en
ol trance de una emigracion progresiva con ¢l ahan-
dono de sus hogares), ha sido preciso ammentar las
dimensiones de s embarcaciones pesqueras, ademas
de dotarlas de medios mecdnicos, recurriendo a moto=
ros de diversas clases, para que con mayores velocida-
des, se pueda Hegar hasta las nuevas calas v regresar
a4 sus puertos respectivos en condiciones ceomomicas
voen una jornada,

150 los puertos dotados de buenas caracteristicas
de calado y abrigo, v facilidad de tomarloy dejarlo a1
todas horas, cahe, que darante el dia y T noche, com-
hinando con los medios de transperte de T localidad,
hava varios turnos de saliday regreso a las hases, v

ppec ol

de ahi que, en los puertos que tienen una Hota pes-
quera importante, se trate de habilitarlos para conse-
auir las citadas caracteristicas.

Ion esta situacion se hallan todavia varios puertos
de T costa cantibrica, dedicados principalmente a la
peseit, entre los que mereeen citarse como los mas im-
portantes, siguiendo de liste a Oeste, Tos de Fuente-
rrabia v Orio (en Guipnizeon), Omndirroa, Dermeo,
Arminza v Cidrvana fen Vizeaya), Castro, lLaredo,
Comillas v San Vieente de Ta Barquera {en Santan-
dery v Dlanes, Candas, Cudillero v Tuarea (en Astu-
rins). ademas de otros de las costas gallegas,

Todos ellos se estin mejorando, tratando de pro-
porcionarles mejor entrada v abrigo, aumentando los
calados en sus harras v odarsenas, v habilitindo en
forma nuevos muclles de atrague, como complemen-
to necesario para la debida explotacion de la mercan-
ciac de que se trata,

Ias obras correspondientes a tales mejoras tienen
que ser forzosamente costosas, por tener que uhicarse
en calados de algmma importancia, voenounomar en
que las campanas de verano, en s parte utilizable, no
dan tiempo suficiente para que se terminen Tos traba-




