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Carreteras utilizadas por el “gran trafico”

las obras phblicas, por su condicién de obras de
fomento nacional, y por su influencia en la actividad
cconomica, constituyen una preocupacion de indole
general, que sirve de estimulo y obliga a las autorida-
des @ dedicarles su atencion preferente, ofreciendo
mterés cualquier aspecto o cuestion que se trate en
relacion con ellas,

Una organizacion previsora de las obras pibli-
cas que permita su ejecucion v desarrollo regular en
las ¢pocas de normalidad, con el espiritu de continui-
dad propio para lograr su mejor rendimiento, dota-
dacal mismo tiempo de I clasticidad suficiente para
que en los periodos de depresion ccondmica se pueda
acelerar el ritmo en los programas de trabajo decereta-
dos, sin recurrir a improvisaciones de obras, que casi
siempre se convierten en obras de socorro, con todos
los graves inconvenientes que las distingtien; una or-
ganizacion de esta clase, serd siempre de gran utili-
dad para el indispensable perfeccionamiento perma-
nente de los servicios de cardcter pliblico v tendrd
mfluencia positiva en el mercado del trabajo,

Las grandes dificultades de orden financicro v
hasta de orden politico con que se tropicza para llegar
@ una organizacion de esta naturaleza, para totalidad
de las abras piblicas, no debe ser razdn hastante para
justificar que en este orden de ideas poco o nada
puede hacerse, desdeiiandn los heneficios que en
administracion de los gastos piiblicos, en las activi-
dades del pais v en el mcjor rendimienta de los tra-
hajos representa tener esa organizacion, que per-
mite disponer lns obras con sujecion a un programa,
v que coordina v regula su construccion mediante pla-
nes anuales, v osistematiza por perfodos de afos la
aolitica de esta clase de obras.

Si-dentro del vasto campo de las obras piblicas
i@ hacen las divisiones naturales agrupéndolas por los
Tiferentes servicios que cumplen, resultard mas facil
v sencillo llegar a disponer de lo que podria denomi-
1arse organizaciones previsoras parciales con su de-
hida conexidn impuesta por el criterio o politica ge-
aeral de obras phhlicas,

Una de estas amplias divisiones podia abarear los
ransportes, que son una necesidad general v perma-
lenfe, cnva eficiencia dehe asegurar ¢l Fstado, T.a
facilidad, Ta rapidez, la seguridad v la haratura, son
A8 condiciones esenciales que para ¢l desarrollo de Ta
nroduccion deben reunir los distintos sistemas de
transporte, v dentro de estas cualidades comunes a
indos ellns, los que se hacen por carretera ofrecen ca-
racteristicas dignas de tenerse en cuenta,

T influencia que en la vida ccondmica tienc hoy
oI transporte por carretera es innegable, v no lo es
menos que su rango actual se dehe al desarrollo de
la cireulacion automévil, que en un principio hizo
reeuperar a la carretera su importancia como medio
de transporte; mis tarde la situd en ol Ingar prefe-
rente que ocupa, y con los continuns ¢ ininterrumpi-
dos adelantos y mejoras de los vehiculos mecinicos,
dibuja en el porvenir ol Tugar sohresaliente reservado
U la_carretera entre los clementos de transporte.

Este impulso ascendente en el transporte por ca-
rretera no dehe sufrir ni interrupciones ni retrasos,
Y ¢ello obliga a- mantener entre sus dos elementos esen-

ciales, la carretern y los vehiculos, una relacion tal
que al progreso de uno de ¢llos responda cumplida-
mente ¢l del otro; y es evidente que actualmente el
grado de perfeccionamiento de la industria del auto-
movil le consiente, con sus nuevos dispositivos meci-
nicos, sus motores de gran rendimiento econdmico,
sus. materiales clegidos, poner en servicio tipos de
vehiculos de condiciones tales, que hacen variar la ca-
lidad del trifico antomdvil, acusindose csto princi-
palmente en Jos que transportan grandes cargas, al-
gunos de los cuales cireulan va por nuestras carrvete-
ras, buscando ast Ta disminucion del coste en razon
inversa del peso transportado, Esta moderna cirenla-
cion plantea el problema de consegnir que las carrete-
ras tengan eondiciones adecuadas al trifico, pues no
hay que olvidar que las carreteras v los vehiculos son
como elementos asociados que han de trabajar en co-
laharacion para rendiv ol mas cficaz servicio en el
problema general de ln cconomia de los transportes;
por eso se estima que la carretera tiene que adaptarse
a las exigencias de la circulacion, v oen este sentido
aparece una de las conclusiones del tltimo Congreso
Internacional de Munich,

EI desarrollo de toda Ta labor que requiere esta
adaptacion, tropieza con las dificultades financieras,
v la realidad es que, por este motivo, se trata de prote-
ger ala carretera v defenderla de los cfectos de la
nueva civeulacion, limitando los pesos, dimensiones y
velocidad de los vehiculos con criterios variahles de
mavor o menor amplitud, segtin los paises y ¢l estado
de las carrveteras; pero es evidente que deniro de esas
limitaciones, hav que aspivar por todos los medios a
anmentar Ta capacidad de transporte de las carreteras,
pues no hacerlo asi es ir en contra del progreso genc-
ral del pais,

Pretender resolver de una vez el prohlema en to-
das las carreteras, seria tanto como ahandonarlo por
completo, ya aque esas dificultades que se presentan
tendrian una influencia decisiva v nada conveniente
en ¢l desarrollo de los trabajos, imprimiéndoles una
lentitud perjudicial si se acometiesen a un mismo
tiempo en i ntimero grande de carreteras, o redu-
ciendo el volumen de obras si dstas se construyesen
con la rapidez necesaria, y en uno u otro caso los
resultados aparecerian poco apreciables en el conjun-
to de la cireulacion eeneral: ahora hien, las corrientes
del gran trifien se definen por si solas y seiialan los
itinerarios v carreteras que necesitan v utilizan, indi-
candn de este modo las vias de esta clase que prime-
ramente deben adaptarse a la nueva cireulacién, y aun-
que no se ha lleeado todavia en nuestras carreteras a
esos torrentes de trifico automévil de vehiculos de
tadas clases, desde el coche pequefio, rapido y ligero,
hasta los enormes camiones, v entre unos y otros los
cada vez mis numerosos vehiculos con remolque, hay
e reconacer aue son va muchas las carreteras que
soportan un trifico 1o suficientemente intenso e im-
portante. que justifica se les dedique una atencién in-
mediata para que ese trafico se desarrolle por ellas sin
dificultad v con la ‘mayor seguridad posible, Si se
hace, pues. dentro de la red general de carreteras una
seleccion de las que se encuentran en este caso, clasi-
ficAndnlas por suimportancia, se reducen los términos
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del problema y se puede intentar con probabilidades
de éxito su solucion,

La mejora v adaptacion de las carreteras de esta
categoria a las cxigencias del trifico, es prevision obli-
gada de los servicios, necesidad sentida vivamente por
los usnarios: v dentré "de o complejidad de las pre-
ocupaciones que acucian actualmente a los Poderes
pablicos en los problemas de transportes, seguramente
ocupa ¢sta lugar preferente, pues hasta la fecha la
mayoria de las medidas dictadas en relacion con el
transporte automovil, tienen un cardcter restrictivo
y fiscal, y como la actuacion de la Administracion
no ha de coneretarse a seialar tasas ¢ impuestos, que
pueden tener el carficter de penalidad, ni legislar en
sentido que pudiera ser prohibitivo puara estos trans-
portes, pres serfa contrario a una buena cconomia,
hajaria el nivel general de la produccion y se retrasa-
ria inhtilmente los benelicios de este nuevo elemento
de progreso; hay que admitir que paralelamente a la
reglamentacion del trifico, ha de mostrarse propicia
a tomar las medidas oportunas para mejorar las ca-
rreteras que asi lo requieran,

Tn el momento actual en las carreteras de gran
trafico, ademis de las obras necesarias para dotarlas
de un firme unido y resistente, son de urgencia las
signientes: mejora de curvas, con aumentos de radio,
peralte adecuado v visibilidad suficiente, ensanche de
la explanacion donde sea necesario, para que puedan
cruzarse en cualquier lugar los grandes vehiculos;
supresion de pasos a nivel; variacion de trazado en
las travesias v tramos defectuosos que carccen de
toda clase de condiciones de vialidad; refuerzos de
puentes ¥ demis obras de fabrica que lo necesiten, v
sefialamiento cficnz, Para conseguir cstos fines, hay
que formular ¢l plan correspondiente para el estucio
v la construccion rapida y ordenada de las obras, v
consignar los créditos necesarios para cllo.

Por su naturaleza, todas estas obras pneden divi-
dirse en dos grupos, unas, las que se refieren a mejoras
del firme, y otras las de mejora de los trazados en
planta v perfil; unas y otras pueden comprenderse
dentro de los conceptos de conservacion y reparacion
de carreteras, con la moderna amplitud con que ahora
hay que mirar esns conceptos; v por excepeion, alguni
variacion de importancia podria considerarse como
obra nueva, De todas ellas inicamente las mejoras del
firme se hacen de un modo regular y tienen el caricter
de gastos permanentes, figurando en los presupuestos
ordinarios un concepto determinado para las mismas,
¢l de reparacion de carreteras, el resto no estan defi-
nidas claramente en ninguna «isposicion reglamenta-
ria, v las que se hacen, obedecen a iniciativas de los
servicios o a peticiones v exigencias locales, influidas
por circunstancias del momento; no se ajustan a pro-
grama ni organizacion alguna,

No cabe duda que sin variar esencialmente estas
normas generales que vigen actualmente los servicios
de carreteras, podria hacerse una lahor mas eficaz
para conseguir que todas las de gran trafico se ajus-
ten en sus condiciones de firme y trazado en planta y
perfil a las que hemos sefialado. T.a mayoria de las
vias que tienen hoy ese caracter estan a cargo del
Circuito de Firmes Especiales, y éste, por lo que al
firme se refiere, ha conseguido tener y mantener Ia
casi totalidad de ellas en excelente estado de rodadura,
y por lo que afecta a las mejoras de trazado, realizd
ohras de gran interés, faltando todavia mucho cue
hacer en este aspecto, Flay que considerar que por la

importancia de las carreteras de! Circuito no debe
ser suficiente que estén con firmes hien conservados
v en huen estado de rodadura, sino que es necesario
que estén preparadas para soportar en cualquier mo-
mento esos crecimientos en cantidad y calidad que
desde hace alglin tiempo se manifiestan en el desarro-
o del trafico de nna manera progresiva y cuyas va-
riaciones se acusan en estas carreteras antes que en
ninguna; esta preparacion exige el empleo en gran
escala de los firmes especiales, que en los comienzos
de su aplicacion fueron recibidos con tan gran reserva
y ahora estin generalizados y admitidos téenicamente
por todos; su construccion debe hacerse con esa con-
tinuidad, que al ir aumentando sin interrupeién el nii-
mero de kilometros con firme definitivo, favorece: los
intereses de la Administracion, por el perfecciona-
miento de las carveteras y por los menores costes a .
que se llega, en contraste con lo que sucede cuando
hay que cambiar con frecuencia, no diremos de crite-
rio, pero si de procedimientos, por falta de consigna-
ciones, ya que al paralizar o suprimir la utilizacion
de estos firmes, quedan sin completar itinerarios y se
pierde la preparacion y organizacion que llegan a
poscer los constructores en un momento dado, de las
cuales debia sacar siempre la Administracion el pro-
vecho maximo, Todos estos inconvenientes, por lo
que a las carreteras del Circuito se refiere, son de or-
den puramente econdmico y exclusivamente dependen
de los eréditos que se le asignen, porque la organiza-
cion peculinr del mismo le permite tener planes de
nhras que pueden ser cjecutados rapidamente, que
afectan a la totalidad de los itinerarios, abarcando
zonas completas de gran trifico v concebidos con li
unidad téenica de criterio indispensable para su huen
éxito. Basta, pues, con que la.cuantia del erédito que
para el Circuito figura en ¢l presupuesto general scil
ampliada en la cantidad precisa para que, sin descui-
dar las que afectan al Arme propiamente dicho, pue-
dan ejecntarse con regularidad esta otra clase de
obras,

Ouedan despudés algunas carreteras de gran trafi-
co, que estéan todavia a cargo de las Jefaturas de obras
piblicas provinciales, en cllas, dentro de los recursos
de que dispone cada Tefatura, se hicieron mejoras en
el firme, consiguiendo tener tramos con longituder
de importancia en excelente estado, y se han empren
dido también, aunque en menor escala, obras de me
jora de trazado, sin la continuidad necesaria, por I
carencia de planes v de créditns especialmente dedica
dos a csas obras,

T4 solucion para estas carreteras a cargo de la
Jefaturas provinciales es de dos drdenes, uno el eco
némico vy otro que pudiera llamarse de coordinacion
cuyo fin serfa, mediante una clasificacién previa, dis:
poner que en todas aquellas carreteras ue aun a car
vo de Jefaturas distintas constituyen en su conjuntr
un itinerario completo, se realicen las obras de mejor:
necesarins, en todos los diferentes servicios, por ¢!
mismo orden de urgencia y con la mayor simultanci-
dad posible, con un criterio de homogeneidad indis
pensahle para ofrecer en todo el itinerario esa igual-
dad de caracteristicas para el trafico, tan estimadas
v ventajosas para éste,

T.os heneficios que la construccion ordenada y me-
todica de todas estas obras representa, las hace dignas
de que las consignaciones que necesiten figuren como
aastos de cardcter permanente en los presupuestos del
Tstado, con créditos especiales dedicados a este fin:
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si hubiese dificultades para crear dentro del presu-
puesto de Obras publicas esos nuevos créditos espe-
ciales, cabria, en una aspiracion mas moedesta, hacer
una nueva clasificacion o ajuste de los eréditos actua-
les de conservacion y reparacion de carreteras, hacien-
do figurar uno nuevo que podria denominarse de " Me-
jora de carreteras”, en el que sc comprendiesen estas
ebras, o ampliar el de reparacion, con ¢l nombre de
“Reparacion y mejora de carreteras™; la variacion
en la distribucion de los créditos que habia que hacer
en este caso, creemos que 1o debe ofrecer inconve-
nientes, pues la separacion entre los conceptos de re-
paracion y conservacion que hoy existe, no aparece
definida por completo, ya que con los modernos pro-
cedimientos que se utilizan en estos trabajos, son
operaciones una y otra que no se diferencian téenica-
mente vy puede estimarse como arbitrario el limite es-
tablecido para pasar de uno a otro. Si importante es
laatencion esmerada y continua al estado de los fir-
mes, no o es menos, repetimos, la que debe dedicarse
aestas obras de mejora, pues sy cjecucion en las ca-
rreteras que utiliza el “gran trafico™, ofrece un inte-
rés para la cconomia general del orden, por lo menos
del que tiene la construccion de nuevas carreteras v
NN,

21 estudio y la formacion con unidad téenica <le
criterio ¥ con espiritu de homogeneidad de planes que
comprendan toda esta clase de obras y Ta habilitacion
de los erdditos que necesitan para que su construccion
se haga oportuna y metddicamente, ademis de los
heneficios directos a las carreteras, ofrece ventajas
muy interesantes desde otro aspecto, digno de tenerse
en cuenta, Iistas obras, por sus caracteristicas, pueden,
dadas las necesidades presentes de las carreteras es-
panolas, ser estudiadas v designadas « priori en gran
ntimero, formandose un programa de gran amplitud,
sin perjuicio de que su construccion se vava escalo-

nando en periodos de mayor o menor cduracion, en
armonia con los créditos; y como por otra parte su
misma condicion permite que sean adelantadas o dife-
ridas sin perjuicios apreciables, resulta que dentro
del plan concebido, existe una gran clasticidad para
su desarrollo, pudiendo modificarse ¢l ritmo de éste
al compas de las necesidades de cada momento, v en
periados de paro se dispondrit de un programa con
an volumen de obras estudiadas, cuya construccion
se puede emprender inmediatamente, l.a formacion
de estos planes habria de comprender también las
obras de firme, sobre todo cuando se trate de utilizar
firmes especiales, pues de este modo se organizaria el
empleo de éstos, con el criterio de Negar a tenerlos en
longitudes de importancia, sin soluciones de conti-
nuidad, huyendo del procedimiento que permite, las
mids de las veces por influencias personales o politicas,
diseminar por todas las carreteras y en pequeiios tra-
mos, sin relacion alguna entre si, los créditos que en
presupuesto Aguran para esta atencion,

Por Gltimo, para que estos planes en el periodo de
ejecucion de las obras no encuentren obsticulos que
retrasen v dificulten los trabajos va acordados, es ne-
cesario resolver lo que afecta a la ocupacion de terre-
nos, que aunque en la mayor parte de los casos carece
de importancia, es suficiente en ocasiones para parali-
zar las obras o perturbar su marcha normal, por la
codicia o el capricho de algunos propictarios, que po-
drian ser vencidos ficilmente, sin perjuicio de la jus-
ticia v cquidad que han de presidiv los actos de la
Administracion, solamente con disponer de mayores
facilidades para la aplicacion de la ley de Expropia-
cion forzosa ¢en las zonas de terrenos contiguas a las
carreteris, en un ancho determinado, en el que po-
drian reducirse los trimites obligados de la Ty, sin
modificar ¢sta en su esencia,

Lucinuno YORDI,
Tngenicro de Caminos.

El primer remolcador Diesel eléctrico de Espaifia

Muy recientemente ha sido adjudicado a los As-
tilleros T.uzuriaga, de Pasajes, la construccidn de un
remolcador con destino a la Junta de Obras del citado
puerto. Aunque este buque, notable por muchos con-
ceptos, habrdl indudablemente de merecer una detalla-
da descripcion, ya que gracias a la labor del Tngenie-
ro jefe de la Tunta, D, Javier Marquina, se trata de
un buque que Henard a la perfeccion su especial co-
metido y que engloba los mayores adelantos de la téc-
ea naval, queremos dar una ligera informacion so-
bre la mis especial y notable de sus caracteristicas,
que es la propulsion eléetrica de que va dotado, y cu-
yas ventajas indudables, en especial para remolcado-
Tes, vamos a exponer., ‘

Antes de pasar al estudio de las ventajas del sis-
tema recordaremos cue una instalacion Diesel eldetri-
ca para buque se compone, en lineas generales, de
unos motores Diesel, irreversibles, de gran veloci-
dad, que accionan generadores de corriente continua.
stos generadores, que son de excitacion independien-
te, suministrada generalmente por unas excitatrices
colocadas en la prolongacién del eje de los mismos,
estin acoplados al motor de propulsion que acciona
directamente la hélice por medio del conocido sistema

Ward-Leonard que regula la velocidad del motor de
propulsion por medio de las variaciones en la exci-
tacion de los generadores,

Laa maquinaria del remoleador que se construye
para el puerto de Pasajes, consta de los siguientes
elementos:

Dos motores Diesel de cuatro tiempos, 6 cilin-
dros, inyeccion mecinica, de 240 BHP a 600 revolu-
ciones per minuto, construidos segtin patente Sulzer
por la 5. E. de C. N, en sus Talleres y Astilleros de
sestao, segtin el tipo GKD, 22,

Dos generadores de corriente continua, simple in-
ducido, con excitacion independiente, tipo Marino,
abiertos con cubierta protectora contra el goteo de
agua, ventilacién activa, dispuestos para su acopla-
miento directo a Ins motores Diesel antes referidos
y para satisfacer a las siguientes caracteristicas,

Tipp .. ............... CB!z2in.3
Potenciat .. ., . o0 o 165 kws,
Tension . ..., ..., ..., 250 voltios
Velocidad .. ... .......+.. Goorpom,
Rendimiento a plena carga ... 03 % °
Sobrecalentamiento . . ..., ... 40" C,

Txeitacidn necesarin o, ...,

1,5 kws,
Peso neto aproximado ., ., .., .

2447 kg,




