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Aeropuertos maritimos’

¢Se dice asi? s1is ese el nombre que designa al
trozo de mar preparado para que en ¢l floten los hi-
droaviones? El diccionario y la Gaceta estin de
actierdo: no tienen la palabra “aeropuerto”; tienen
“aerodromo”. Las dos autoridades unidas, dehen
ser indiscutidas; pero es inevitable ver en el dromos
gricgo la idea de carrera, que mal se compagina con
¢l sitio donde no se corre, La palabra “puerto” tiene,
entre sus muchas acepeiones, la de amparo y refugio,
que no cuadran mal aqui; por eso la empleamos en
espera de otria mejor,

En medio del mar, entre dos continentes, se puc-
de establecer una plataforma flotante donde los aero-
planos puedan hacer un alto en su viaje adreo; v, en
el mismo sitio, se puede también aislar un trozo de
mar v hacer de modo que en ¢l no haya olas v que
sirva para los hidros, Una y otra cosa no estan afin
en la realidad, sino en la fantasia que cae fuera de
estas disciplinas, Si no se ¢s muy exigente, no hacen
falta largos cileulos para proyectar unos Hotadores
sobre los que se pueda construir una plataforma que
sea casi inmovil a pesar del oleajer v no ex dificil
tampoco hacer un recinto tablestacado que legue a
profundidad, donde los movimientos orbitarios sean
fn pequenios que en el interior del recinto est¢ T mar
o calma, La imaginacion al volar va dejando atris
soluciones a cual mas atrevidas ¢ ingeniosas, que aca-
so tengan un dia no lejano que humilllarse ante la
realidad,
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Lo que aqui va a exponerse no ¢s nada de eso:
2s el puerto para hidros, donde ¢stos hacen escala o
rinden viaje, donde efectiian su trifico y donde se
repostan v reparan, Iin ¢l puede instalarse también un
soste de amarre para dirigiblés ; igual que el de tierra,
nero situado en un Hotador fondeado a la gira o sobre
euatro,

Asi como la carretera y hasta cierto punto ¢l fe-
rrocarril, no se proyectan para un trifico determina-
do, sino para todos, los puertos han de trazarse sin
perder de vista su destino. La equivocacion en esto ¢s
siempre grave, La misma carretera sirve para el tri-
feo que se hace en camiones, o para ¢l ligero, o para
¢l paso de la artilleria; pero las condiciones de un
puerto de refugio, v de otro militar, v de un pesque-
ro, etc,, ete, son totalmente distintas; calado, hoca,
amplitud, todo varia.

Ll calado tiene una gran importancia para un
puerto militar o de pasaje que se hagn en grandes
huques, pero esa importancia desaparece ante los hi-
dros cuyo calado excede poco de un metro.

La Dboca, cuya anchura y orientacion tanto dan
que pensar en los puertos para buques, pierde toda
su importancia cuando se trata de hidroaviones que
tedricamente no necesitan hoca: para entrar y salir,
porque pueden saltar sobre los diques de abrigo.

El 4rea y la longitud de muelles, que han de de-
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ducirse del trahco probable del puerto, dan poco (ue
cavilar en donde el volumen de mercancias es tan
pequenio como ¢l que se transporta volando.,

Estos ejemplos cnsenan que ¢l problema es dis-
tinto al de los buques. Lo mismo que en ¢éstos es to-
talmente distinto el caso de un pesquero v de un
trasatlintico, asi también el hidroavion tiene sus cua-
lidades propias que han de tenerse en cuenta al pro-
yectar ¢l puerto, Conforme vaya evolucionando el hi-
dro, ird cambiando el puerto, Por eso la solucion ac-
tual acaso no dure mucho; a lo actual, sin embargo,
hay ue atenerse,

El hidro ha de saliv volando contra el viento; pero
no dehe volar contra las olas, Y como olas v viento,
cerca de la costa, muchas veces no coinciden, no hay
otro modo para llegar a la armonia que suprimir las
olas, 12s decir, que la tranquilidad interior es cosa
esencial en los aeropuertos maritimos, Esa calma no
es dificil de conseguir cuando se tiene amplia libertad
para la hoca.

Podria, no sin fundamento, argiiirse que cuando
lextension del puerto sea grande, no se cevitan las
olas que ¢l viento forma dentro de ¢l Fs exacto, Si
se caleula la ola maxima que un viento huracanado
puede formar en una extension de mar donde pueda
haber tres o cuatro o cinco kildometros de linea de
agua, se llega a una ola de cuatro pies de altura, Tal
ola ¢s inadmisible para el puerto; pero mis lo ¢s el
viento para el vuclo, Ll dia que se forme esa ola,
nadie pensard en volar, Y al amainar el viento y ser
posible el vuelo, ya no serin las olas obstdculo, porque
toda la agitacion que ¢l viento haya podido producir,
se queda en cuanto que ¢l temporal amaina,

Un hidro muy cargado navega hastante antes de
despegar, Necesita mucho mas espacio que en tierra.
Longitudes de mas de dos kildometros son a veces ne-
cesarias, y si tenemos en cuenta el riesgo posible en
la salida, y la inclinacion pequefia con que se em-
prende el vuelo, se llega a distancias de tres o mis
kildmetros que no deben faltar en ninguna direccion.
Se remonta el hidro subiendo con una inclinacion del
10 por 100; para salvar los 50 metros de guinda de
unos veleros que pueden hallarse en las inmediacio-
nes, hay que tomar un resguardo de otro medio kilo-
metro mas. Un circulo de cuatro kilometros por lo
menos seria lo ideal, De ahi puede bajarse cuanto se
quiera; y puede ser mas largo en el sentido de los vien-
tos reinantes, que en otros; pero no hay que olvidar
nunca como se ha deducido esa cifra,

Calado no hace falta; esa gran area libre que el
hidro necesita, puede tener calados pequefiisimos. Un
hidro grande cala un metro; un calado en el puerto
de 1,50, es ya suficiente. '

En los aeropuertos artificiales, se tropieza con di-
ficultades insuperables, Dada la gran drea que hace
falta, se llega en seguida a calados enormes, inditiles
y carisimos. Flay que aprovechar sitios naturales don-
de haya grandes extensiones de un mar poco profun-
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do. Un trozo de tierra Hana en donde se haga un
muro de recinto que forme un estanque que se llene
artificialmente puede ser solucion, Dificilmente, en
cambio, se la encuentra en un puerto comercial, donde
tan dificil es que en una extension tan grande no haya
algtin obsticulo, siempre gravisimo para ¢l que vuela.

Por todo ¢llo se ve que no es facil tener huenos
puertos para hidroaviones, aunque no faltan en mu-
chas costas csas entradas del mar, inmejorables para
Ja aviacion. Pero la idea de hacer un puerto artificial
para hidroaviones, como la de aprovechar un puerto
comercial, dehe ser mirada, por lo menos, con descon-
fianza,
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Una observacion importante hay que hacer, Lo
que antecede es aplicable al aeroplano; su ntimero y
su importancia justifcan que se haga cl puerto para
cllos. Pero conviene no olvidar que si ¢l trifico-se
hicicra exclusivamente con autogiros, el problema
serfa totalmente distinto por lo que a la extension se
refiere; tan distinto, que los cuatro kilometros antes
citados se reducen a la cubierta del Dédalo, v ya es
hastante, 121 aeroplano no puede convivir con las na-
ves del mar; el hidro gana y pierde altura a expensas
de largos recorridos horizontales que son incompati-
Dbles con todo lo que haya en la superficie del mar; el
autogiro amara verticalmente y no siente temor ante
la iden de tener que navegar a mas de cien kilometros
por hora en una darsena cruzada por otras embarca-
ciones,
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Hasta aqui lo que piden.las maniobras marineras
de entrar y salir, Dentro del puerto prede estar fon-
deado a la gira; es cosa sencilla, si no se olvida que el
fondo ha de ser bueno, porque el hidro coge mucho

viento y el ancia garrea con facilidad, En Inglaterra

se empiean anclas de 250 kg., y es muy frecuente la
boya cilindrica de 60 centimetros de altura.

Con los harcos sOlo hay que pensar en amarrarlos
bien, anclas que no garreen y cadenas (ue aguanten,
Con los hidros hay méas; hay que sacarlos del agua
con facilidad, sto se puede hacer de muchas mane-
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ras: una de ellas solo consiste en una gria que lo
saque y lo ponga en el muelle, Tambi¢n se hacen
varaderos por donde el hidro suba al muelle. Tin la
pendiente del varadero hay una gran amplitud que
llega al 15 y al 20 por 100. Como el peso del aparato
es pequedo, no importa que la pendiente sea fuerte,
151 hidro sube en una cuna, como los barcos; o se le
ponen ruedas que se montan en un ¢je que esta hacia
la linea de flotacion; las ruedas tienen el huje hacia
su linea de flotacion, v asi se consigue, sin grandes
dificultades, armar las ruedas y que el hidro pueda
salir rodando, y que un par de hombres que lo empu-
jen, lo lleven a su cobertizo.

Lo que el hidro transporte, entra y sale de tierra
en embarcaciones auxiliares. Iis como si viniera en
trifico maritimo, Aduanas., policia, correo, sanidad,
telégrafo, radio, teléfono y demés servicios, se orga-
nizan como en un puerto de mar, Como en ¢l con-
viene establecer la corriente de circulacion de pasaje-
yos y de mercancias, de tal modo que las corrientes
no se crucen y que sucesivamente se vaya pasando
en el orden debido por todas las intervenciones (ue
se hayan establecido en el puerto,

151 cobertizo con sus amplias puertas colgadas,
que dan la vuelta en los dngulos y que permiten abrir
todo un frente, el taller de reparaciones y los depo-
sitos de combustibles v de aprovisionamientos el
hidro, son anilogos a los de un puerto para aero-
planos. '

Como todos los puertos, el aeropuerto maritimo
es una estacion de empalme entre la via del aire, I
del mar y las de tierra, scan ferrocarriles o carrete:
ras. Kste enlace ha de ser cdmodo y sencillo.

2] puerto se hace para gue sea seguro un tréiico
que hay que abaratar todo lo posible. No olvidemaos:
esto; el puerto tiene que estar bien enlazado con tie-
rra, sin olvidar que ¢l viaje no se rinde hasta qu:
mercancias vy personas hayan llegado a su destino.

Muy esencial es lo referente a luces y sefiales, It
Dalizamiento de las rutas del aire ¢s mis important:
que para los buques. De ¢l traturemos a continti-
cion,

BEduavdo J. DI CASTRO,
Profesor ile Puertos y Sou‘iulcﬁ. marftimas

en Ia KEscuceln de Caminos.

Cubicacion de embalses

la capacidad de un embalse es una de sus mis
importantes caracteristicas desde el punto de vista
practico, Su determinacion habri de depender del
ohjeto que con la obra se pretende aleanzar y de la
cantidad y distribucion de los recursos hidriulicos
disponibles; pero para hacer efectiva esa capacidad,
hay que contar con la forma del terreno que, junta-
mente con la presa, han de constituir ¢l recepticulo
donde ¢l agua pueda abmacenarse y conservarse,

Preséntase asi un problema de cubicacion, que no
es sOlo interesante para la vedaccidn del proyecto, sino
tamhién desde ¢l punto de vista de la conservacion y
de la explotacion de la obra, por cuanto una vez re-
suclto permitird conocer en cada momento el volu-
men de que se dispone y tomar en cada caso las me-
didas que la prevision aconseje, para dar a la reserva

la mas il aplicacion o para preparar el almacend-
miento o ¢l desaglie de nuevos caudales de avenida:.

Un conncimiento suficientemente preciso de I
capacidad del vaso es necesario, ademds, para poder
vigilar sus posibles variaciones, sobre todo las or-
ginadas por el depdsito de los arrastres acarreades
por la corriente cuando, como es el caso mis genera’,
¢l pantano se establece en el mismo rio.

Por todas estas razones, ¢l problema merece 1
atencion del Ingeniero, y si teoricamente su resolucion
es sencillisima, en la practica preséntanse a menndo
dificultades que limitan su precision y son causas de
erroves inevitables, de cuya importancia conviene
darse cuenta lo mas aproximada posible,

Si se tratase de cuerpos de forma sencilla, hasta-
ria determinar sobre el terreno sus dimensiones ca-




