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Aeropuertos'

Parte fundamental en todo hangar debidamente
dispuesto, son las puertas: teniendo que ser directa

g, 48 — Puerta plegable,

la salida de Ins aparatos desde su sitio de almacena-
miento al exterior, se hace’ precisa la existencia de
puertas en todo un frente, o mejor, en dos Trentes
opuestos, que den salida en cualquier punto a los apa-
ratos colocados delante de cHas, sin causar molestias
ni movimiento en los demis aparatos; como dispues-
tas en esta forma la longitud de puertas es grande,
igual a la longitud del hangar, es conveniente para
facilitar la maniobrd que pueda abrirse solamente ¢l
troza de puerta situado frente al aparato que trate-
mos de sacar, con independencia del resto, Tas mani-
ohras de apertura y cierre deben ser sencillas v ripi-
das; el mecanismo, sencillo y resistente; dehen reali-
zarse las maniobras ocupando ¢l menor espacio posi-
ble en el exterior y especialmente en el interior del
hangar; Tas puertas dehen ser lo suficientemente resis-
tentes para paderse abriv y cerrar en todo tiempo y
teniendo en cnenta los mayores vientos de la loca-
lidad,

Los principales tipos de puertas son: a) deslizan-
tes; b plegables; ¢ levadizas,

Las puertas deslizartes. divididas en trozos inde-

VIGA DEL FRENTE DE MENOR ALTURA
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Fig. 49.— squema del mecanismo de la puerta dosel,

pendientes de longitud reducida, para que puedan
manejarse a mano, v que corren, deslizan, por dos
guias horizontales paralelas, dejando abierto ¢l espa-
cio preciso delante del aparato o aparatos que haya
que mover; de este tipo son, por ejemplo, las puertas
de los hangares del aerddromo militar de Cuatro
Vientos; tienen el inconveniente de ocupar siempre
un espacio en el frente del hangar, que impide la utili-
zacion de la total longitud del vano de puerta, Para
cvitar este inconveniente, se construyen lus puertas
plegables, de las cuales puede verse un modelo en la
ligura 48; en este tipo de puerta, los distintos trozos
deslizan a lo largo de las guias, pero al Hegar al final
de su recorrido, se plicgan unos encima de otros, para

g 500~ Puerta dosel (eannopy) del aeropuerto de Cleveland,

oeupar menos espacio; tiene esta disposicion y la an-
terior ¢l inconveniente de que las puertas deben des-
lizar en guias o carriles colocados en la superficie del
firme v que se pueden ensuciar, haciendo dificil el
deslizamiento de las partes moviles; para evitarlo, se
ha recurrido al empleo de puertas levadizas ; cl mayor
inconveniente con que se tropicza para la construccion
de puertas que simplemente se eleven, cs que los han-
gares se construyen, en general, de un solo piso, pro-
curandn reducir su altura al minimo, 1o cual Heva a
disposiciones constructivas en las que la altura total
del hangar es ligeramente superior a la altura de la
puerta; no es posible tener, por tanto, en general, es-
pacio en la estructura, para que la puerta se cleve
verticalmente, dejando libre el vano preciso v para
alojar la estructura se ha recurrido, como excelente
solucion. a una disposicion en la que el giro tiene
lugar alrededor de un cje horizontal colocado en la
parte superior de la puerta; la puerta abicrta queda
formando un dosel por la parte exterior del hangar,
que aumenta la superficie utilizable cubierta; un es-
quema del mecanismo puede verse en la figura 49,

' Véase el niimero anterior, pig. 203.
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y una fotograffa de las puertas elevadas en un han- seguir para v aleanzarlo ) las marcas, por tanto, pueden

gar en Cleveland, en la figura 30; ¢l mecanismo es  ser: primero, de aeropuertos; segundo, de ruta. Unas
.\cnmllo, pres consiste .\ll]l])leLnlL en un sinfin que vy otras pueden ser utilizables de dia o de noche.

obliga, cuando gira, a que la puerta se eleve, como Iin general, las marcas pueden ser: 4
Cpuede apreciarse en la hgura 495 para lograr un cie- P'n(L cl acropuerto: o fl
rre completo por la parte inferior, las puertas tiencn . Tdentificacion y caracteristicas del acropuerto. '
una goma en Ja arista inferior; en la fotografia de Nomlnu de la ciudad, |
(lwcland las puertas son encristaladas, de acuerdo 2. Indicadores de viento, '
con ¢l sistema americano de iluminacion, 3. Limites del campo; obstrucciones.
4. Direccidn del viento.

Marcas. —— | as marcas sivven para que ¢l piloto, Para la ruta: _ '

en vuelo, pueda saber el nombre y condiciones del 5. Tndicadores de ruta, con distancia al aero-

aeropuerto que va a utilizar o del camino que ha de  puerto,
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Figura 53,

Indicadores de la sitnacion de aceropuertos au-
\1lmxes (auxilio o abastecimiento),

7. Marcas de acropuertos auxiliares,

Las marcas, de las cuales pueden verse distintos
k]C]]lplO\ en la [l*’llld 51, deben ser visibles desde ¢l
dire, a una .11LL114, por lo menos, de 600 metros; estas
mndluonu obligan a unas dimensiones minimas; por
cjemplo, los ingleses fijan los minimos de 6 metros
para el alto y —LbO metros para‘el ancho; los ameri-
anos construyen las letras de dimensiones compren-
didas entre 3 y 9 metros; para el tamaio de 3 metros,
la menor separacion entre las letras dehe ser de 4,50
metros y el grueso de 0,90 metros,

Cuando los letreros y marcas se construyen en el
suelo, es preciso limpiar cuidadosamente de hierba y
vegetacidn los alrededores, para que el letrero quede
1)1(11 visible desde el aire; las letras se construyen
abriendo unas zanjas de pequeiia profundidad, que
se rellenan con mamposteria, o mejor con hormigon,
ignalindose y pintindose de hlanco o amarillo la su-
perficic,

Iin América hay la costumbre de utilizar los te-
chos de los hangares o edificios proximos al acro-
puerto, para colocar 11)(11Lammlm de aeropuerto o de
ruta, ],as letras y mareas, de los mismos tamafios que
se indican para el caso de colocarlos en el suelo, pue-
den pintarse dircctamente encima de los tuho:, este
sistema tiene el inconveniente de que las marcas des-
aparecen cuando nieva; para evitarlo, se construyen
letras metalicas que se colocan de 0,30 a 0,60 metros
sobre ¢l techo; se suelen pintar de amaullo color que
resulta muy visible en la nieve,

Tas distintas marcas de limite de campo y obs-
hucmones pueden verse en la figura 52; se suelen
pintar en franjas altenmllvdmcnte negras y amari-

llas; esta combinacién de colores resulta la mas con-
veniente para la visibilidad desde el aire; deben colo-
carse en todo el perimetro del campo, con una sepa-
racion maxima de 90 milimetros,

Indicadores de viento. — [i| mis corrientemente
empleado es la manga a cono de viento, que puede
verse en la figura 53; es el tipo de sefal de viento que
se emplea, por ejemplo, en nuestro acropuerto de Ba-

rajas; para que sean visibles de noche, se emplean
mangas que pueden iluminarse,

£l humo se emplea, como indicador de viento muy
util, por ser \mblL desde el aire mas facilmente que
la manga; se emplea para | producirlo un recipiente
que, con la disposicion que en la figura 53 pucde ver-
se, se coloca en el centro del campo; la eleccion del
color del humo es importante; el humo blanco, bien
visible sobre campos obscuros, no lo es en tiempo de
niebla y nieve; se puede escoger el combustible apro-
pmdo para lograr humo del u)lm obscuro o claro, se-
glin cada caso.

Los recipientes son de una capacidad de 100 litros
v sirven para doce a quinee horas,

Iixisten otros tipos de indicadores de viento, for-
mados por armaduras metdlicas, que, como veletas,
se mlcm'm en la direccion del \'lunn, SON Menos sen-
sibles que los indicadores anteriores, pero tienen la
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ventaja de poderse iluminar de noche; sirven para
velocidades de viento superiores a 5 6 6 kilometros
por hora. :

Ifigura 53,

Indicadores de ruta. — Se colocan en el techo de
los edificios de gran altura, o bien en zonas conve-
nientes del terreno, para que puedan resultar visibles
desde el aire; sirven para jalonar la ruta aérea de ser-
vicio regular, orientando debidamente a los pilotos

con respecto a la direccién a seguir y a las caracteris-
ticas de distancia a recorrer, aeropuertos de abasteci-
miento 0 socorro proximoes, ete.

Diferentes clases de marcas pueden verse en la
figura 54; las precauciones que es necesario adoptar
para su construccion son similares a las precisas para
las marcas de aeropuertos. ‘

Iin todas las naciones donde existe un importante
servicio aéreo regular, hay un ntmero de rutas aéreas,
dehidamente establecidas v jalonadas, donde el piloto
no solamente puede en cada momento orientarse en
forma adecuada, sino que sabe con los elementos con
(ue cuenta para el caso imprevisto de un accidente,

Torres de mando. — IZ] jefe del aeropuerto vi-
gila el movimiento de éste y da las Ordenes oportunas
desde torres de mando colocadas en un emplazanien-
to que domine la mayor extensiéon de terreno y han-
gares; en estas torres se concentran los aparatos de
radio, meteorolbgicos, altavoces, ete. las torres sue-
len construirse con una armadura metalica y cristal,
para darlas la mayor visualidad posible. En la figura
55 puede verse un modelo de torre de un aeropuerto
americano,

José Luis BSCARIO,
Ingeniero de Caminos.

Electrificacion y regadios

Conferencia pronunciada por D. Earique Becerril, secretario general de la Escuela de Cami-
nos, Canales y Puertos, el dia 3 de mayo de 1935, en el salon de actos de Accién Popular,

Il tema electrificacion y regadio, titulo de esta
conferencia, comprende dos extremos de tal alcance
cada uno, de tal trascendencia en lo social, en lo poli-
tico y en lo econdmico, que supone imperdonable au-
dacia abordar cualquiera de ellos,
aun en sus lineas generales, sin
una preparacion muy superior a la
escasa que puedo ostentar, Sin em-
bargo, era preciso exponer aquf
algo de To que es la preocupacion
y el trahbajo de la Comision de
Obras Hidraulicas de Accion Po-
pular, quizd en relacion con la ac-
tividad de la Comisién de Politica
Eléctrica, de que habéis percibido

fundamentales de nuestra hidrologia o de nuestra elec-
tricidad. En particular, por su enlace directo, con el te-
“ma o por lo reciente de su actuacién, he de citar a los
sefiores Gonzalez Quijano, Mendoza y Lorenzo Pardo,
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alguna brillante muestra.

Os confieso que escogi el tema
que nos sirve de encabezamiento,
poniendo en ¢él una inocente argu-
cia para eludir lo fundamental y
poder referirme solo a ese guion,
modesto signo ortografico entre
las dos considerables masas reqa-
dio-clectrificacidn del amplisimo
tema ‘en apariencia abarcado.

Sin embargo, en sucesivas me-
ditaciones he ido comprendiendo
que seria imposible evitar entera-
mente un analisis, esauemdtico al
menos, de aquellos términos esen-
cinles, v al ahordarlo. permitidme
ane invorne Ins nombres de auie-
nes han expuesto los principios
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Reparticion de la lluvia en |a Peninsula Ibérica.




