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Consecuencia de la corriente de revesa
en el puerto de San Vicente de la Barquera, Santander

ran las obras madas necesarias.

Pero si estas quejas tenian

- . fundamento por lo que al abri-

o go de entrada al puerto se re-

o : ‘ ' ferfa, posteriormente fueron

o ) ‘ -+ mucho mas justificadas, cuan-

do empezd a apreciarse la dis-
minucion de calado.

Coincidié este hecho con el
cerramiento de grandes exten-
siones de terreno de marismas,
(ue, a nuestro juicio, contri-
bhuyd de modo muy directo a
la acumulacion de arenas. Fun-
damos esta suposicién en que
al disminuir notablemente el
caudal de aguas que en esas
marismas se embalsaban du-
rante las pleamares, las arenas
que la corriente del litoral de-
posita en los puertos, princi-.
palmente en los (ue tienen su
entrada orientada al NO,, no
: podian ser arrastradas hacia el
Il puerto de San Vicente de la Barquera, situado  exterior en las horas de vaciante, por cuanto la co-
en el extremo occidental de la provincia de Santan-  rriente, menor que la antes existente, no tenia la fuer-
der, tuvo una gran importancia historica durante za que sé precisaba para servir de limpia al canal prin-
los siglos x111 al xv, en los ‘ -
que se dedicaba a la cons-
truccién de navios como
consecueticia de su intenso
trafico comercial con los
puertos de lLevante. Poste-
riormente, durante el si-
glo xvr y parte del siguien-
te, adquirié mayor impor-
tancia su trafico con los
puertos americanos, y desde
entonces st movimiento co-
mercial  disminuye de un
modo notable. En el pasado
siglo queda éste sumamente
reducido, empezando a ad-
quiriv mayor importancia el
movimiento pesquero,

Considerado como ¢l me-
jor puerto de refugio de los
emplazados en el litoral can-
tabrico, entre Gijon y San-
tander, fué siempre objeto
de una mayor atencién, por
cuanto que la clase pescado-
ra, conocedora como ningu-
na de la importancia que
para ella suponia una buena
habilitacién del mismo, no
cesaba en sus constantes
quejas, para hacerlas llegar
a las altas esferas oficiales,
“con el fin de que se ejecuta- . ‘ ‘ Figura 2.

Tigura 1.*
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cipal.’ T'al vez no sea cierta esta suposicion y que la
coincidencia entre el cierre de marismas y“la dismi-
nucion de calados no guarde relacion alguna, pero
hasta hace no muchos afios era creencia muy gene-
ralizada ‘Ja influencia que estos embalses ejercian en
la conservacién de calados, y por ello se indicaba la
conveniencia de disponer, en los casos en que econo-
micamente fuera factible, de los Hamados vasos de
marea o refenidas, que no eran otra cosa que grandes
extensiones de tierra a las que tenia su acceso el agua

proyecto de dique de abrigo que unia la llamada
punta el Castillo con las Pefias Mayor y Menor,
dejando de este modo abrigada la entrada del puerto
y quedando cerrada la hoca del Qeste, por donde en-
traban normalmente las embarcaciones,

T.as obras debieron empezar a ejecutarse hace
cerca de treinta afios, pero entre rescisiones de los
contratistas, nuevos reformados y subastas, el hecho
es que hasta el afio 1930 no se acometieron de un
modo normal y con continuidad, En la actualidad

Figura 3.*

del mar y que en las horas de vaciante de marea
servian para aumentar el caudal y conseguir el efec-
to de limpia en las canales. Claro estd que el caso
que nos ocupa de este puerto no. es el corriente de
otros en que la importancia del caudal del rio que en
él desemboca hace posible el aumento de esta veloci-
dad de corriente, mediante ohras de encauzamiento
que hagan compatible la limpia de la canal, con una
navegacion regular. Aqui no puede pensarse en obras
de encauzamiento, ya que con ellas nada consegui-
riamos, y si mas adelante preconizamos la convenien-
cia de una obra aniloga, es con un fin completamente
distinto. ‘

Una vez que fueron escuchadas las aspiraciones
de la clase pescadora, se ordend por la Superioridad
el estudio de las obras de mejora de la entrada del
puerto, y por el personal encargado de la Jefatura
de Obras Pilblicas de la provincia, se redactd un

contintia la construccidn, y aungue ya estan casi ter-
minados los diques que unen el Castillo con Pefia
Mayor y ésta con Peiia Menor, falta la ejecucion de
un espigbn que, partiendo de esta {iltima y en direc-
cién Este, tendrd unos cincuenta metros de longitud,
con el fin de salvar unas restingas donde hoy rompe
la mar. con gran violencia, imposibilitando la entra-
da al puerto. La lentitud en la marcha de los traba-
jos estd justificada por no poder realizar éstos nada
mas que en los meses de verano, y aun asi, son mu-
chos los dias que no puede hacerse nada porque una
simple marejadilla del Nordeste produce alli-una agi-

‘tacion desproporcionada.

La mejor demostracion .de cuanto decimos es
la Aigura 1", fotografia tomada en un temporal del
mes de septiembre del afio 1930.

Como con la construccién de estos diques ya se
resolvia la primera parte del problema, el de abrigar
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FFigura 4.

la entrada, se proyect6 el dragado de la canal prin-
cipal, sensiblemente paralela a los mismos, y se co-
menzaron las obras en el afio 1933, quedando, de
este modo, resuelta la segunda parte: el disponer de
calado. -

Y aqui es donde empieza a complicarse el proble-
ma, para cuya resolucion solicitamos la cooperacion
del alto Centro consultivo del Consejo de Puertos, el
que dandose perfecta cuenta de la importancia del
caso y de la mision a él encomendada, designo al
competente Inspector y Profesor de Puertos de nues-
tra Escuela, D. Eduardo de Castro, para ue con sus
profundos conocimientos sobre esta materia nos ase-
sorase. debidamente. Asi lo hizo meses pasados y
aprovechamos esta oportunidad para hacer presente
nuestro agradecimiento, no solo para sus sabias en-
seflanzas, sino por el carifio e interés que puso en el
estudio del problema, no limitindolo a un puro for-
mulismo, ‘ ‘

El caso es el siguiente: Una vez. construido el
primer dique de clerre que en la figura 2.* se marca
con la letra A, y ejecutado parte del dragado en la
zona de canal abrigada por el mismo, se pudo obser-
var, en los primeros meses del otofio, que el arenal
de Merdn se corria hacia la canal, no solamente in-
utilizando gran parte de la obra de dragado realiza-
da, sino formando unos bancos de arena al Sur
del mismo dique, donde nunca existieron y que difi-
cultan extraordinariamente la navegacion.

"~ Con el fin de disponer de elementos de juicio so-
bre los que poder discurrir en su dia, colocamos en
la playa una serie de estacas, siguiendo sensiblemen-
te las curvas de nivel. Se hincaron unos sesenta cen-
timetros, dejando el resto fuera de la arena y con
una faja roja pintada en su extremo, para su
mejor distincién al hacer las observaciones con el

aparato. El resultado de és,
tas, durante cuarenta dias
consecutivos, fué que las es-
tacas colocadas en la parte
baja de la playa, siguiendo
las curvas de nivel de la
concha, habian desaparecido
en gran -numero, en tanto
que las emplazadas paralela-
mente al eje de la canal se
habian cubierto de arena,
aumentando ésta conforme
se avanza al interior del es-
tuario. T,os mayores aumen-
tos se acusaban con vientos
del primer cuadrante y ma-
rejadas. Durante el perfodo
de observacion no se regis-
trd ninglin temporal de im-
portancia, cuyas consecuen-
cias’ pudiéramos hacer pre-
sente ahora.

“PAl mismo  tiempo  que
haciamos estas observacio-
nes en la marcha de las are-
nas, -estudiamos las corrien-
tes en distintos momentos
de la marea, lo mismo en
las vivas que en las muer-
tas. Durante' las horas de
ascenso de la marea, ademas
de la corriente debida a la misma, se producen otras
dos secundarias ; una corriente a lo largo del cantil de
arena de las dunas y otra con direccion oblicua hacia el
-anal principal. Ista Gltima, a media marea y con ma-
rejada fuerte, hace bien visibles las arenas que, remo-
vidas por el oleaje, lleva en suspension para verterlas
en el canal, La otra corriente secundaria a lo largo de
la duna se acusa perfectamente arrojando tablas de
regulares dimensiones en el lugar de la Pefia del:Za-
pato, y estas tablas, en vez de ser arrastradas nor-
malmente a la playa, van corriendo paralelamente
a ella con los movimientos propios del oleaje, hasta
unirse a la corriente general del canal principal en
su origen., Iista corriente, no sdlo actlia durante las
horas de subida de la marea, sino que cuando ésta
lleva unas horas bajando, aiin se observa el fendmeno.

Estamos convencidos plenamente de que los arras-
tres de arena son consecuencia de estas corrientes;
unas arenas entran por el horde Sur a lo largo de la
canal y otras por el extremo superior frente a la
Punta de la Espina en la- primera parte de las horas
de la vaciante de marea,

Como este fenomeno no se ha observado hasta
tener casi terminada de ejecutar la obra del dique
que cierra la boca det Oeste, cabe pensar, y con fun-
damento, que es consecuencia de la misma. En efecto,
cuando este dique no existia, la corriente derivada
de la general del litoral que recorre la costa en direc-
cion Qeste-Este, con velocidades que alcanzan tres
y cuatro millas, al penetrar por la boca del Oeste
servia a modo de freno de la corriente de revesa
ue se produce como consecuencia de la configura-
cion de la costa en esa zona, formindose la zona de
calma al Sur de Pefia Mayor en forma abocinada ha-
cia la playa, manteniéndose el calado en la canal prin-
cipal. En las figuras ntimeros 3 y 4 se representan dos
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planos de la Comision Hidrografica, levantados los
afios 1860 v 1909, en los que se acusa la forma ge-
neral de la playa, Por la causa antedicha, sin duda,
la citada corriente de revesa o contracorriente que
hoy dia se observa y que marcha hacia el interior del
estuario contorneando la duna, se veia cortada por
la corriente derivada que entraba directamente en el
puerto por la hoca del Oeste. Cerrada ésta por el
nuevo dique, desaparece la fuerza que le servia de
obstaculo, y las arenas que transporta la revesa se
van depositando en la zona de calma, cue ahora va
no se produce donde antes tenia lugar, sino en el
interior del estuario. .

De continuar asi las cosas, no sOlo se habrd in-
atilizado la obra de dragado ejecutada, sino que co-
rremos el peligro de que se aterre el canal principal,
ya que la corriente de vaciante 1o es capaz de arras-
trar al exterior las arenas entradas como consecuen-
cia de lo antes expuesto. Parece logico que la solu-
cién para evitar este peligro sea poner un obstaculo
que evite la marcha al interior de la revesa, y ¢llo
tal ver se consiguiese con la construccion de un con-
tradique de escollera de mediana altura, arrancando
de la duna y en direccion N-NO, aproximadamente.
Como de construirse esta obra en la parte baja de
la playa, esto es, arrancando de un Jugar proximo a

la Peiia del Zapato, tenemos la duda de que las ma-
rejadas del Norte puedan arrastrar arenas al canal
al retirarse el mar con la marea, creemos lo mas efi-
caz cjecutar este dique de escollera en la forma que
se indica en la figura 2.2, y con ello cortaremos la
corriente de revesa en su parte alta, antes de llegar
al cauce que divide las playas de En Medio y de
Meron, evitamos que las arenas puedan correr hacia
la canal principal, que es un extremo muy interesan-
te, y por ultimo encauzamos la corriente, que si no
es lo que buscamos con la construccion de la obra,
siempre producird en las horas de vaciante un efecto
mis o menos beneficioso, pero, desde luego, nunca
perjudicial.

Si tenemos la suerte de que estas obras que ahora
proyectamos se cjecuten con el ritmo acelerado que
nosotros deseamos y que reclama la importancia de
este puerto de refugio, daremos cuenta en csta REvIs-
ra de los resultados ohtenidos; si son favorables, para
satisfaccion propia, y si no lo fuesen, para que al
menos sirvan de ensefianza a los compaiieros que
puedan tener un prohlema parecido, ya cue esta cla-
se de pegas, afortunadamente, no suelen presentarse

con frecuencia.
Antonio GARELLY,

Tngeniero de Caminos,

Bibliograiia

Citenlo de estructuras reticulares, por Carios FPerNANDEZ Ca-
$ADO, ingeniero de Caminos, con la colaboracion de Jos Luts
FERNANDEZ Casano.—1 vol,, de 10X 22 cm.; 222 paginas,
con figuras. — Madrid, 1034, — Precio cen riistica, 23 pesetas,

[ista obra, yue ticne una gran generalidad, expuesta en un
pequeiio volumen de 222 paginas, es una exposicion y desarrallo
a varios ejemplos del métoda de Cross, tan en boga en América
del Norte, por su gran fecundidad. :

Este método, que parte de la primera fase de la estructura
en la que se consideran los nudos ahsolutamente rigidos, para ir
después, en fases sucesivas, doshaciendo esa rigidez, hasta llegar
a la ostructura real, tiene indudablemente muchas ventajas, entre
las que se pueden citar las de rvigor ¥ exactitud en el resultado y
rapidez relativa en el caleulo, si bien cuando se trata de estruc-
turas en la que basta una primera aproximacion es mucho més
sencillo el método de Ritter, o sus derivados.

La presente obra, que refleja Ta gran erudicion cientifica de
su autor, después de resefiar los enlaces en las barras rectas ¥
curvas, expone et método de Cross y su comparacion con los
otros métodos, haciendo aplicacion a la viga continua, al pdrtico
simple y miiltiple, a las estructuras de edificacion y a las de
puentes.

Tin ol final de esta obra se ponen ejemplos de estructuras, re-
presentando en tn grifico por ntmeros proporcionales los mo-
mentas en las distintas {ases para los siguientes casos: estruc-
tura de edificin, simétrica y disimétrica; estructura de torre, por-
tnlada, forma de basilica, pértico maltiple, viga Vierendel, viga
triangulada, estructura de cajom, tribuna, pértico doble curvo
y estructura en el espacio,

Por la exposicién que precede se puede apreciar la impor-
tancia de este libro, que no tiene, a nuestro juicio, mas defecto
que el ser un poco sintético y requerir, por tanto, bastante -co-

nocimiento previo de las estructuras, ° A.P. B

Cronica

Altos cargos en Obras Piiblicas.

La dltima crisis ministerial y la_consiguiente substi-
tucién del ministro anterior, Sr. Cid, perteneciente al
partido agrario, por el Sr. Guerra del Rio (radical), ha
provocado la salida de los directores generales de Obras
Hidraulicas, Puertos y Caminos, Sres. Cantero, Juanes
y Crespo, ingenieros.de Caminos. ‘

El nuevo ministro ha nombrado subsecretario de
Obras publicas a D. Manuel Becerra, y a los sefiores
Puente Quijano, Helguera y Alvarez (D. Lino), directo-
res generales de Obras Hidrdulicas, Puertos y Caminos,
respectivamente.

Deseamos grandes éxitos a los compafieros nombra-
dos para los altos cargos en el desempefio de sus funcio-
nes y despedimos carifiosamiente a los salientes, que
cumplieron excelentemente su cometido.

Préxima reunion de la Comisién Central.

Para las sesiones reglamentarias del mes de Mayo
se ha formulado el siguiente ordzn del dia:

1.2 Gestiones realizadas por la Comisién Ejecutiva
desde la altima reunién ordinaria de la Comision Cen-
tral.

2° Provision de destinos: a) Incompatibilidades.




