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Problemas ferroviarios

La competencia entre el

I

En los tltimos afios la evolucion de los medios de
transporte ha sido grande. A partir de la guerra euro-
pea el perfeccionamiento, tanto de los vehiculos como
de los caminos por donde circulan, ha alcanzado pro-
porciones insospechadas. T.os vehiculos de motor me-
canico han progresado extraordinariamente; la avia-
cién se ha convertido en instrumento (e transporte
comercial ; los mismos ferrocarriles han introducido
notables mejoras en sus instalaciones'y en sus servi-
cios. En general, la industria del transporte ha reali-
zado y sigue realizando constantes esfuerzos para au-
mentar su eficacia y reducir sus costes.

El perfeccionamiento de los vehiculos con motor
mecanico ha planteado al ferrocarril el problema de
la competencia de la carretera, &l progreso econémi-
co did lugar en el siglo pasado a que el ferrocarril
arrebatase el trafico a la carretera, v ésta trata ahora
de rescatar lo que entonces perdi6. Este problema de
la competencia, se agrava para el ferrocarril, por coin-
cidir con un periodo de depresiéon mercantil e indus-
trial, cuyos efectos repercuten desfavorablemente so-
bre el trafico ferroviario, T.as Empresas de ferroca-
rriles se encuentran frente a un doble problema: tie-
nen que luchar para retener los viajeros y mercancias
aue se les escapan, atraidos por la baratura y facili-
dades fue encuentran en el transporte por carretera;
y tienen que hacer frente. al propio tiempo, al descen-
so de trafico debido a la depresidn econémica. T.a con-
currencia de ambos efectos produce situaciones di-
ficiles en la marcha econdmica y financiera de las
Empresas, No es extrafio. por tanto, que éstas se
preocupen seriamente de la competencia de la ca-
rretera,

. Hay ademds otra circunstancia, que aunque en
cierto modo independiente de las anteriores, ejerce su
influencia sohre las exnlotaciones ferroviarias en el
mismo sentido, Es la demanda constante de mejoras
en los servicios. Tl phiblico solicita continuamente
servicios més perfeccionados, de acuerdo con las ne-
cesidades modernas v con las crecientes exigencias
de Ta vida social. Se desean trenes cada vez mas rapi-
do's y mis frecuentes, carruajes mas cémodos v més
Iulos’os. mayores facilidades para el servicio de mer-
cancias, principalmente en las operaciones de entrega
y recepcion. Tales perfeccionamientos no pueden 1le-
varse a cabo sin nuevas inversiones, mas o menos
considerables, de “capital, lo que complica. como es
consiguiente, la situacién financiera de las Empresas.
Aun podria afiadirse a 1o expuesto, la peticion, formu-
lada con frecuencia, de una nolitica de transportes ha-
ratos y eficaces para contribuir a salvar la crisis de
la industria v del comercio,

Fs dificil delimitar la participacidén aue corres-
ponde a cada una de las dos causas indicadas (compe-
tencia del transporte por carretera y depresién eco-
nomica) en la crisis de la industria ferroviaria. Te-
noro si nuestras Compafifas de ferrocarriles dispo-

ferrocarril y la carretera

»

nen de estadisticas que permitan valorar con algnna
exactitud la influencia de la competencia de la carre-
tera sobre el trafico ferroviario, Sertan de gran utili-
dad, permitiendo medir el alcance de tal competencia,
al mismo tiempo que proporcionarian indicaciones in-
teresantes respecto a las relaciones que convenga es-
tablecer entre ambos sistemas de transporte,

No puede tomarse como medida de la pérdida de
trafico en el ferrocarril ocasionada por la competen-
cia de la carretera, el volumen total del trifico efec-
tuado por las TEmpresas de transporte por carretera.
Serfa un error creer que todo procede de trafico que
habria hecho el ferrocaril de no existir el nuevo me-
dio de transporte. Hay indudablemente una parte que
es trafico nuevo, creado por el nuevo instrumento,
Seguramente buena parte de los viajes que se reali-
zan hoy en automdvil no se efectuarian si tuviese
que utilizarse forzosamente el ferrocarril. Por otra
parte, no debe olvidarse que el automovil proporcio-
na trafico al ferrocarril; los progresos del transpor-
te mecinico por carretera han sacado del aislamiento
en que se encontraban a extensas zonas rurales apar-
tadas de las lineas férreas, y han fomentado la cos-
tumbre de viajar merced a las comodidades que el
automovil proporciona. Ademas, la nueva industria
requiere nuevos transportes, como el de materiales
para la fabricacién y reparacién de automoviles, el
de aceites y grasas para su funcionamiento, sin con-
tar con los de los materiales para la conservacion y
reparacién de carreteras a las que hay que atender
con mis asiduidad a medida que aumenta la circu-
lacion de automoviles.

Pero es un hecho innegahle que los ferrocarriles
han perdido una parte de su trifico a consecuencia de
la competencia del transporte por carretera, En todas
partes se han desarrollado ripidamente dichos trans-
portes y este desarrollo tenia forzosamente qus reper-
cutir en la industria ferroviaria. Sobre todo después
de la guerra europea se -han multiplicado de tal mao-
nera los automdviles que no era posible que los ferro-
carriles soportasen tan extraordinario crecimianto sin
detrimento de su trafico.

Muchas y diversas circunstancias contribuven a
aue el pliblico favorezca el automdvil y abandone el
ferrocarril. En términos generales no puede negarse
aue las caracteristicas del automodvil son mas apro-
piadas que las del ferrocarril para viajes cortos, asi
como el ferrocarril tiene a su vez innegahles ventajas
sobre el antomadvil para viajes de lareo recorrido. Pero
a nesar de ello se observa que la competencia del auto-
mévil no queda limitada a los trayectos cofitos.”Son
comocidos en Espafia los diversos intentos de estahie-
cimiento de servicios de autobuses para viajeros con
recorridos que no pueden incluirse entre los cortos.
Fuera de nuestra nacién son atin mis abundantes los
ejemplos de lineas de largo recorrido para viajeros
en las que se utilizan coches modernos dotados con
toda clase de comodidades. En los Estados Unidos de
Norte América han llegado a establecerse servicios
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regulares de autobuses para viajeros entre ciudades
tan distantes como Los Angeles y Nueva York, se-
paradas, como es sabido, por varios miles de kiléme-
tros. IE] éxito de los servicios de automéviles de via-
jeros en trayectos largos parece obedecer a la adop-
cion de tarifas baratas. No deja de influir también la
comodidad que proporciona la circunstancia de que
los coches Hegan hasta el centro de las poblaciones,
contrastando con la situacion de muchas estaciones
ferroviarias bastante alejadas de las poblaciones que
pretenden servir. Precios baratos y facilidades para
el viajero, contribuyen conjuntamente al rapido des-
arrollo de los servicios de autobuses que se extienden
rapidamente a costa del ferrocarril.

En el trafico de mercancias no aparece tan acen-
tuada la competencia como en el de viajeros. Pero no
por ello es despreciable, pues hay que tener en cuenta
que d automovil, por sus especiales caracteristicas,
permite poner facilmente las mercancias en el domici-
lio, almacén o fabrica del consignatario, realizando
el ideal del servicio llamado “de puerta a puerta”, tan
conveniente para comerciantes e industriales y aun
para los particulares. No puede mirarse con desdén
la competencia del automovil en el trafico de mercan-
cias, y con mayor motivo si se considera que las FEm-
presas e automoviles se dirigiran, con preferencia, a
las mercancias de alto valor especifico que pueden so-
portar tarifas mas elevadas y que permiten, por tanto,
mds facil competencia.

* ok ok

La lucha entre el ferrocarril y la carretera ha pro-
ducido, como era de esperar, viva controversia entre
ambos contendientes, en la que cada uno trata de de-
fender y justificar su posicion frente a la de su rival,
Las Empresas de ferrocarriles alegan que las de trans-
porte por carretera gozan de una situacion privilegiada
al no tener ue conservar y reparar la via que utilizan,
cuya reparacion y conservacion corre a cargo de la
colectividad. Alegan también que se encuentran en
condiciones de inferioridad a causa de ciertas obliga-
ciones y restricciones que las diferentes disposiciones
legales imponen a los ferrocarriles: tales son la de
aceptar el transporte, cualquiera que sea la clase de
trafico que se presente, la de no poder conceder pre-
ferencias a determinados remitentes o consignatarios,
puesto que las ventajas que se otorguen a uno cual-
quiera tienen también que concederse a todos los que
se encuentren en las mismas condiciones, lo que puede
dificultar la ripida aplicacién de precios y condiciones
en casos especiales. Al no encontrarse sujeto en gene-
ral el transporte por carretera a restricciones analo-
gas, le permite, dicen los valedores del ferrocarril, ele-
gir, en cierto modo, su trafico, quedandose con el que
pueda ser mas remunerador y rechazando el de escaso
valor.

Los interesados. en el transporte por carretera no
permanecen callados ante los ataques de los rivales;
por el contrario, niegan que en su lucha con el ferro-
carril gocen de una posicién privilegiada, Dicen que,
a st juicio, los ferrocarriles han perdido una parte de
su trafico, no por la situacién de favor atribuida al
automovil, sino por no haber sabido acomodarse a las

- necesidades y circunstancias de los tiempos y haber
quedado retrasados. El ferrocarril, dicen, debe mejo-
rar sus servicios y reducir sus tarifas, si quiere com-
petir con la carretera, y afiaden que muchas de las me-

joras implantadas en los servicios ferroviarios lo han
sido por el estimulo de la competencia de los transpor-
tes por carretera. )

Como suele suceder en todas las contiendas en que
entran intereses opuestos, cada uno de los contendlien-
tes extrema los argumentos que le son faverables y
procura reducir el valor de aquéllos que pueden favo-
recer al contrario. Si los transportes por carretera han
gozado en sus principios de ciertas ventajas y siguen
aprovechindose de algunas de ellas, no es menos cier-
to que las Administraciones ferroviarias no han esta-
do, en general, muy diligentes en prevenirse para la
lucha con el nuevo rival, al que quizd no concedieron
en los comienzos de la nueva industria toda la impor-
tancia que le correspondia.

No es dificil para el Estado corregir las desigual-
dades que realmente existan. Mediante impuestos ade-
cuados, los automoviles pueden y deben contribuir. a
la reparacion y conservacion de las vias que utilizan,
Mediante reglamentaciones apropiadas, puede la Ad-
ministracion piblica imponer a las Empresas de trans-
porte por carretera las limitaciones que sean conve-
nientes en cuanto a precios y condiciones de aplica-
cion. Pero dehe procederse con mucho cuidado, no sea
que el afin de poner al ferrocarril en condiciones equi-
tativas de competir con la carretera, conduzca al ex-
tremo opuesto, pues tales pudieran ser las restriccio-
nes y cortapisas que se pusiesen al transporte por ca-
rretera, que se llegase a estrangular esa nueva indus-
tria que tantos heneficios proporciona a la eolectividad,

Planteada la situacion en los términos que acaban
de exponerse cabe preguntarse si nuestra actual orga-
nizacion de transportes retine las condiciones necesa-
rias para cumplir adecuadamente sus fines. T.a res-
puesta entendemos que no puede ser afirmativa. Fs
forzoso reconocer que no siempre nuestros 4nstrumen-
tos de transporte se utilizan en las condiciones mas en
consonancia con sus caracteristicas peculiares, resul-
tando de ello un deficiente aprovechamiento total, in-
ferior al que podria obtenerse con una racional v ade-
cuada organizacion. Se impone, por tanto, la necesidad
de Negar al equilibrio natural entre los dos sistemas
de transporte, ferrocarri] y carretera, procurando que
cada uno de ellos se utilice de acuerdo con su estruc-
tura y condiciones peculiares en beneficio de la colec-
tividad.

Si tanto el ferrocarril como la carretera tienen ca-
racteristicas peculiares y distintas, si no puede afir-
marse sin error que uno de ellos supera al otro en to-
dos los aspectos, si ambos son indispensables para la
economia nacional, puesto que satisfacen necesidades
ue con uno solo no se podrian satisfacer o, por lo
menos, no-se satisfarian en las mejores condiciones
posibles, resulta evidente la necesidad de asignar a
cada uno las funciones mis adecuadas a su peculiar
modalidad. Esto cuiere decir que hay que abandonar
el camino que ha conducido a la-actual competencia
y buscar, mediante una racional coordinacién de am-
bos instrumentos de transporte, la solucién al proble-
ma planteado en la organizacion del tréfico, por el
rapido progreso de los vehiculos de traccién mecanica.

Esta coordinacion se ha de fundar sobre bases
econémicas racionales, a fin de conseguir con ella un
aprovechamiento conjunto-del ferrocarril y de fa ca-
rretera, que proporcione transportes baratos. rapidos
y eficaces en beneficio de la colectividad.
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