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Arnmiadura disimétrica: K =1/4
A=1200 I = 1(5,6107¢; + 3,6541)
R S ?

g = 0,0009,48;)(0,1 753 — 77) i,

AE1100 H = 1(5,2708¢, + 3,4109)

) = 0,()1)1047(0,1853 - _/’7) i,

A= 1000 H = 14,9243, + 3,2696)
e,
¢ = 0,0011 ‘(0,19(,(,) — 77) i,

Armadura simétrica: N =1
A=1200 Il = ((3,1766¢y -+ +,4798)

N F,
g = 0,001 02(0,1 753 — -ﬁ) H,

AL1100 H == 1(2,7482¢; + 4,3605)

= 0,00193(0,1853 — /’)/f,
AL A = (22982, + 4,2380)
. = 4
g = 0,002 39(0,1%0 — 77) ,

Hemos representado en los graficos las formulas
151, [6] y (a). La primera, que es la ecuacion de una
recta, da el valor de A entrando en el eje de abscisas
con ey, que es la variable independiente, bastando para
hallar F multiplicar por # la ordenada que resulta, lo
que se puede hacer pasando un cartabon por el punto
del eje de ordenadas que marca el valor A obtenido
y por el 1 del eje de abscisas; se traslada el cartabon
paralelamente a si mismo hasta que pasa por el pun-
to t de la misma escala que el 1 en el eje de abscisas,
y el punto en que corta al eje de ordenadas en esta
nueva posicion es el valor H buscado.

Para hallar la cuantia se entra en el eje de abscisas
también con e1, y su ordenada en la curva rq que co-
rresponde a la misma A que la recta A antes utilizada,
nos da el valor 1 000rq o el 500rg, segtin el grifico,
Se pasa un cartabén por el punto del eje de ordena-
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das que sefiala este valor y por la abscisa que en la
escala de las # corresponde a la ordenada F, en la
curva 7; se traslada el cartabOn paralelamente a s
mismo hasta que pasa por el 1 de la escala de las # en
ei eje de abscisas, y el punto en que corta al cje de or-
denadas es el valor 1 000q o el 500q. Si esta ordena-
da fuera muy pequeila, se corre el cartabon hasta que
pasa por el 10 de las abscisas, obteniéndose entonces
10 000q o 5 000q.

Estos grificos son de gran generalidad, pues sirven
para toda clase de hormigones, para cualquier carga
del hormigdn, para todas las cargas del acero inferio-
res a 1200, para todos los valores de e1 inferiores a
10 y para cualquier cuantia,

Supongamos una seccion de a.= 130 em y ¢ = 180
centimetros con una excentricidad unitaria es =1y
una ¢ = 9,68, y supongamos que se emplea un hor-
migén de carga mixima admisible Ho = 70 y que con
armadura simétrica trabaje el acero a 1100 o algo
menos. En el grafico de K=1, a ex =1 correspon-
de en la recta de 4 < 1100 la ordenada A = 7,1, Pa-
sando un cartabéon por este punto del eje de ordenadas
ypor el 1 del de abscisas y deslizdndolo hasta que pasa
por el 9,68 de éste, se ve que corta al cje de ordena-
das en el punto H =687 kg/em® Para hallar la
cuantia se entra también con ¢; =1 a la que corres-
ponde en la curva rq de 4 =z 1100, la ordenada 28;
en la curva r a la ordenada /7o == 70 corresponde la
abscisa 9,25. Pasando un cartabdn por 28 y 9,25, y
deslizindolo hasta que pasa por el 10 de las abscisas,
s¢ tiene en el eje de ordenadas 5000q = 30,05, v
multiplicando por 2 y dividiendo por 10000 resul-
ta g = 0,006, resultados que concuerdan con los de
las formulas correspondientes.

Llegamos a las siguientes conclusiones:

Si se utilizan nuestras férmulas no hay necesidad
de graficos ni de tablas, y si se utilizan nuestros gré-
ficos (cuando e: = 10) no hay que hacer ninguna
operacion numérica. Iistas ventajas las obtenemos en
todos los casos, como veremos en otros articulos.

Benito VELO
Ingeniero de Caminos

Sobre jubilaciones

Antecedentes—No puede .menos de lamarse la
atencién de nuestros compafieros que, con una persis-
tencia cuya justificacion no se alcanza ciertamente, se
trate, aun variando de criterio, interpolandose en los
proyectos de la Superioridad y con la rara coinciden-
cia de que no se beneficie a los ingenieros que estin
llegando a la meta de su carrera, torpedeindose siem-
pre los proyectos que la Superioridad tenga en sus pla-
nes, y-con la agravante de que el argumento econémi-
co a favor del Estado, que en estos tiempos de crisis
actual debiera ocupar el primer lugar, se deja a un
lado, por mero capricho, y sin ventajas economicas
apreciables en el conjunto de la carrera.

El argumento invocado el afio 1931 por la mayoria
de los ingenieros de Caminos, a cuyo frente aparecie-
ron los ingenieros primeros subalternos que se halla-
ban. proximos a ascender, olvidando por completo a

los que fueron sus jefes y protectores de sus vicisitu-
des desde que terminaron sus carreras, era contra el
statu quo, a base del que muchos jefes hubieran llega-
do a inspectores y estos tiltimos hubieran podido con-
solidar sus servicios alcanzando la categoria inmedia-
ta de presidente de seccion.

Actual maniobra.—Ahora, cuando el Gobierno de
la Reptiblica estima oportuno retrasar en tres afios la
edad de la jubilacién, ya que con ello se detendria en
ese mismo periodo de tiempo el recargo de las clases
pasivas, se aboga por el statu quo, quizd por no atre-
verse ya, los impacientes, a pedir que se adelante en
otros dos afios la edad de la jubilacion forzosa, obli-
gandola a los sesenta y cinco afios de edad, ante el te-
mor de que ese nuevo recargo en las clases pasivas se-
ria recibido con franca hostilidad por las actuales
Cortes, una de cuyas misiones primordiales es la de
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reducir los gastos y tender a mejorar la IHacienda
jublica,

Segiin recortes de la Prensa, inicialmente ocurre,
aunque esto parezca un absurdo, que precisamente ha
partido de los funcionarios de Hacienda el primer
chispazo contra el proyecto anejo a la nueva ley de
Presupuestos de llegar a una uniformidad para la
jubilacion forzosa de los funcionarios del Iistado, con
las pequefias excepciones consignadas en el proyecto
que fu¢ publicado en la Gaceta de Madrid. No se ve la
congruencia de tal oposicién a un proyecto que tiende
a detener en tres afios ¢l recargo anual de las clases’
pasivas de dichos funcionarios, y solamente puede
achacarse a una impaciencia pueril del elemento joven
de las escalas, que cierra su inteligencia a todo discer-
nimiento y reflexion, ya que si asi no fuese quedarian
convencidos de que no procede oponerse al proyecto
de que se trata, que solo beneficios reportaria a todos
en. la posteridad. ' '

Bl plebiscito—1s evidente que colocado el elemen-
to joven en la actitud que se indica, un plebiscito en
las Zonas, y especialmente en la de Madrid, tiene que

+ resultar favorable a su propuesta de un beneficio mo-

mentineo, ya que #nicamenie “para los de provin-
cias” suele resultar, en general, el ascenso a jefe o a
inspector un paso perjudicial por haber consolidado
la vida familiar, pues dichos ascensos implican nor-
malmente la obligacion de cambiar de residencia, lo
que indudablemente causa una extorsion que no hay
mas remedio que aceptar o declararse superntune-
rario.

Saben muy bien los que quieren impugnar el pro-
yeeto de unificacion de jubilaciones que el niimero de
jefes e inspectores a los que pudieran agregarse algu-
nos ingenicros primeros de provincias por los motivos
sucintamente mencionados, no llegard a la cuarta par-

te del escalafén, y que, por tanto, el plebiscito que
pudieran plantear, siempre que no se trate de adelan-
tar otra vez la edad de jubilacidn, le tienen ganado
por lo que atafie a la voluntad de los ingenieros.

Es lo que ocurre igualmente en el Instituto de In-
genieros Civiles, en que las cuestiones que pudieran
plantearse por alguna de las Asociaciones, si no son
de la conveniencia de las restantes, estan perdidas, 1o
que quizd se evitaria poniendo en las hases del Esta-
tuto la condiciéon de unanimidad de opiniones comple-
ta entre todas las Asociaciones del Instituto.

Ast parece debiera de ocurrir también en el Cuerpo
de¢ Ingenieros de Caminos, que ademds no es precisa-
mente sélo la Asociacion, o sea que mientras no hu-
biere unanimidad de pareceres no se tomen acuerdos
por mayoria en cuestiones graves que afectan a la ar-
monia que debe haber en todo el Cuerpo, con el subsi-
guiente peligro de que no haya la persistencia conve-
niente y teniendo un asesoramiento de ingenieros muy
estudiosos e inteligentes, pero con una mayoria abru-
madora de personal joven que todavia no tiene moti-
vos de veterania, que siempre debieran ser apreciados
en todas las Asociaciones.

Argumento trrebatible

Pero hay un argumento fundamental, del que se
pretende hacer una omision tendenciosa, y es que con
el proyecto de ley se trata de que haya equidad com-
pleta para todos los funcionarios, desapareciendo las
anomalias que existen aun dentro de las mismas espe-
cialidades con jubilaciones forzosas a distintas eda-
des, y aunque en todos los demds aspectos de la cues-
tion puede haber criterios dispares mas o menos jus-
tificables, estimo que el de la equidad geneyal para la
jubilacion de todos los funcionarios del IEstado es ab-
solutamente irrebatible.

José DE UCELAY
Consejero de Obras piiblicas

Crd
Declaraciones del presidente de la Comision
dc Obras publicas

Ha hecho interesantes declaraciones en Diario de
Madrid D. José Maria Blane, presidente en estas Cor-
tes de la Comision parlamentaria de Obras puablicas.

Sus manifestaciones abarcan todos los problemas que
tiene en estudio el Parlamento sobre Obras publicas,
especialmente acerca de carreteras y ferrocarriles,

Sobre el problema f{erroviario hizo el Sr. Blanc, en-
tre otras, las afirmaciones siguientes:

“T.os Gobiernos tienen la includible obligacién de
defender la vida del ferrocarril y hasta de crearlos nue-
vos; porque el sistema no puede morir de un golpe, sin
un perjuicio irreparable de la economia.”

“Con explotacion por el Estado o por Compaiiias,
el camino de hierro no prosperara si no se desenvuelve
en un régimen de plena autonomia, con criterio inde-
pendiante y en absoluto alejado de la politica, con un
margen de libertad e tarifas, todo lo controlado que
se quiera, pero con holgura para subsistir.”

“F1 transporte por via férrea no tiene otra solucion
que el de seguir los nuevos métodos de explotacion por

. automotores, trenes hélidos, electrificaciones, ete.

nica

Los automotores permiten una menor paralizacion de
material, con los quz, aun resultando caras las unida-
des, se obtiene una gran economia por la utilizacion
intensa de los vehiculos. La prueba de ello es que se
cstan adoptando en todos los paises.”

“Ias tarifas ferroviarias espafiolas son las mds gra-
vadas de Europa, y resulta paraddjico que una industria
que se estd produciendo con déficit y en un periodo an-
gustioso tenga que ser un vivero de ingresos para el
Iistado,”

Acerca de las carreteras espafiolas dijo el Sr. Blanc,
con la autoridad que le presta el haber sido director ge-
neral de Caminos y su asistencia al reciente Congreso
Internacional dz Carreteras, celebrado en Munich, lo
siguiente : v

“Espafia hizo en el Congreso Internacional un papel
lucidisimo y en materia téenica tenemos poco que en-
vidiar a los demas. La Comision espaficla de téenicos
estaba formada por los Sres. ILopez Egodfiez, que es dele-
gado del Comité Permanente de los Congresos Interna-
cionales de Carreteras; Escario, Barcala y Diaz Ambro-
na. Nuestros delegados tuvieron intervenciones acerta-
disimas y -una brillante actuacion. Ia lahor preparatoria
hecha por estos mismos sefiores, presididos por el ins-



