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En defensa propia

No se puede seguir titulando la cuestion que voy a
tratar “JZl problema ferroviario”. Cierto que es con-
secuencia de un trabajo que con este titulo me publico
la Revista el dia 1.0 de septicmbre pasado, pero es in-
negable que sus derivaciones han salido fuera de los 1
mites el problema ferroviario.

Iin el ntmero del 1.° de octubre, el ingeniero de Ca-
minos D. Casimiro Juanes, con la representacion de los
ingenicros que formaron la ponencia encargada por la
Asociacion de redactar un dictamen con destino a ld
informacion piblica abierta por el Parlamento sobre el
proyecto de ley de Ordenacion ferroviaria, publica una
nota contra aquel articulo a que me refiero, en cl que
se han querido ver hasta ataques personales, y entre
otras consideraciones de que me ocuparé en scguida, me
requiere para que explique los conceptos vertidos, a fin,
segtin dice, de que sius modegtos nombres queden dig-
namente cual corresponde. ' '

Como yo me habia anticipado a toda peticion de ex-
plicaciones, con una carta fechada en 29 de septiembre,
que dirigi al sefior presidente de la Zona de Madrid,
carta que leida en una reunion de dicha Zona fué admi-
tida como debida explicacion de mi conducta, me pare-
¢i6 Jo méds natural que la misma carta, publicada en las
columnas de esta Revisra, sirviera al exigido requeri-
miento del Sr. Juanes, En consecuencia, solicité del se-
fior presidente de la Zona de Madrid y al director de
la Revista que sc autorizase la publicacion del docu-
mento lo mas rapidamente posible, A ambos sciiores
les quedo agradecido por las hondades con que me han
satisfecho, y cumplido asi el requerimiento que me hace
en la conciusion novena de su nota el Sr. Juanes, no
puedo dejar sin contestacion los conceptos que a su vez
ha vertido en réplica a los mios, escritos con dureza que
yo no he negado, pero no en tonos irdnicos ¥ despecti-
vos, como este sefior afirma; para lo primero me falta
la pluma acerada de ciertas réplicas, y para lo segundo,
me sobra el conocimiento que tengo de mis escasas fa-
cultades profesionales,

He de decir antes que nada, que cuando conoci el re-
vuelo que mi articulo habia levantado y la equivocada
imputacion que se me hacia, me apresuré a visitar, en
su despacho oficial del Ministorio de Obras pablicas,
a D. Casimiro Juanes, para explicarle—si conseguia
mis fortuna con la palabra que con la pluma—el alcan-
ce de mi conducta. Cambiadas las necesarias explica-
ciones, tuve la satisfaccién de ofr de lahios del Sr. Jua-
nes que ¢l no participaba de la opinién que me habia
acusado de decir que en la Asociacién se habia escrito
un informe mediante remuneracion (UNICA inculpa-
cién que se me ha hecho) y me hizo_expresivas mani-
festaciones del agradecimiento a que le movia la expli-
cacion que acababa de suministrarle. Esto ocurria tres
o cuatro fechas antes de la aparicién e su nota en es-
tas columnas, y por ello podria explicarme que en la
misma se me dijera que soy embustero, claro que con
expresién correcta; que soy ignorante, con elegante
eufemismo, pero de ninguna manera que no soy cortés.

Y como los argumentos que el Sr. Juanes esgrime en
defensa del documento que, en unién de otros ingenie-
ros, redactd con destino a la informacién publica, care-
cen, a mi juicio, de fundamentos veridicos, voy a re-
futarlos.

Tl contenido de los puntos 1.°, 2.° y 3. no importa
a nuestra discusion. Il cuarto dice:

Que cs absolutamente incierto que en cl dictamen se
diga que el Estado haya perdido el derecho a la rentabi-
lidad de sus apontaciones, pues lo que se hace es aludir
claramente a los afios 1926 a 1928, en los que se re-
nuncié por 8l o ese derecho, segitn consta en el mismo

proyecto de ley en el pewdltimo pdrrafo de la base
tercera.

Pues bien, el dictamen dice en el parrafo séptimo del
capitiulo dedicado al RESCATIE: ,

“Las aportaciones el Estado se realizaron con la in-
tencién de que fuesen rentables, pero sobre la base de
que—para conseguirlo—habrian de reajustarse las tari-
fas en la forma que fuese precisa. Xste era el principio
fundamental del Iistatuto de 1294. Pero como no se con-
siderd oportuno levar a cabo el aumento de tarifas nece-
sario, no narece justificado recabar ahora una participa-
cidn que antes ni siquiera se intentd percibir, por consi-
derar aque no era procedente sin variar la tarificacién.”

Y yo afiado: eso, tal como esta redactado, se refiere,
no a periodos parciales, sino a la totalidad del régimen
{erroviario, tanto mds, cuanto que para referirse a los
afios 1926, 1927 y 1928, no hace falta decir nada, ya
que ¢l Bstado tiene renunciada su participacion en esos
afios, por un precepto contenido en el Real decreto de
8 de agosto de 1926, a lo que se refiere la ponencia
cuando dice que awmtes wi siquiera se intentd percibir,
habiendo dicho una linea més arriba: no parece justifi-
cado recabar aliora.

; Comprende el Sr. Juanes y los demads sefiores de la
ponencia los motivos de la gran alarma que a mi me pro-
dujo ese parrafo, sobre el que quise llamar la atencion
de la Asociacién? Baste decir que doy por bien emplea-
do todo lo ocurrido, si de ello resulta la explicacion de
que no se ha querido decir tal cosa. Iis la segunda vez
que consigo esta aclaracién; la primera fué el afio pa-
sado con motivo de andloga manifestacién hecha por la
Asociacién de Transportes por via férea,

Sigue diciendo el Sr. Juanes:

Quinto, Tampoco se dice en parte alguna que seq
mds o menos conveniente para las Compaiiigs el rescate
con arreglo a las concesiones que el que establece o se-
fiala el proyecto de ley.

Para convencerse de lo contrario, léase el parrafo
cuarto del capitulo dedicado al rescate, que dice:

“Pero en el tltimo parrafo de la Base 5.* se establece
que las Compaififas que mo se acojan a la presente ley
sufrirdn el rescate con arreglo a las clausulas correspon-
dientes establecidas en sus respectivas concesiones, No
dudamos, después de lo expuesto, que utilizaran esta po-
sibilidad la casi totalidad de las Compaiiias concesiona-
rias, y desde luego, las principales, con lo que quedaria
practicamente inutilizada la ley, ante los numerosos con-
flictos y dificultades de toda clase que habrian de pre-
sentarse en la tramitacién de los rescates, con lo que se
demoraria extraordinariamente la aplicacién de los res-
tantes preceptos del proyecto.”

: Pero de verdad se cree que las Compafiias ferrovia-
rias, ante dificultades—poénganse lo grandes que se quie-
ran—que ofrezca un procedimiento de rescate, se iban a
acoger a otro que les fuera mis perjudicial? Como no
es posible pensar que nadie crea esto, habia que enten-
der que la ponencia juzgaba mas favorable para las Em-
presas el rescate previsto en las leyes de concesion.

Contintia replicindoms el ilustre ingeniero:

Sexto. Que por mds que hemos leido nuestro traba-
jo no hemos encontrado ¢l pdrrafo en que, segin mani-
fiesta el Sr. Velao, sostenenos “la spiracién a destruir
el transporte por carrciera’. .

Yo si que he encontrado el parrafo, y es el tercero del.
capitulo dedicado a COORDINACION, que dice:

“T.a autorizacién de servicios eventuales por carrete-
ra en competencia con el ferrocarril, aun en los casos en
que se juzguen inconvenientes los servicios regulares,
envuelve un riesgo. Muchas veces estos servicios even-
tuales se dispondrin en dias de ferias, excursiones, et-
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cétera; es decir, en las ocasiones en que el ferrocarril,
que sostiene un servicio regular de viajeros, tal vez con
pérdida, pudiera resarcirse.” :

No creo preciso afiadir ningtin comantario aclaratorio,
porque Ja consideracién que hace la ponencia es por si
elocuente y clara,

Termina el Sr. Juanes la afimmacion sexta con otro
parrafo que dice en su primera parte:

Tampoco decimos en winguna parte frase que se pue-
da estimar como acometida o ataque a la burocracia del
Estado...

Para juzgar de esto remito al lector al predmbulo de
la ponencia, rogindole que penctre en su espiritu, pues
si bien no esta hacho el ataque con palabra concreta, s¢
dice que la incapacidad industrial del Tistado estd “ad-
mitida como un axioma por todo el mundo”, y mas ade-
lante se desliza esta frase—he aqui la frase que el se-
fior Juanes no encuentra—: “Si bien la tipica organiza-
cién burocritica de los centros oficiales es inadecuada
para la explotaciéon de un ferrocarril...”

* % ok

No quicro terminar mi réplica al Sr. Juanes sin afir-
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mar que yo no he hecho campafia cerca de los delegados
de la Comision central para advertirles que el dictamen
de la Zona de Madrid era favorable a las Compaifiias.
No es mi temperamento propicio a esas maniobras, Ya
sé que el Sr, Juanes no lo dice tampoco; pero como de
su prosa pudiera deducirse, no estd de mas que yo me
adelante a afirmarlo, aunque me tranquilice lo facil de la
comprobacién, Hice, para conocimiento de la Comision
central, lo que cref un deber, que fué publicar aquel tan
condenado articulo. )

Protesto con toda energia de la afirmacion que hace
¢l Sr. Juanes cuando dice, por dos veces, que mi opinion
sobre el proyecto de ley cstd, en el fondo, de acuerdo
con los términos e su pouencia, Vamos a establecer,
por lo menos, la diferencia entre su posicion y la mia,
proveniente de ser yo absolutamente partidario de la
estatificacion dz las lineas que deban subsistir, por creer
—cosa que no puede desprenderse de Ja ponencia de la
Asociacion—que el régimen de TEmpresa (en los ferro-
carriles) ha fracasado. Conste que no quicro decir que
el régimen de Empresa ha terminado; digo solamente
que ha fracasado, pues bien s¢ que en Ispafia suele
transcurrir mucho tiempo entre el fracaso y el hecho
que determina su sancion,

Antonio VELAO

Crdnica

Escuela de Caminos

CURSILLO DL CONFERENCIAS

Conforme habiamos anunciado en nuestro niimero
anterior, el dia 15 del pasado mes de octubre se inau-
gurd el cursillo que la Iiscuela de Caminos ha or-
ganizado, de acuerdo con la Asociacion del Cuerpo, so-
bre problemas eléctricos en Jas grandes lineas de trans-
porte, a cargo del profesor Sr. Lucia.

Al cursillo, que ha despertado gran interés, concu-
rren, ademas de un ndcleo importante de alumnos, va-
rios ingenieros de Caminos y de otras especialidades
interesados en empresas ecléctricas,

El director de la Escucla, Sr: Machimbarrena, asis-
ti6 a la segunda leccion para saludar a los concurren-
tes, que llenaban la mayor de las aulas de la Iiscuela,

El sumario de las cuatro lecciones explicadas ha sido
el siguiente:

Introduccién y programa general el cursillo. — 11
céleulo eléctrico de las lineas; I3l circuito general y las
cuatro constantes fundamentales.—l.os <iagramas de
potencia. Los diagramas circulares. -— listudio de las
grandes lineas.

Bl cursillo continuard dandose los lunes y martes, a
las cuatro de la tarde, y su duracién total serd de vein-
te conferencias, aproximadamente.

Conferencia Mundial de la Encrgfa

En Londres se ha celebrado en la dltima semana la
reuniéon anual del Consejo internacional ejecutivo de la
Conferencia Mundial de la Energia (World Power
Conference). En él habia de tratarse de la celebracion
de la proxima sesién plenaria que se proyectaba para
1936 en los Listados Unidos, pero que no parece (ue
pueda tener va lugar hasta 1937, segun informan de
aquel pais,

Pendiente este asunto de resolucién definitiva, de él
ha de depender también la celebracion del segundo
Congreso de la Comisién internacional de Grandes pre-
sas (Grands barrages), que por prescripcidn estatutaria
debe coincidir en sus fechas con las de las reuniones
de la Conferencia Mundial,
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Aplazada la proxima sesion plenaria de esta ultima,
es posible que se celebre antes una sesién especial de
la misma, sobre “Quimica industrial”, propuesta por
el Comité nacional britanico.

Instituto T'¢éenico de la Construceidn

Recientemente se ha constituido en Madrid el Insti-
tuto Técenico de la Construccién y IEdificacion. Iin sus
Lstatutos figuran como fines de la Sociedad los si-
guientes:

a) Tomentar los progresos de todo orden referentes
a la construccién y edificacion.

b) Estudiar, promover y divulgar los trabajos de in-
vestigacion sobre las mismas, asi como los métodos que
tienden a mejorarlas en cualquier sentido.

¢) Mejorar las condiciones de trabajo y eficiencia de
todos los interesados en los trabajos de construccion,
tanto técnicos como obreros,

d) Suministrar a los asociados informacion sobre la
técnica y prictica de la construccion y edificacion,

¢) lIistudiar Jas diversas medidas legislativas regla-
mentarias cuyo objeto esté relacionado con la construc-
cion,

f) Reunir las experiencias de los diversos miemhros
del Instituto, a fin de contribuir a perfeccionar los sis-
temas de la construccién, y contribuir a poner a la ma-
yor altura posible la construccion espaiiola.

El Instituto estd formado por dos clases de socios:
unos, de ntimero, y otros, adheridos. Podrin ser socios
adheridos todas las personas que hayan efectuado estu-
djos o trabajos e construccion o edificacion, y socics de
nimero los téenicos con titulo facultativo correspon-
diente a esta clase de trabajos y ¢ue hayan construido
bajo su direccion y responsabilidad directas obras por
un valor superior a tres millones de pasctas con éxito
completo, También se admiten como socios de ntmero
las entidades juridicas dedicadas al estudio o construc-
cion de los materiales correspondientes.

Para ser socio del Instituto es necesario ser presen-
tado por dos socios y obtener la votacién correspondien-
te en' el Comité de Admision,



