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Pavimentacion de carreteras

Con representacion oficial de diversos organismos
Tan asistido al VII Congreso Internacional de Ca-
rreteras, recientemente celebrado en Munich, buen
ntmero de competentes ingenieros espafioles, espe-
cializados en la materia. A cllos, y no a mi, corres-
ponde, naturalmente, dar conocimiento de las diver-
sas cuestiones que alli han sido objeto de dehate,
y es seguro que muchos han de hacerlo trayendo a
las columnas de esta Ruvisra el comentario, atina-
do y brillante, de todo lo que pueda interesar a nues-
tros servicios de carreteras.

Pero, a pesar de ello, no resisto al deseo de llamar
la atencion sobre unas cifras de trifico que se fijaron
en las conclusiones aprobadas por la Seccion primera
del citado Congreso, porque temo que estas cifras
pasen, para muchos, inadvertidas, y porque creo que
tienen para nosotros excepcional ‘interéds, ya que pue-
den contribuir a limitar el abusivo empleo de firmes
excesivamente costosos.

Somos muchos los que creemos que en nuestro
pais ha habido, hasta ahora, una exagerada tendencia
a2 resolver el dificil problema de la conservacion de
carreteras construyendo firmes cuyo excesivo coste
no guarda relacién con la importancia del trafico a
que han de estar sometidos. Aun la labor brillante
que en muy pocos ailos ha realizado uno de nuestros
mas importantes servicios de carreteras, adolecio, en
un principio, de este defecto.

Actualmente, bien sea por la experiencia directa-
mente adquirida o por la limitacion de los créditos
que se destinan a conservacion y reparacion de ca-
rreteras, se han moderado muchas cxageraciones ;
pero la tendencia a los firmes caros subsiste, en par-
te, v es, ademis, e temer que, por circunstancias
especiales, vuelva a producirse alguna desorienta-
cion en cuestion como ésta, que tan directamente
afecta a la economia del pais, por la importancia que
alcanzan las cantidades que se consumen en recons-
truccidn'y conservacion de afirmados.

Quiero referirme, al decir csto, a la campaiia cue
a favor de un determinado tipo de pavimento ha ini-
ciado un importante grupo de fabricantes espaiioles;
campafia perfectamente licita, desde luego, y que se-
r4 ademés digna de todo aplauso si, como es de su~
poner, se mantiene dentro de limites razonables, por-
que, en definitiva, se trata de defender un pavimento
cuyas altas cualidades, si se hace de él una aplicacion
adecuada, nadie puede negar.

Pero ha de tenerse presente cue en nuestros servi-
cios de carreteras (por mucha que sea la valia de los
ingenieros que de ellos forman parte y por grande que
sex su esfuerzo individual) siempre serda facil que
esta clase de campafias produzcan una desorientacion
perturbadora, por las notorias deficiencias de su or-
ganizacion (que nadie, por cierto, se preocupa de me-
jorar). En este caso concreto, por la falta de un Ser-
Vicio central téenico que, siempre al tanto de los ra-

pidos avances que experimenta la técnica de la pavi-
mentacion (por la observacion y estudio de todo lo
que con éxito se hace en Hspafa y fuera de ella),
pudiese establecer una hencficiosa relacién entre los
distintos servicios provinciales, sirviéndoles, a la vez,
de guia, y prestar también un valioso asesoramiento
a la Direccion general de Caminos,

Tas cifras de trafico que creo interesante sefialar
figuran en la conclusién 1V, correspondiente al tema
tercero, que dice lo siguiente:

@) Sélo pueden emplearse firmes de macadam ordi-
nario en carreteras de poca circulacion auto-
mévil y frecuentadas por vehiculos de traccion
animal no muy pesados,

b) El macadam mejorado superficialmente con rie-

gos o capas delgadas constituidas por aglome-

rantes hidrocarbonados, tales como el alqui-

trdn o ol betim, fluidificados, emulsionados o

tratados por un disolvente, o por la mezcla

de estos dos productos, representa un revesti-
miento ccondmico para una circulacién en la
que predominen vehiculos con Hanta de goma

v que no exceda de 7000 toneladas diarias,

aproximadamente; para carreteras de condi-

ciones particularmente favorables al trifico
puede llegar a 1 500 toneladas y aun a mas.

Si por una repeticion frecuente del riego la

capa adquiere un espesor mayor, e€s posible
exceder considerablemente el ntimero de tone-
ladas indicado.
sc acentia mas la mejora del macadam, sus-
tituyendo los aglomerantes sensibles a la ac-
cion del agua y de la helada por otros aglo-
merantes hidrocarbonados o hidraulicos, a
prueba de agua (por ejemplo, revestimien-
tos de alquitran o betin por los procedimien-
tos de penetracion o mezcla previa, macadam
aglomerado con mortero de cal y trass o
mortero de cemento), se puede satisfacer en
condiciones econdmicas a una circulacion que
llegue hasta cerca de 4000 toneladas diarias
aun con una proporcion hastante grande de
vehiculos pesados,
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d) Cuando el trifico excede de 4000 tonecladas o
cuando los vehiculos pesados representen una
importante proporcion de la circulacion total,
¢s econémico establecer carrcteras del tipo “re-
vestimiento pesado” (revestimientos de maca-
dam con aglomerante de alquitrin o bettin
hechos por el método de mezcla, hormigones
de betn y alquitrin, hormigones de cemen-
to, adoquinados)...

Mariano CORRAL
Ingeniero de Caminos



