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puesto en marcha, y sobre lo que hemos ayudado a
que se forjen esperanzas; por eso, los 3 millones v
pico de hectireas que andan danzando sobre ¢l pa-
pel se limitan a poco ‘mas del millon, en un plazo
prudencial que rebasa el del paso por la vida de la
generacion rectora, y precisamente por eso, por cl
convencimiento de esta gran verdad, durante mi ges-
tion en el Iibro terminé muchas obras—Gallipuén,
Barasona, Santolea, San Iorenzo, Cueva-lioradada,
Moneva, Pena, Alloz,” consolidacion del Canal de
Aragén y Catalufia,..— y dispuse el estudio de otras
mas; pero solo comencé las que verosimilmente iba
a poder terminar o a dejar en condiciones de apro-
vechamiento: pantanos del Ebio y Yesa, subcanal
de Urgel, acequia del Flumen y otras varias en Mo-
negros, Mediano, Riegos del Bajo Aragén y Osera,
granjas, colonizacion y repoblaciones y servicios en
marcha; o sea, pocas ceremonias de inauguracion y
¢l mayor ntimero posible de compuertas abiertas y
¢n funciones utiles,

Conforme, por fin, con que los objetivos econo-

micos del Plan pueden v dehen ser discutidos, 1o
tmico indiscutible es que nunea se habia pensado en
fundar ¢l Plan sobre estudios de esta clase, y mu-
cho menos en s coordinacion con otros igualmente
basicos. Pero, aun agradeciendo la consideracion per-
sonal que el Sr. Rubio tiene para los que hemos rea-
lizado ese trabajo, debemos advertir que la discu-
sion no podria versar sobre orientaciones que 1o sean
precisamente las nuestras, sin negar por cllo que,
yendo mis alld que nosotros, las previsiones del se-
fior Rubio no sean verosimiles. Me refiero conere-
tamente a lo que dice del aumento de exportacion,
pues nosotros no hemos contado con ¢l para scfia-
lar los Timites del Plan, limitandonos a distribuir la
superficic resultante, la indispensable para cubrir
nuestro mercado interior, de tal modo que una par-
te pudiera dedicarse a producir para la exportacion,
si, en efecto, creciera y su atencidn {fuera econdmi-
camente preferible. Lo que no es igual. Senalamos
lo preciso, ¥ el porvenir dird su palabra mis acerta-
da sobre ¢l resto,

M. LORENZO PARDO
Ingeniero de Caminos

Proyecto de ensanchamiento del puente de

acceso a la Casa de

Campo, sobre el rio

Manzanares, Madrid

Antecedentes —Iil puente sobre el rio Manzana-
res, (ue comunica directamente los jardines del Cam-
po del Moro y la Casa de Campo—conocido antes
por puente del Rey y llamado ahora de la Repiibli-
ca~—, tiene un ancho entre bharandillas de 4,70 m.

Antes la Casa de Campo formaba parte del Real
Patrimonio, ¥ como la principal finalidad del puente
era el acceso a dicha posesion, por él pasaban casi
tmicamente las personas que iban a la misma. Ahora

se ha abierto al pablico; acuden todos los dias festi-
vos mis de 50 000 personas, llegando a reunirse cn
algunos determinados—14 de abril y 1.° de mayo—
mis de 200 000. Por otra parte, la antigua carrctera
de Castilla—que atraviesa la Casa de Campo—se ha
convertido recientemente en una via de penetracion
a Madrid, lo que ha contribuido a que c! transito de
vehiculos por el puente tenga un gran aumento.

A la vista de estos datos se comprende que la an-

Alzado del puente actual desde aguas abajo
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chura, de 4,70 m, resulte escasa, y
por ello el Ayuntamiento de Madrid
me encargd estudiar la solucion del
problema,

Solucion propuesta. — Iil puente
actual, aunque no tiene nada de ex-
traordinario, ¢s una obra elegante
y tipica, como puede apreciarse en
la fotografia adjunta, que me evita
su descripeion, Madrid no estd so-
brado de construcciones de esta cla-
se¢, y me parecié que debia buscar
la solucion conservindole cuidado-
samente en cuanto fuera posible.
Ademds, habia otro motivo para
proceder de esta manera, y es (ue
la mavor parte de sus elementos se
encuentran  en perfecto estado de
conservacion.

Por estas razones me parecid lo
mis logico ensancharle. lista solu-
cién no presentaba ninguna dificul-
tad téenica ni artistica. En 1930 se
ha realizado en Paris el ensancha-
miento del puente de la Concordia
—obra que proyectd en 1772 y di-
rigio entre 1787-1791 Perronet-—,
construyendo dos nuevos frentes
iguales a los primitivos y enlazan-
do las partes antiguas con las nue-
vas 1

1En ¢l caso del puente de la Con-
cordia debia conservarse el mismo
cje, va que estaba determinado por
la Magdalena, rue Royale, plaza de
la Concordia y Palacio de Borbon;
por cllo fué preciso ensancharle por
ambos lados, y como los sillares an-
tigunos se rompian al levantarles,
hubo que construir nuevos los dos
frentes.

Iin nuestro caso no hahia motivo
alguno para conservar el mismo eje.

Por consiguiente, decidi respetar el

frente de aguas arriba y trasladar
cuanto fuera preciso ¢ de aguas
abajo, enlazando ambos. Esta solu-
cién tenia dos ventajas: la primera,
que uno de los frentes no se tocaba;
la segunda, que no se disminuia la
distancia — ya demasiado escasa —
entre ¢l frente de aguas arriba y las
construcciones de la isla del Manza-
nares. ‘

Por presentar este proyecto algu-
nas particularidades y tratarse de
un problema que se presenta en casi
todas las ciudades espafiolas situa-
das a orillas de un rio voy a hazer
una breve descripeion, advirtiendo
que no se trata de una obra impor-

1 Una descripeidn de esta obra se halla
en la Memoria que presenté al Ayunta-
miento de Madrid el aiio 1932 y que publi-

_¢6 esta Corporacion, .
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tante; pero, en cambio, se ha estudiado con todo in-
terés,

Caracteristicas de la ampliacién, — Las hovedas
del puente que hoy existe ocupan todo su ancho, lo
cual es logico, ya que esta dimensidon es solamente
6 m, y fué construido en el siglo XVIII; pero no
creo adecuado proyectar de esa forma un puente
moderno con un ancho total varias veces mayor,

Por esta razon proyecté dividir el puente actual,
longitudinalmente, en dos partes iguales, quedando
la mitad de aguas arriba donde hoy se encuentra; re-
construyendo aguas abajo la otra mitad de modo quc
quede exactamente como estd ahora, y enlazando el
espacio entre ambas por un tablero de hormigén ar-
mado. El ancho del nuevo puente tenia que ser gran-
de y, por consiguiente, el espacio central entre las dos
mitades cra excesivo para salvarlo con un solo tra-
mo, por lo cual proyect¢ un apoyo intermedio.

Adoptada esta  disposicidn, el presupucsto total
aumentaba poco si se ampliaha—dentro de ciertos
limites—-el ancho del nuevo puente, y por cilo se ha
proyectado muy capaz, con 23 m ftiles, distribuidos
en dos aceras laterales de 5 m y una calzada central
de 15 m, dividida en dos de 7,50 m.

Segin ¢l eje longitudinal del puente, y separanda
las dos calzadas, se dispone un refugio, hajo ¢l cual
se encuentra una galeria visitable que descansa sobre
los apoyos centrales, ¢n la que van colocadas las ca-
nalizaciones que deben cruzar el puente. Iistd cu-
bierta por losas movibles, que forman ¢l piso del
refugio,

La seccion transversal adjunta completa esta des-
cripeion, y en ella se aprecia cuanto llevo expuesto,

las ventajas obtenidas con estas disposiciones son:

1. Aumentando el ancho 1til en 20 m, el de lus
pilas sOlo aumenta en 2 m.

21 T.os nuevos cimientos son pequefios, v las
reacciones en cllos verticales, lo cual tiene importan-
cia, porque la cimentacion en ¢l Manzanares ¢s cara.

3% Tas canalizaciones no se sittan al exterior v
se pueden colocar ¢ inspeccionar sin necesidad de
hacer calicatas en los pavimentos ni alterar en ah-
soluto la circulacidm en calzadas o aceras.
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4.*  Se separan completamente las dos direcciones
de circulacion,

5% EIl nuevo puente conservard por completo cl
aspecto del actual.

El cileulo se ha hecho partiendo de los trenes de
carga lijados en la actual Instruccion, pues pueden
darse las hipotesis que en ella se prevén,

IEl pavimento de la calzada s¢ ha proyectado con
loseta de asfilto comprimido de 4 cm de espesor,
asentada con mortero de cemento sobre ¢l forjado,
pues considero este firme muy adecuado para un
puente de acceso a un parque, con circulacion mais
intensa que dura,

Iin las aceras se emplearil loseta de gres asentada
también con mortero de cemento, pues por su resis-
tencia al desgaste y no ser reshaladiza la creo muy
mdicada para una intensa circulacion de peatones.

IEl tablero de hormigdn armado se forma con vi-
gas transversales de 8,50 m de luz, que descansan
en el apoyo intermedio, y una semipila, entre las que
se disponen viguetas longitudinales de 10 m de luz,
distantes entre ¢jes 2 m, que cs el ancho del forjado.
Propiamente hay dos tableros independientes, cada
uno entre los apoyos intermedios y las semipilas de
un lado,

los frentes v pilas tiecnen sus paramentos de si-
lleria granitica; como se ha dicho, el de aguas arri-
ba ¢s la mitad del puente actual, v ¢l de aguas abajo,
la reconstruccion de la otra mitad, Los apoyos cen-
trales, que por cl gran ancho del puente no se verén
desde fuera, se proyectan de hormigdn en masa.

El presupuesto de contrata asciende a 449 358 80
pesctas; teniendo en cuenta que ¢l dren ampliada es
aproximadamente 880 m*, resulta la obra a unas 500
pesetas m?, cifra en mi concepto muy moderada. T.a
ampliacion del puente de la Concordin—que ¢s, desde
luego, en proporcion mucho mis importante——ha re-
sultado aproximadamente a 5000 fr, /m?,

Il Ayuntamiento de Madrid ha aprobado ¢l pro-
yeeto y acordado su inmediata ¢jecucion, [a obra se
acaba de adjudicar a la empresa “Cubiertas y I'cja-
dos”, S, A, que ha dado una haja del 7 por 100,
por o cual es de esperar sea pronto realidad,

José M.° CANO RODRIGLUEZ
ingeniero de Caminos perteneciente

a la Direccién de Vias y Obras del
Ayuntamiento de Madrid

Crd

Sesiones de la Comisidn central

Il Orden del dia para las sesiones que celebrard, a
partir del 20 de agosto, en Oviedo, la Comision cen-
tral, ha sido amphado para tratar de las propuestas de-
talladas que hace la Zona de Madrid, para acudir a las
informaciones piblicas de los proyectos de ley de ferro-
carriles y obras hidraulicas. ‘

Reintegro al Cuerpo de nuestro compaiicro
D. Candido Araluce

La Sala tercera de lo contencioso-administrativo ha
dictado sentencia declarando nulo y sin ninguna cfica-
cia juridiea el Decereto del Ministerio de Obras piibli-
cas de 14 de octubre de 1932, por el que se separd de-

nica

finitivamente del servicio, con pérdida de todos sus de-
rechos v osiendo haja en el esealafon, a D. Candido Ara-
luee. Ordena I sentencia que se le reintegre a la si-
tuacion que en el Cuerpo ostentaba en la Techa de su
separacion, con todos los derechos que de esta situacion
se derivan,

Esperabamos, naturalmente, esta sentencia, tanto mdas
cuanto que las de 5 enero vy 30 de mayo del corrien-
te afio habian establecido la jurisprudencia de que la ley
de 11 de agosto de 1932 definta solamente un nuevo de-
lito; pero en ninguna manera podia prescindirse del ar-
ticulo 41 de Ta Constitucion, que la misma ley cita, por
el que ningtn ciudadano puede ser condenadd sin darle
los medios necesarios para defenderse,

La sentencia que comentamos absuclve a la Adminis-
tracién general del Hstado, en cuanto a que se decla-



