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faga de 45 m/s utilizando las experiencias realizadas
en ¢l Tnstituto Acrodinamico de Gotinga con posterio-
ridad a la época de construccion de las torres.

la conocida formula

1 "
=T ot

para v == 45 m/s, ¢ = 1,0, que es el coeficiente dz for-
ma relativo a la estructura estudiada, nos da el valor

p =203 kg/m?2.

.

l.a carga relativa al plano posterior, segin los en-
sayos hechos en Gotinga, es el 60 por 100 de la car-
ga sobre el plano anterior. Por consiguiente, la pre-
sion real sobre una superficie perpendicular a la direc-
cién del viento es

203 -~ 122 == 325 kg/m?;

en cambio, la presion teorica considerada en los caleu-
los fué )
150 4 75 = 225 kg/m?,

Ademds, por la situacidon de las partes desprendidas y
arrumbadas en el suelo se comprobd que la direccion
del viento coincidid con uno Ge los planocs diagonales
de las estructuras. Esta circunstancia no podia esti-
marse en ¢l cilculo estitico, pues la formula

po = psenta

nos da para e =45° el valor pa=1/2p, y por adi-
cion algebraica de las resultantes sobre cada par de
planos contiguos oblicuos sc obtiene, sobre los mon-
tantes situados en dicho plano diagonal, iguales resul-
tantes que en el caso de viento normal.

I'n cste aspecto, los ensayos hechos en Gotinga arro-
jan resultados que se alejan mucho de las consideracio-
nes tedricas cxpucstas. I.a ley de presiones en el caso
de viento oblicuo no es proporcional al cuadrado del
seno. Su variacion es mucho mds lenta. Para un angulo
de 45° estd comprendida entre 21 8o ¥ ¢l go por 100 de
la carga normal, Adoptando un valor intermedio ten-
dremos que la presion efectiva del viento diagonal so-
bre los montantes es

(203 -4 122) 2 0,85 = 550 kg/m?;

en cambio, la presion tedrica de caleulo fué
(150 4+ 75) + 2 - 0,85 = 225 kg/m?>,

El material alcanzo tensiones internas casi tres veces
mayores que las previstas, y esa fué la causa del acci-
dente,

Por todo ello no se han exigido responsabilidades per-
sonales, y se ha aprovechado simplemente esta leccion
para construir nuevas torres de madera, de mayor al-
tura ¥, adoptando hipdtesis relativas al viento que se
ajustan mas a la realidad.

(Die Bautechmik, afio 1934, niimeros 1-2.)

F. A G

1 Las actuales torres de la emisora de Munich tienen 115
metros de altura,

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Revestimiento dc una galeria con placas de hormi-
gén impregnadas de betiin asfiltico como defensa
contra los ataques del agua del mar

Es sabido que la experiencia aconseja adoptar pre-
cauciones en las obras maritimas donde se utilice el
hormigén. Iista circunstancia ha sido la primera que
se ha tenido en cuenta al proyectar un tinel de toma
de agua para la condensacion en la central térmica de

Detalle de las placas de revestimiento

Seal-Beach (Los Angeles). A causa de los graves in-
convenlentes que originaria cualquier paralizacion del
servicio no se ha creido suficiente la garantia de un
hormigon compacto ni el empleo de cementos con po-
co contenido de cal. La solucién adoptada consiste en
un revestimiento interior de placas de hormigén im-
pregnadas de Dbetan asfaltico. El hormigdn empleado
corresponde a la dosificacién 1:35, con un factor agua-
cemento muy reducido, que se moldea en placas dc
01 X 30 em y 5 cm de espesor en los bordes, 131 re-
cuadro central de cada placa tiene 2,5 cm de espesor,
lograndose esta reduccion con un descenso gradual en
forma de cola de milano, que sirve para lograr mayo
adhesion de Ja placa con el hormigén de la estructura
resistente de la galeria,

Una vez fabricadas las placas, y cuando su hormi-

Disposicién de conjunto de la galeria

gon estuvo perfectamente fraguado y endurecido, sv
introdujeron en una cdmara de desecacion, a la tem-
peratura de 107° C, y después en una cidmara de va-
cio para extraer el aire contenido en la masa del hor-
migon poroso, y, por ultimo, se inyecta el betan as-
faltico fltido a una presion de 9 a 10 atmdsferas. s
tas placas sirven de paredes del encofrado y se enla-
zan a los montantes de sustentacion con finos alam-
hres de cobre. Sus juntas se toman con betiin asfaltico.
(Eng. News-Rec., afio 1933, ntim. 4.)
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