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turén eficaz para la defensa de la zona critica de

-actuacion de las marejadas, que en Castro-Urdiales

ocupa una gran altura, por lo que ha podido apre-
oiarse, y a ello se tiende con los destajos parciales
autorizados.

La frecuencia e importancia de las averias es me-
nor segin aumenta cl calado, lo que se explica por
llegar, al dique las olas en estado oscilatorio, y por-
que, cuando no son muy grandes, todavia la refle-
xion y acumulacién consiguiente de dos o mas no
alcanza a socavar las escolleras y remover los blo-
ques del manto protector.

El caso del morro del dique de Zumaya, protegido
por un monolito fabricado 1n situ, de 300 toneladas
de peso, y del que se ha tratado al indicarse los per-
files tipos de obras en la provincia de Guiptzcoa,
pudiera tener aplicacion en el caso de Castro-Urdia-
les, en el que las dificultades aparecen extremadas
por los motivos indicados.

Puertos de Asturias

En cuanto a los puertos asturianos que compren-
de la provincia de Oviedo, pocas palabras bastaran pa-
ra formarse rapida idea de su situacién actual.

Hasta ahora tinicamente puede decirse que el pe-

queiio puerto de Vega, adscrito a la Direccién facul-
tativa de San Lsteban de Pravia, es el que ha sido
habilitado eficazmente para la industria pesquera, con
poco gasto, por prestarse a ello las condiciones favo-
rables de la ensenada en que se halla ubicado.

De los restantes, se hallan en ejecucion, con éxito
dudoso, hasta la fecha, los de Llanes y Cudillero, y

suspendidas las obras, con rescision de contrata, en
el de Candas.

Para Luarca, Luanco y Tazones hay proyectos
aprobados, proximos a subastarse o subastados, quizé,
para esta fecha. Y el puerto de Lastres es similar al
de Comillas, de Santander, en el que la tranquilidad
de su pequefa darsena se obtiene mediante una com-
puerta de vigas, que se atraviesan en la boca de en-
trada, cuya obra fué costeada por la R. Compaiiia
Asturiana para el embarque de sus minerales de
plomo y cinc en dicho puerto. Ambos requieren au-
mento de calado, por ser puertos secos, mediante vo-
laduras de la roca floja de su fondo y proteccién de
la boca de entrada por obra exterior al dique de abri-
go, ya que las marejadas se corren a lo largo del mis-
mo, hasta dicha boca, o remontan su espaldén y pre-
til para lanzarse sobre las embarcaciones préximas al
muelle interior del citado dique.

Jos¢ DE UCELAY
Consejero de Puertos

- A prop6sito del nuevo Régimen ferroviario
francés

]

II

Aunque no tan importante como el Decreto de 19 de
enero Gltimo, ya dado a conocer !, también lo es el de
30 de diciembre anterior, del Gobierno francés, citado
en aquél, sobre régimen ferroviario modificado, segtin
ley de 8 de julio del pasado afio 1933. Se refiere espe-
cialmente a tarifas, y es uno «le los Decretos anunciados
en el articulo 2. de dicha ley, como derogatorios de dis-
posiciones anteriores, cuales ton: diversos articulos de
los Pliegos de Condiciones de las Grandes redes de fe-
rrocarriles de interés general, y el 12 de la ley de 9 de
abril de 1898, que ahora se modifican, de acuerdo con
las Compafiias y con informe favorable del Consejo de
Estado, en cumplimiento del articulo 9.° del Pacto adi-
cional de 6 de julio de 1933, que alterd el altimo Con-
venio global de 28 de junio de 1921, entre el Estado y
las Compaiiias.

El Decreto de 30 de diciembre dice asi:

“Ll Presidente de la Reptiblica francesa,

A propuesta del ministro de Obras piiblicas,

_ Vistas las disposiciones del art. 2. de la ley de 8 de
julip de 1933, que dicen:

“Por Decretos informados por el Consejo de Estado,
se determinaran las condiciones bajo las cuales podran
derogarse :

Tos articulos 30, 32, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 49, 50 y 51
de los Pliegos de Condiciones de las grandes redes de
ferrocarriles de interés general;

”Los articulos 4.%, 5° y 9.2 de la ley de 15 de julio
de 1845; _

,"Los articulos de los Convenios de 1883, que fijan un
numero minimo de trenes en circulacién por cada linea;

’El articulo 12 de la ley de 9 de abril de 1898;

'Las derogaciones asi efectuadas no implicardn la re-

——

1 Véase el nimero de 15 de febrero tltimo.

duccion de las obligaciones de las Compaifiias en lo re-
lativo a los transportes de los servicios ptiblicos.”

Visto el articulo 9. del Pacto adicional de 6 de julio
de 1933 al Convenio de 28 de junio de 1921, entre ¢i Es-
tado y las grandes Compaiiias, que dice:

“Las Compafiias seran oidas sobre las condiciones
bajo las cuales podrin derogarse:

”Los articulos 30, 32, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 49, 50, 51,
52 y 53 de los Pliegos de Condiciones de concesidn de
las Grandes redes de ferrocarriles de interés general ;

”Los articulos de los Convenios de 1883, que fijan un
numero minimo de trenes en circulacién por cada linea.”

Visto el articulo 12 de la ley de o de abril de 1898,
y el articulo 24, parrafo 2.° de la ley de 3 de enero
de 1924;

Vista la carta del presidente del Comité de Direccién
de las Grandes Compaiiias de ferrocarriles, de fecha 22
de diciembre de 1933;

Qido el Conscjo de Iistado,

Decreta:

Articulo 1.°  Se determina como sigue las condiciones
por las cuales serd derogado el articulo 12 de la ley de
0 de abril de 1808:

1.2 Iil plazo a la expiracidn del cual pueden ser ele-
vadas las tarifas rebajadas se fija en tres meses para
mercancias y viajeros, salvo los casos en que la aplica-
cion de las tarifas haya fijado originariamente el mini-
mo de duracién.

2,2 Cualquier propuesta de tarifa ha de ser anuncia-
da al ptiblico con un mes de anticipacién, Ha de ser pu-
blicada en el Journal Officiel el primer martes siguien-
te a su presentacion en el Ministerio de Obras priblicas
(Direccion general de Ferrocarriles y Carreteras), siem-
pre que dicha presentacién haya sido hecha el viernes an-
terior, cuando menos. En caso de que una fiesta oficial
o cualquier otra causa impida la publicacién del Jowrnal
Officiel en martes, se hard en el niimero siguiente,
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los informes que las Camaras de Comercio, y en su
caso las de Agricultura, deben dar sobre tarifas, segin
el articulo 12 de la ley de 9 de abril de 1898, y «l ar-
ticulo 24, parrafo 2.0 de la ley de 3 de enero de 1924,
deben llegar al Ministerio de Obras pablicas antes de
24 dias de la publicacion de la propuesta en ¢l Journal
Offciel.

lLas tarifas pueden ponersc en vigor, a titulo provi-
sional, por las Compaiflias, sin aprobacion expresa, si el
ministro no se ha opuesto en el plazo de un mes, a par-
tir de la fecha de la publicacion de la propuesta en el
Jowrnal Officiel. ,

Si ¢l ministro se hubiera opuesto a la aplica¢ion de
la tarifa, s decision, favorable o adversa, a la aproba-
¢ion debe dictarse en el plazo de dos meses, a partir de
la fecha de publicacion. Lin defecto de resolucion en
dicho plazo, la tarifa podra ser aplicada, a titulo provi-
sional, sin aprobacion expresa. ‘

Sin perjuicio de los casos previstos en el Convenio
de 1921, una resolucion contraria no -puede dictarse sin
oir al Consejo Superior de Ferrocarriles. liste debe in-
formar, después de oidas la Administracion y las Com-
pafiias, en el plazo de un mes, sobre las propuestas de
tarifas que le hayan sido enviadas por el Ministerio,

Las tarifas de aplicacion pueden tener la indicacion
de un precio maximo y de un precio minimo. lin este
caso, los precios a percibir, entre estos limites maximo y
minimo, serdn anunciados y comunicados al Ministerio
de Obras ptiblicas (Dircecién general de Ferrocarriles
y Carreteras). Pueden ser aplicados después de un pla-
zo de 15 dias, a partit del recibo de esta comunicacién,
si ¢l ministro no sc ha opucsto.

IEn el mismo caso, los precios rebajados no pueden
aumentarse de nuevo hasta después de 3 meses, salvo el
caso de que la aplicacion de la tarifa haya sido limitada
a un plazo menor.

Art. 20 Las tarifas aplicables en los servicios que
se autoricen a las Compafiias, en sustitucion de los ser-
vicios par ferrocarril, serdn aprobadas por cl ministro
de Obras puiblicas, a propuesta de aquéllas, como dice
el articulo 1.9, parrafo 3.9 fijindose precios maximos y
minimos para ¢l transporte de viajeros y para cada cla-
se de mercancias,

T.os precios cobrados al plblico estardn comprendidos
entre estos maximos y minimos, y sc aplicardn segtin el
procedimiento marcado en el parrafo 3. del articulo 1.

Para los transportes que solo utilicen la via férrea
en una parte de su recorrido, el ministro de Obras pl-
blicas puede autorizar percepeiones aplicables exclusi-
vamente entre los dos extremos, sin que el precio del
recorrido total haya de ser precisamente igual a la suma
de los correspondientes, a los vecorridos parciales, por
via {érrea y por las otras vias.

Iin este caso, si el participe correspondiente al ferro-
carril se halla comprendido entre los maximos y minimos
aprobados por <l ministro, para la parte de transporte
efectuada por las lineas de la Compafiia, o sus contra-
tistas, la aplicacién de lo recaudado por ¢l transporte
total es lo tnico sometido al procedimiento sefialado en
el parrafo 3.2 del articulo 1.°

Art. 3.0 La implantacion de cualquier modificacion
de tarifas o de precios debe ponerse en conocimiento del
piblico, con la fecha de su comienzo.

Art. 4.0 TI procedimiento sefialado en los parra-
fos 1.2y 2.2 del articulo 1.2 es aplicable también a la
modificacion de los precios de transporte y de los gas-
tos accesorins, que, segtin los articulos 43, 47 y 5T de
los Pliegos de Condiciones, se aprueban por el ministro
de Obras ptiblicas a propuesta de las Compaiiias.

Art. 6.2 Il ministro de Obras phblicas queda encar-
gado de la ejecucion del presente Decreto, que deberd
publicarse en el Jornal Officiel.

'Paris, 30 de diciembre de 1933 —~ALBERT LLEBRUN.—
El ministro de Obras pablicas, Joseph Paganon.”

De igual manera que se comentd en ¢l trabajo ante-
rior el Deereto de 19 de enero tltimo, ahora se tratard,
también muy ligeramente, de los distintos articulos del
de 30 de diciembre pasado.

Por derogacién del articulo 12 de la ley de g de abril
de 1898, el articulo 1.0 cstablece, en primer lugar, que,
una vez aprobada una rebaja de tarifa, ésta puede ser
clevada al cabo de tres meses, si otra cosa no se dijo al
tiempo de su implantacion. lin Lispafia todavia puede
ser menor el plazo de vigencia de las tarifas desde que
en 12 de julio de 1895 {ué reformado el articulo 135
del Reglamento de Policia, autorizando plazos tan cor-
tos como se deseen, siempre gue ast se solicite,

2] apartado 2.° del mismo articulo trata de los requi-
sitos para aprobar tarifas, como son: anuncio en el Jour-
nal Officicl, informes de las Camaras de Comercio y de
Agricultura, puesta en vigor provisional, en su caso, y
aprobacion definitiva.

La publicidad por medio de anuncios en las estacio-
nes no se ha suprimido, y la del periddico oficial sub-
siste, mientras que en Lispafia aquélla nunca ha sido
obligatoria, y la segunda, que tampoco se exigia en un
principio, luego sufrid diversas alternativas, llevindola
a la Gaceta, al Boletin Oficial o a algin otro Bolelin
del Ministerio de IFomento, y, por tltimo, desaparecio
completamente hace mucho tiempo. Por dicho Journal
Officiel llega a conocimiento de las Camaras de Co-
mercio y de Agricultura el proyecto de tarifa, mien-
tras que aqui reciben un ejemplar, enviado directamen-
te por el Ministerio, para que puedan emitir informe.

Si en el plazo de un mes ¢l ministro nada ha dicho
en contra, pueden ponerse en vigor a titulo provisio-
nal, reservandose la resolucion definitiva durante otro
mes, al cabo del cual pueden ser aprobadas o rechaza-
das, y, si no hubiera resolucién, contintian rigiendo pro-
visionalmente.

s de creer que esto sea lo mds corriente, como has-
ta ahora solia hacerse, a fin de evitar los inconvenientes
que alli tiene Ja aprobacidn definitiva, para’ cuando lue-
go haya que volver a clevar la tarifa.

I3l plazo de 15 dias impuesto a las IEmpresas antes dc
aplicar provisionalmente los precios comprendidos en-
tre los maximos y minimos de una tarifa, se suponc
que, ya aprobada, aunque no se dice de una manera ex-
plicita, es una medida aceptable.

I3l sefialamiento de plazos perentorios para la implan.
tacién provisional o definitiva de las tarifas, y en gene
ral para resolucién de propuestas de las Compaiiias, cs
muy acertado y debiera aplicarse siempre que sea posi-
e, para no ocasionar retrasos inneccesarios.

il articulo 2.2 es de aplicacion a las tarifas para sev
vicios que se autoricen cn sustitucion de los verdaderos
del ferrocarril, aplicindose reglas parecicdas a las ante-
viores, autorizdndose, explicitamente, el caso de que cl
precio del recorrido total pueda ser menor gue la suma
de los precios patrciales por ferrocarril y por las otras
vias. ISsto tampoco cs novedad en Espafia desde hace
hastante ticmpo, para servicios combinados de ferroca-
vril y automovil,

. publicacién de las tarifas aprobadas y fecha de su
comienzo, prescrita por el articulo 3., es condicion ue
casi ha podido suprimirse, ya quz no supone alteracion
alouna y es de evidente necesidad.

Para los gastos accesorios, ¢l articulo 4.° sefiala pro-
cedimientos semejantes a los de las tarifas de trans-
porte.

Nada més hay que sefialar, pues principalmente lo que
en este trabajo se busca es dar a conocer el Decreto de
30 de diciembre dltimo, poniendo de manifiesto que no
ofrece ventajas sobre la legislacidén equivalente espafio-
la, dada la gran libertad que aqui hay para poder apro-
bar las propuestas de las Compafiias.

J. JIMENO LASSALA
Ingenieros de Caminos




