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cl puente es prolongacion, tienc esta clase de pavi-
mento, [a parte asfaltada y la de mosaico se han se-
parado por una doble fla de adoguines.

Por la disposicion de la superestructura del puen-

I'ig. 14, Vista de la calzada y andenes del puente

te, en cada pila se han dejado dos juntas de dilatacion
oblicuas como al eje del mismo, que se han rellenado
con filistica embreada, que llega hasta la superficic
en las aceras y en la parte pavimentada con adoqui-
nado mosaico, habiéndose defendido las juntas en cs-
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ta parte por una lila de adoguines normales a la mis-
ma-a cada lado de ella. Iin la parte central, la estopa-
dla rellena hasta la cara superior del cimiento de hor-
migon, habiéndose extendido el pavimento asfaltico.
sobre ella sin solucion de continuidad, confiando que
por las especiales condiciones del pavimento asfalti-
co empleado no se produzcan grietas.

Tl presupuiesto de contrata de las obras, incluyen-
do los dos proyectos reformados redactados durante
su construccion, es de 2694 822,16 pesetas, de las
cuales el Ayuntamiento de Valencia ha contribuido
con 1738 510,67 pesetas, v el Fstado, con 956 311,49
pesetas. '

l.a baja de subasta ha sido del 0,20628.

TLas pruebas tuvieron lugar el 6 de octubre filtimo,
con arreglo a lo dispuesto en el pliego de condiciones
facultativas del proyecto. Fueron de dos clases: es-
taticas y moviles. De éstas, la més pesada consistio
de dos trenes, formados por cuatro apisonadoras ca-
da uno (de 16 a 20 ton), siguiendo las vias de los
tranvias, y ¢l resto de la calzada ocupado por cuatro
filas de ocho camiones cada una. De las estaticas, la
(ue origind la mayor flecha consistié en colocar las
ocho apisonadoras en el centro de un arco, una al
lado de otra, siguiendo la linea de las claves, estando
las aceras y ¢l resto del tramo sobrecargados con 450
kilogramos por metro cuadrado. T.a maxima de las
flechas se obtuvo con esta prueha, y fu¢ de 0,40 mm,
desapareciendo tan pronto como se descargo el tramo.

Gabriel LEYDA
Ingeniero de Caminos

A propoésito del nuevo Régimen ferroviario
francés

Desde que el Journal Officiel de’ 23 de junio tltimo
publicd la ley de 8 del mismo mes, promulgada para
adaptar a las necesidades actuales, tanto técnicas como
ccondmicas, el régimen de las Grandes redes de los fe-
rrocarriles franceses de interés general, pudo formarse
idea de su espiritu, aunque no del detalle a que habia
(ue llegar, ya que éste se conoceria tnicamente cuan-
do se publicasen los Decretos a que hace referencia el
articulo 2.7, sobre las modificaciones que habian de su-
frir «iversos articulos «e los Pliegos de Condiciones,
lo mismo que otros de las leyes de 135 de julio de 1845
y 8 de abril de 1808, mas otros de los Convenios
de 1883,

Y, s embargo de ello, no han faltado entre nos-
otros quienes se han aventurado a deducir lo que ha-
bria de suceder, y hasta suponer —lo que ni aun re-
motamente podia sospecharse— que a ello pudiera refe-
rirse la ley aprobada; todo ello encaminado a compa-
rar lo que en Francia creian que iba a suceder con Io
que en Iispafia estaba ocurriendo en materia ferrovia-
ria; es decir, poniendo enfrente de las ventajas que alli
se implantarian en heneficio de aquellas Compaiiias, las
trabas que nuestra legislacidn dicen que opone a las de
nuestro pais.

El Pacto adicional al Convenio de 19271, qque forma
parte integrante de dicha ley, abarca tres clases «istin-
tas (e modificaciones, nuesto que unas afectan al or-
den administrativo, otras al financiero y otras a la ex-
plotacién, siendo estas Gltimas las que han dado mas
base a conversaciones y <iscusiones cntre nosotros, al

suponer que o que se implantaba en aquellos ferroca-
rriles era lo que aqui habia que intentar fuese aplica-
do para resolver el grave problema que sobre nuestras
Compafiias pesa. Todo cllo por creerse que la reforma
habia de ser a hase de libertades necesarias para la or-
ganizacion de los servicios, que hoy no pueden dar re-
sultados satisfactorios, por no consentirlo nuestra legis-
lacidn, con frecuencia calificada de arcaica, aunque yo,
en otra ocasion }, haya estimado que esta opinidn es
equivocada, v hoy tenga que insistir en ello.

No hay que restringir, pero tampoco conceder sin
medida, segun se acordd en Suiza, en la reunién de
IEmpresas de transporte por carretera, con la represen-
tacion de los Ferrocarriles Federales, que dié por re-
sultado el proyecto de ley federal reglamentando la co-
ordinacion de los transportes férreos y carreteros, fir-
mado en 27 <de mayo de 1933; pues alli, al discutir la
conveniencia de reglamentacion o libertad para unos y

" otros servicios, se dijo, con el voto favorable del ferro-

carril, que “la nica solucion del problema del ferroca-
rril vy el automovil, que puede satisfacer los intereses
economicos suneriores cel pais, es la que se asiente en
una reglamentacidon general de los servicios de transpor-
te, en contra de un régimen de lihertad absoluta” (Me-
moria del Consejo de Administracién y Direccion de los
TFerrocarriles Federales, de 26 de junio de 1933), ra-
tificando asi la oninién ya sustentada en la Cimara sui-
za, en 26 de marzo de 1928, al discutir la proposicion

Y Fervocarriles v Tranvias, ninero de junio de 1933,
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Bratschi, cuando se dijo que “la mayor parte de las
restricciones impuestas a la libertad de accién absoluta
de los ferrocarriles estan dictadas, precisamente, en fa-
vor del interés publico y no es posible prescindir del
mismo”. Igual criterio ha prevalecido ahora en Fran-
cia, al desarrollar lo dispuesto en la ley de 8 de julio,
pues, si bien se facilita la accién de las Compaiiias, to-
do se hace a base de propuestas de las Empresas, que
han de ser aprobadas por el Ministerio de Obras pii-
blicas, segin puede verse en el Decreto de 30 de di-
ciembre de 1933, y principalmente en el de 19 de ene-
ro ultimo, que ¢s el mas importante y que a continua-
cién se copta. Con respecto al mismo conviene adelan-
tar que, en general, cuanto para Francia ahora se auto-
riza, en Espafia viene ya aplicdndose a base de la vigen-
te legislacion, calificada de arcaica. Lo moderno es lo
que a veces constituye una complicacion.
El Decreto aludido dice ast:

“El presidente de la Repiiblica francesa,

A propuesta del ministro de Obras pitblicas,

Vistas las disnosiciones del articulo 2,° de la ley de 8
de julio de 1933, que dicen:

“Por Decretos informados por el Consejo de Kstado
se determinardn las condiciones bajo las cuales podran
derogarse ;

”Los articulos 30, 32, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 49, 50
y 51 de los Pliegos de Condiciones de las Grandes re-
des de ferrocarriles de interés general ;

“Los articulos 4, 5y 9 de la ley de 15 de julio
de 1845; '

“Los articulos de los Convenios de 1883, que fijan
un nimero minimo de trenes en circulacidn por cada
linea ; ‘

"El articulo 12 de la ley de 9 de abril de 1898;

”Las derogaciones asi efectuadas no implicaran la re-
duccién de las obligaciones de las Compafifas en lo re-
lativo a los transportes de los servicios pitblicos, ni en
lo que se refiere a los articulos 7 a 10 de la ley de 29 de
octubre de 1021.”

Visto el articulo 9 dei Pacto adicional, de 6 de julio
de 1933, al Convenio de 28 de junio de 1921, entre el
listado y las Grandes Compaiiias, que dice:

“Las Compafilas serdn oidas sobre las condiciones
bajo las cuales podran derogarse:

"Los articulos 30, 32, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 49, 50,
i1, 52 y 53 de los Pliegos de Condiciones de concesion
de las Grandes redes de ferrocarriles de interés ge-
neral ;

“Los articulos de los Convenios de 1883, que fijan
llgn 111.:1}1181‘0 minimo de trenes en circulacién por cada
inea.

Vistos los articulos 4 a 9 de la ley de 15 de julio
de 1845, sobre Policia de ferrocarriles, y la ley de 26
de marzo de 1897, autorizando derogaciones al articulo 4
de la ley de 15 de julio de 1845;

Vistos los Convenios de 26 de mayo, 5,9, IT y 28 de
junio de 1883, aprobados por las leyes de 20 de noviem-
bre de 1883;

Visto el Convenio de 28 de junio de 1921, aprobado
por ley de 20 de octubre de 1921 ; ‘

Visto el Decreto de 30 de diciembre de 1033, que
determina las condiciones por las cuales, en materia de
tarifas, podrdn ser derogadas, para las Grandes redes
dz ferrocarriles de interés general, las prescripciones
de los Pliegos de Condiciones y Convenios actualmente
en vigor; '

Vista la carta del presidente del Comité de Direccién
de las Grandes Compaifiias de ferrocarriles, de fecha
1% de enero de 1934;

Oido el Consejo de Estado,

Decreta :

TITULO PRIMERO

DEROGACLON DE LOS PLIEGOS DE CONDICIONES DE LAS
GRANDES REDES DE FERROCARRILES

Articulo 1.¥ Derogacién de las disposiciones del ar-
ticulo 30 de los Pliegos de Condiciones:

Conservacion y supresion cventual de insialaciones
del ferrocarril.—LEl ministro de Obras publicas puede
autorizar a las Compafiius a cesar de conservar, y, des-
pués de informacion, a suprimir las instalaciones del
ferrocarril que resulten indtiles por las transformacio-
nes introducidas en la explotacién.

Suspension de servicios por ferrocarril—El ministro
de Obras publicas puede autorizar a las Compaiiias’ pa-
ra suspender el servicio en una linea, o seccion de linea,
en todo 0 en parte, cuando estime que este servicio que-
da asegurado por otros medios de transporte.

Servicios de sustitucion de servicios por ferrocarril.
El ministro de Obras publicas puede autorizar a las
Compaiiias para hacer efectuar, bajo su inspeccion -y
responsabilidad, el servicio de una linea, o seccién de
linea, por otro medio de transporte distinto del ferro-
carril y por otro itinerario; en este caso, las Compaiiias
pueden también ser autorizadas para transferir a otras
oficinas, depésitos o sitios de parada, situados en los
poblados servidos, todo o parte del servicio de sus es-
taciones.

Art. 2.°  Material mévil—Por derogacién de las
cliusulas del art. 32 de los Pliegos de Condiciones, el
ministro de Obras publicas puede autorizar a las Com-
pafiias para reducir el niimero de clases previstas para
los tipos de coches de viajeros.

Art. 3.2 Bases y tasas minimas de las percepciones.
Por derogacién de las clausulas de los parrafos 4 a 9
del art, 42 de los Pliegos de Condiciones, el ministro de
Obras piiblicas puede autorizar a las Compafiias: pri-
mero, a simplificar los modos de percepcidn, estable-
ciéndolos sobre otras bases distintas del niamero de ki-
lémetros y fracciones de peso indicadas en dicho ar-
ticulo; segundo, a modificar los minimos de percepcion,.

Art. 4.0 Composicién de los trenes de viajeros.—Por
derogacion de las clausulas del articulo 43, parrafo 2.
de los Pliegos de Condiciones, se suprime la limitacién
de asientos impuesta a los departamentos especiales pa-
ra los que se establecen precios especiales,

Art. 5.°  Equipajes—Por derogacién de las cldusu-
las del articulo 44 de los Pliegos de Condiciones, el mi-
nistro de Obras ntiblicas, a titulo excepcional, puede au-
torizar a las Compaifilas a reducir, en los servicios de
sustitucion de los del ferrocarril, la franquicia de equi-
pajes a menos de 30 kilogramos por viajero, en las con-
diciones de aplicacidén de las tarifas.

Art. 6.° Masas indivisibles—Por derogacién de las
clausulas del articulo 46 de los Pliegos de Condiciones,
las Compafiias no pueden rehuir el transporte de las
masas indivisibles que el material normalmente afecta.
do al servicio sea capaz de transportar. En cada caso
fijaran las condiciones y plazos de transporte de las
masas_indivisibles cuyo peso exceda de § o000 kilogra-
mos. Los precios nropuestos podran ser aplicados si el
ministro no se ha opuesto en un ‘plazo de 15 dias. Du-
rante tres meses, nor lo menos, las mismas condiciones
deberdn ser aplicadas a quienes las pidan.

Art. 7.° Reglas relativas a las expediciones. Talo-
nes.—Por derogacidén de las cldusulas del articulo 49
de los Pliegos de Condiciones:

1.° La obligacion de expedir, segun el orden de
inscripein, las mercancias para un mismo destino, se
entiende tnicamente para aquellas que estén sometidas
a las mismas condiciones de tarifa ¥y que no necesiten
utilizar material de tipo especial, que la Compafiia no
esté obligada a tener en cantidad suficiente para res-
ponder inmediatamente a todos los pedidos. Bl minis-
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tro e Obras pablicas, a propuesta de las Compaiiias,
seiali Jos tipos de material que deben ser considerados
como especiales,

29 Il talén nrevisto en el Gltimo parrafo del ar-
ticulo 49 pucde no ser entregado hasta las 24 horas de
la presentacién de la” mercancia. lin este caso, un res-
guardo provisional garantiza la aceptacion del trans-
porte, en las condiciones que fije cl ministro, a pro-
puzsta de las Compafiias.

Art. 80 Plusos de cxpedicion y de transporte en los
servicios por ferrocarril—Por derogacion de las clau-
sulas del articulo 50 de los Pliegos:

Gran velocidad.~—I21 ministro de Obras publicds, a
propucsta de las Compaiiias, designa los trenes en los
que deben ser obligatoriamente transportados los ani-
males, géneros de consumo, mercancias y objetos cua-
lesquiera o gran velocidad, Las propuestas de lags Com-
pafiias entran en vigor después de 15 dias, s1 en este
ptazo no ha habido oposicion del ministro.

La expedicion se efectiia por el primero de los tre-
nes asi designados correspondiente al destino indicado,
siempre que la presentacion para facturar se haya he-
cho, por lo menos, dos horas antes de la salida el
iren.

Pequeiia velocidad.—los animales, géneros de con-
sumo, mercancias y objetos cualesquiera remitidos en
pequedia velocidad se expiden al- dia siguiente al de su
entrega en la estacion, pudiendo este plazo ser aumen-
tado en los dias necesarios para poder disponer del ma-
terial perteneciente a los tipos especiales definidos en
las condiciones previstas en el articulo 7.2 de este De-
creto. La maxima duracion del trayecto por ferrocarril
no podra exceder de 24 horas por fraccion indivisible
de 200 kilometros.

Régimen tnico de velocidad.—El ministro de Obras
puablicas, a propuesta de las Compaftias, puede instituir
un régimen tnico de velocidad que sustituya, en lo que
se refiere a precios, plazos y otras condiciones, a los regi-
menes de grande y pequeia velocidad, lo mismo que, si
es preciso, al réeimen del articulo 47 de los Pliegos
de Condiciones, en todo o parte de las mercancias que
alli se tratan. Los precios, plazos y condiciones de este
régimen de velocidad se fijan en las tarifas cstableci-
das szt las disposiciones del Decreto citado de 30 de
diciembre de 1933.

Placos de transhorte en los servicios que reemplazan
a los del ferrocarril—I1 ministro de Obras publicas, a
propuesta de las Compafilas, fija los plazos de trans-
porte para los servicios que sustituyan a los del ferro-
carril, Las propuestas e las Compailias se hallaran
comprendidas en los proyectos de sustitucion previstos
en el dltimo parrafo del articulo 1.° de este Decreto.
Las modificaciones de los plazos e _transporte aplica-
bles a los servicios de sustitucion en curso de funcio-
namiento entran en vigor a los 13 dias, si en este pla-
zo el ministro no se ha opuesto.

Suspension de plasos de transporte.—IPor excepcion,
los plazos de transporte dejan de ser obligatorios para
las Compaiiias, en las condiciones previstas, cuando,
por consecuencia de la interrupcion del funcionamien-
to de cualquier otro medio de transporte, la cantidad
de mercancias afluentes al ferrocarril exceda su capa-
cidad normal de transporte. El ministro de Obras pi-
Dlicas, a propuesta de las Compaiiias, determina las' li-
neas en las que los plazos pueden ser suspendidos y Ia
duracion de esta suspension. Eventualmente fija la pro-
rroga de estos plazos.

Art. 9.0 Disposiciones especiales para los autocarri-
les—Por derogacion de los articulos 42, 44, 46, 48, 49y
50 de los Pliegos de Condiciones, las signientes disposi-
ciones son aplicables cuando las Compafilas ponen en
circulacion autocarriles sobre sus lineas, bien sea en
sustitucion de trenes existentes o como adicién a éstos:

1° T ministro de Obras pablicas puede autorizar

ciones y establecer depésitos, a distancias inferiores @
Jlas que sefialan los articulos 5.°, 6., 7.2 y 8.°, pueden

a las Companias para reducir la franquicia de equipa-
jes en ciertos servicios de autocarriles, bajo las con-
Jiciones previstas en. ¢l articulo 5.° anterior,

20 Las Compaiias deben tomar las disposiciones
necesarias para hacer frente a cualquier trifico previ-
sible y a adaptarle Jas caracteristicas de su material.
Iil ministro de Obras piblicas puede, como condicion
de funcionamiento del servicio por autocarri], prescri-
hir a este efecto las medidas necesarias. La obligacion
de transportar mercancias y equipajes estda limitada por
la naturaleza, dimensiones y tonelaje que el material
en servicio pueda transportar.

2.2 Para salidas de puntos de parada que carezcan
de personal fijo, el mimstro de Obras publicas, a pro-
puesta de las Compaiiias, puede limitar a ciertas clases
de hilletes la expendicidon «e los mismos.

4. L1 ministro de Obras publicas, a propuesta de
las Compafias, designa los autocarriles y los trenes de
mercancias que aseguren el servicio de mensajerias.

Las modificaciones a las medidas tomadas por apli-
cacion de los parrafos 3. y 4. anteriores, propuestas
por las Compafiias, entran en vigor al cabo de 15 dias,
si el ministro no se ha opuesto.

TITULO 1I

DEROGACION DE
SOBRE

PRESCRIPCIONES DE LA LEGISLACION
POLICIA DE FERROCARRILES

Art. 10. Por derogacion de las prescripciones com-
binadas del articulo 4.° de la ley de 15 de julio de 1843
y de la ley de 26 de marzo de 189y, autorizando dero-
gaciones del mismo articulo, el minstro de Obras pit-
blicas, a propuesta de las Compaiiias, puede autorizar
la supresion de cierres fijos a lo largo de las vias fé-
rreas, e igualmente la supresion de barreras moéviles
en el cruce de las carreteras, a reserva de tomar las
medidas que respondan de la seguridad de la explota-
cion v del piblico. Las peticiones de las Compafiias sc
someteran a una instruccion cuyas modalidades se fija-
ran por el ministro.

Art. 11, Distancias.—Por derogacion del articulo 9.
de la ley de 15 de julio de 1845, los permisos para edi-
ficar o conservar las construcciones, practicar excava-

ser acordadas por e¢l.ministro de QObras publicas, oyen-
dn a las Compafiias.

TITULO III

DEROGACION DE L0OS CONVENIOS DE 1883, EN CUANTO
§Ii REFIERE AL NUMERO MINIMO DE TRENES DIARIO:
EN CIRCULACION

Art. 12, Por derogacion de las disposiciones de lox
Convenios de 1883, el ministro puede autorizar a las
Compafiias a no poner en marcha, en ciertas lineas »
secciones de linea, cada dia y en cada sentido, un ni-
mero de. trenes inferior al minimo fijado por dichos
Convenios. ‘

Art. 13, El ministro de Obras puiblicas queda en-
cargado de la ejecucién de este Decreto, que se publi-
card en el Jowrnal Officiel de la Repiiblica francesa.

Paris, 19 de enero de 1934.—ALBERT LEBRUN.—I]
ministro de Obras pablicas, Joseph Paganon.”

Para demostracion de lo dicho en los parrafos antc-
riores a la copia del Decreto hay que decir algo, a ti-
tulo de aclaracién y comentario, sobre los diversos ar-
ticulos que lo componen,

El articulo 1.° es el que conticne la transformacion
mas radical de todos ellos, cual es la supresion de ser-
vicias, y hasta de linzas férreas, en todo o en parte
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cuando yuede sustituido por otro medio de transporte
distinto del ferrocarril, y de esto ya tenemos en Ls-
pafia dos casos parecidos, por lo menos: 1.° Caducidad
de la concesion del tranvia de Pontevedra a Marin, por
Real orden de 2 de febrero de 1924, por resultar in-
necesario al concederse otra linea semejante; 2.° Can-
celaciéon de la concesién del tranvia de Murcia a Al-
cantarilla y Ispinardo, por Real decreto-ley de 1929,
sustituyéndose este servicio por otro de autobuses. Aun-
que se trata de dos tranvias, la ley que reguld sus con-
cesiones es la misma general de Ferrocarriles, pero
convendria dictar una disposicién de cardcter general,

La supresién de alguna de las tres clases en ciertos
trenes, a que se refiere el articulo 2.°, es corriente en
Ilspafia, en donde casi se ha suprimido la segunda cla-
se, otras veces la tercera, o la primera, y hasta hay
alguna Compafiia, con varias lineas, en que sélo circu-
Jo la tercera en todos los trenes, figurando las tres cla-
ses en sus concesiones. Por el contrario, ha aparecido
una tercera clase preferente en ciertos trenes.

El articulo 42 de los Pliegos de Condiciones fran-
ceses, ¥y que en parte deroga el 3. del Decreto que se
comenta, no tiene semejanza absoluta con otros del
Pliego espafiol; pero, en esencia, las modificaciones que
s¢c implantan no puede decirse que estén prohibidas en
Iispafia.

Tampoco el articulo 43 de los Pliegos, modificado
por el 4.2 del Decreto, tiene aplicacion en Kspafia, pues
nn existe aqui la limitacién que alli se suprime,

Ll articulo 5.° del Decreto deroga la obligacion del
trangporte gratuito de los 30 kilogramos de equipajes,
que prescribe el articulo 44 de los Pliegos franceses;
pero sélo para los servicios que sustituyan a los del fe-
rrocarril, mientras que aqui, incluso en ¢stos, puede su-
primirse dicha franquicia, como ocurre en los trenes-
tranvias,

Il transporte de grandes masas indivisibles, del ar-
ticulo 46 de los Pliegos, que deroga el 6.° del Decreto,
queda transformado de un modo que no puede decirse
que sea una ventaja para las Compaiiias.

Aunque la ley previé la modificacion de los articu-
jos 47 y 48 de los Pliegos, ¢l Decreto salta al 49, re-
lativo a la regularidad de los transportes, alterdndolo
alglin tanto en cuanto se refiere a la obligacion de ex-
pedir con todo rigor las mercancias para un mismo des-
tino, en el mismo orden de facturacion, pues ahora se
supedita también a que estén sujetas a las mismas con-
diciones de tarifa v a que no necesiten material espe-
cial, siendo condiciones muy atendibles, que no nece-
sitan hacerse extensivas a los transportes espafioles,
desde que el pedido de vagones y alguna que otra Or-
den de caracter especial vienen a alterar el relativo vi-
gor del articulo 113 del Reglamento de Policia.

La facultad de retrasar 24 horas la entrega del taldn
de facturacién, casi corresponde a la tolerancia que
stele haber con respecto al cumplimiento del tltimo pé-
rrafo del citado articulo 113, aunque no se entrega res-
guardo provisional.

El articulo 8. del Decreto es cl que indudablemen-
te merece mayor atencién, por tratarse de los plazos
de transporte estipulados en el articulo 50 del Pliego
1)1‘m}c55_5, casi idéntico a nuestro 125 «el Reglamento de

olicia,; pero, asi como aqui estd en estudio una am-
Pliacién exagerada de dichos plazos para la gran ve-
locidad, sin 'que hasta ahora nada se haya dicho de la
pequefia, en Francia se ha impuesto la logica reduccion
que exige la competencia con los transportes por ca-
rretera. ln gran velocidad la expedicidén se reduce de
tres a dos horas, y para el transporte sc sefialan por el
ministro, a propuesta de las Compailias, los trenes en
que obligatoriamente han de viajar estas mercancias. So-
bre estos plazos bastante he dicho en el nimero 2 622
de esta Revrsta, del pasado afio. T.a designacion de es-
tos trenes, ahora impuesta en Francia, también es idea

que en algunas circunstancias he expuesto, aunque no
por eserito, desde hace largo tiempo.

“lin pequena velocidad también se reducen los plazos,
pues la expedicion sélo se admite un dia, en vez de
dos, salvo ¢l caso de necesitarse material especial, y
los recorridos han de corresponder a 24 horas por
fracciones indivisibles de 200 kildmetros, en vez de
los 125 de antes, lintre nosotros ya es sabido que los
recorridos son de 125 kildmetros el primer dia y
de 100 para distancias mayores de¢ 300 en total, con
tolerancia de 25 kildmetros, continuando haciéndose el
mismo computo, aunque los trayectos sean de doble
via, pues todavia no se ha sefialado tipo especial, co-
mo parece indicar debia hacerse, segun la regla 4.* de
la Real orden de 10 de enero de 1863.

I.o que el articulo 8¢ dice sobre régimen dnico de
velocidad, puede decirse que aqui en Ispafia se halla
estableedo en ciertas tarifas especiales, que alteran pre-
cios, plazos y condiciones. Del Decreto de 30 de di-
ciembre 0ltimo, que este parrafo cita, se tratard por
separado en otra ocasion, pues se refiere a muy diver-
sas derogaciones de los Plicgos v Convenios sobre ta-
rifas; pero siempre a base de propuestas de las Com-
pafiias y resoluciones del ministro, sin que mejoren o
que tenemos, sioen algo no se quedan por bajo.

También se ocupa el mismo articulo de los servicios
que reemplacen a los del ferrocarril, no fijando reglas
generales, sino que el ministro los aprobara, a propues-
ta de las Compaiiias, que los presentaran con el proyec-
to general de sustitucion de cada servicio.

No queda en olvido la posibilidad de suspender los
plazos de transporte, introduciéndose una causa muy
atendible para la excepeion, cual es la resultante de
que por irregularidades en otros servicios de transpor-
te se produzcan afluencias extraordinarias de mercan-
cias al ferrocarril, en cantidad tal que exceda la capa-
cidad normal de transporte de Ja via férrea. Iin Es-
pafia no hay nada que se oponga a que, en casos seme-
jantes, las Compafilas propongan y el ministro conce-
da, que es lo que ahora en Francia se establece.

Las disposiciones especiales para los autocarriles fi-
guran cn el articulo 9/, que trata de derogaciones par-
ciales de los articulos 42, 44, 46, 48, 49 y 50 de los
Pliegos, para hacerlos compatibles con los nuevos ser-
vicios que se implanten en sustitucion de los actuales,
y asi se disponen: diversas normas sobre reduccion de
la franquicia de equipajes, adaptacion de los trificos a
las caracteristicas ol nuevo material, expedicion limi-
tada de ciertas clases de hilletes y designacion de los
convoyes que hayan de transportar las mensajerias; to-
das cllas a base de aprobacion de las propuestas de las
Compafitas. Varias de ellas ya se aplican en Iispaiia a
verdaderos trenes actuales, como son la de equipajes,
va antes dicha, y la expendicion de billetes en apeade-
ros, siendo las demds de aplicacion tan logica y natural,
que nadie puede poner en duda que aqui se haria de
una manera semejante. Una vez en funciones estos ser-
vicios, las modificaciones necesarias entran en vigor a
los 15 dias de recibida la propuesta, si el ministro no
s¢ ha opuesto.

Los articulos 10 y 17 derogan ciertas prescripeionegs
dge la ley de Policla «de TFerroearriles de 15 e julio
de 1845, y «e su consecuente de 26 de marzo de 1897,
para la supresién de los cierres laterales de la via 'y
de barreras modviles en ciertos cruces de carreteras, el
primero, y para disminuir las distancias obligatorias
para ciertas obras e particulares, con relacion a la
via. Ll cierre lateral, que era obligatorio, segin el ar-
ticwlo 4.9, deja de serlo, si asi se autoriza, mientras que
aqui sélo es obligatorio cuando asi se ordene, lo que
hasta ahora parece que no ha sucedido en ningan caso.
[.a supresiéon de barreras queda supeditada a unas cier-
fns instrucciones que han de dictarse para responder
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de la seguridad de la circulacién, lo mismo que aqui
ocurre.

Por el articulo 12 se deroga cuanto se refiere a ni-
mero minimo de trenes que diariamente han de circu-
lar, seglin establecieron los Convenios e 1883, liber-
tad que en Lispafia no tiene aplicacién, por no haber
obligacion alguna en tal sentido, siempre que circule
alguno.

Con lo dicho parece quzda demostrado que las dero-
gaciones aprobadas por el modernisimo Decreto de 19
de enero de este afio son libertades para las Compa-
filas francesas, que en Espafia no son una novedad, a
pesar de su legislacién antigua, pero no arcaica, y
siempre a base de solicitar y subsiguiente aprobacion
para obtenerlas, de manera que no es por este camino
por donde las espafiolas han de llegar a mejorar su si-
tuacion. T.os inconvenientes proceden, principalmente,
de legislacién bastante moderna, que ha servido para
alterar sus concesiones, y de que el Estatuto ferrovia-
rio, que ya de por si complicd la situacién, ni se cum-

ple por ninguna de las dos partes, ni se tiene la segu-
ridad de que esté en vigor, con la agravante del temor
de su modificacién, por abuso de poder de quien cree
que pusde hacrlo,

Lo que hay que copiar de Francia es la formalidad
en el cumplimiento de sus Convenios, que sélo se mo-
difican de completo y previo acuerdo con las Compa-
filas, segtin se prueba al comparar el primer proyecto
de ley relativo al cambio de régimen, presentado a las
Cémaras con fecha 6 de abril dltimo, con el definitivo
de 8 de julio siguiente. En aquél dice el articulo 1.°
que “cl ministro de Obras publicas queda autorizado
para negociar, con las Compafiias concesionarias de fe-
rrocarriles de interés general, un Pacto adicional al Con-
venio de 28 de junio de 1921...”, y luego, la ley defini-
tiva, dice: “Se aprueba el Pacto adicional al Convenio
de 28 de junio de 1921, celebrado el 6 de julio de 1933
entre el ministro de Obras plblicas y las Compafiias...
Un ecjemplar de dicho Pacto formard parte de es-
ta ley.”

J. JIMENO LASSALA

Los diques de abrigo de los puertos

I
BREVE CUKSTIONARIO

Desde que se intentd plantear en sus verdaderos
términos el problema de habilitacion de los puertos,
con la creacion de la Junta central, hasta el presente
momeunto, en que se halla suprimida dicha Junta cen-
tral, sustituyéndola por el Servicio central de Puer-
tos y Sefales maritimas, poco o nada se ha hecho
en ¢l sentido de unificacién de criterios, limitandose,
pucde decirse, a un cambio de nombres de la anti-
gua clasificacion de puertos de interés general de
primer y segundo orden, denominandose ahora, va-
rios de ios de segundo orden, puertos de refugio,
y quedando, puede decirse, todos los restantes de
esta categoria a cargo de Comisiones administrati-
vas y Grupos de puertos, con sus directores respec-
tivos, repartidos por todas las provincias del litoral
e islas adyacentes, habiéndose incluido también, co-
mo agregados a esas Direcciones, otros puertos de
interés local, para los que pueden autorizarse pe-
quefias obras, con cargo a un capitulo especial del
presupuesto, siempre que los Municipios interesa-
dos ofrezcan una aportacion del 25 por 100 del pre-
supuesto de dichas obras, en términos andlogos a los
que se fijaron en la ley de Auxilios para la cons-
truccidn de caminos wecinales, primero, y mas tarde
para obras hidrdulicas, relacionadas particularmente
con los abastecimientos de aguas y las defensas y
encauzamientos de los rios.

En la REvista p Onras PUBLICAS, num, 2 594,
de 1.° de abril de 1932, pagina 165, se indicd la con-
veniencia de que se ampliasen las caracteristicas de
las obras pequefias en estos puertos de interés local,
si habia de ser posible, en la practica, la ejecucién
de las que se considerasen en cada caso estrictamen-
te necesarias, suavizndose alglin tanto el rigor de los
conceptos, que venia realmente a anular la posibili-
dad de mejora 1til de calas naturales, embarcade-
ros, pequefios espigones y rampas de servicio.

No parece que todavia se haya reflejado en una
ampliacion de criterio, y con caracter general, la in-
terpretacion de los conceptos que siguen figurando
en el capitulo correspondiente de la ley de Presu-
puestos, a los efectos de obras pequefias en los puer-
tos que no aparecen incluidos, ni entre los de inte-
rés general, ni de refugio para embarcaciones pes-
queras.

Pero en los puertos a cargo de Comisiones ad-
ministrativas y Grupos de puertos, cuya denomina-
cién y funciones se conservan en el nuevo Servicio
central, puede decirse que para diversos puertos, aun
tratindose de litorales de andlogas circunstancias
(por mareas, frecuencia e intensidad de los tempo-
rales, naturaleza del fondo, configuracion de la cos-
ta, etc., etc.), se observa que no hay la uniformidad
de criterio que fuera de desear para proyectar y eje-
cutar las obras correspondientes, y muy especialmen-
te las de los diques de abrigo, que son la base esen-
cial de las mejoras de dichos puertos.

Tal unificacién de criterio es, indudablemente, dc
gran conveniencia, desde todos los puntos de vistz
que se considere, ya que, ademas de simplificar nota-
hlemente los estudios de obras nuevas y reparaciones,
sin las dudas y vacilaciones que manifiestan, en oca-
siones, los ingenicros directores, se podrd llegar a
proponer soluciones que la practica ha consagrado,
evitdndose, después de una adjudicacién de obras,
proyectos reformados y presupuestos adicionales,
que siempre tienen gran importancia en las obras
maritimas, dentro de las posibilidades de acierto
que puedan caber, después de un detenido estudio de
las circunstancias anejas a cada caso particular.

Puertos de refugio y puertos locales

Desglosando la cuestion, las obras de los grandes
puertos, a base de decenas de millones, y aun los
puertos pesqueros recientemente creados, bien poi-
que en la mayor parte de los primeros los diques de
abrigo se hallan terminados, salvo las prolongacic-




