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La autopista del Guadarrama

IEn la evolucion radical y trascendente que el motor
de explosion aplicado a la traccién ha producido en los
transportes por carretera, llegando a sustrazr conside-
rables masas de trafico al ferrocarril, es un hecho im-
perativo de la realidad la necesidad de prever si se
ha de operar, ante una visiéon integral del problema ge-
neral de los transportes, la amplia reforma, en amplitud
y trazado, de las vias existentes, principalmente en cuan-
to a la congestion circulatoria se refiere,

IEl proceso de tal perfeccionamiento aconseja que la
realizacion gradual de esa reforma sea a partir de los
centros principales de trafico, iniciandose desde ellos en
los trayectos donde ya existe o se inicia la congestion
de la circulacion, que es siempre en los inmediatos a la
poblacion, v que constituyen arterias principales desde
las que sucesivamente, y avanzando en su recorrido, se
ramifican en variadas direcciones los movimientos sobre
las vias afluentes. ,

Aplicando estas consideraciones al caso concreto de
la comunicacion por carretera de Madrid con la sierra
del Guadarrama, y, dentro de ¢, al sector NO, de la
misma, podemos considerar como una cuenca de trafico
la zona que comprende las localidades de Aravaca, Rl
Plantio, Las Rozas, El scorial, Torrelodones, Gua-
darrama, T.os Molinos, Cercedilla, San Rafael, Navace-
rrada, La Granja y El Paular. Dicha zona esta hoy ser-
vida, en sus comunicaciones por carretera, por la gene-
ral de I.a Corufia, la de Villalha a Segovia, la de Nava-
cerrada a Rascafria, Tas Rozas a Ul Tiscorial y la de es-
te punto a Guadarrama v Cercedilla.

IZl Gahinete téenico de Accesos y Extrarradio de Ma-
drid estd realizando actualmente la ampliacién de la ex-
planacion de la carretera de T.a Corufia, en el trayecto
de Cuesta de las Perdices, y la construccién de un ra-
mal desde Puerta de Hierro a dicha Cuesta de las Per-
dices, ademds de la carretera llamada de Castilla, por
la derecha del Manzanares, cuyvas obras constituyen, en
suconjunto, un importante mejoramiento de las condi-
ciones, que llegaban a ser en algunos momentos angus-
tiosas, en que se hacia el movimiento de circulacién por
tal carretera, como acontecia en las tardes de dias festi-
vos de verano, en las quz a las horas del regreso se ori-
ginahan formidables atascos a la entrada en Madrid,
desde el Puente de San Fernando a Puerta de Hierro.
D2 la magnitud de tales atascos da idea el hecho sufri-
do por el autor de estas lineas, de invertir mis de me-
din hora en entrar en la poblacién desde el Puente de
San Fernando, Todo esto con 21 corteio de dafios y
perjuicios que entrafiaba el peligro de choques v coli-
siones entre los vehiculos, a poco que decaia la pruden-
cia v el cuidadn de sus conductores,

i los trayectos sucesivos, desde el Alto de Perdices
al Plantiu y de este punto a Las Rozas, va reduciéndo-
se la intensidad de la circulacion, primero, por las ra-
mificaciones a Pozuclo y Aravaca, y después, por la im-
portante absorcion de trifico del poblado de Il Plantio.

Iin los articulos que sebre la comunicacion de Ma-
drid con la sierra del Guadarrama publiqué en esta Ri-
visTA con fechas 15 de octubre de 1931 y 15 de septiem-
bre de 1932 justificaba la autopista de Madrid-ILas Ro-
zas, que actia como colectora, en el Alto de Perdices,
de una gran masa de trafico que vierte en ella, segtin ¢l
plan hosquejado en los citados articulos, una via férrea
suburbana hasta dicho Alto de Perdices, Por tratarse de
concesiones y entidades con lntereses creados en cuanto
a esta prolongacion al exterior de las lineas urbanas
existentes, en plazo mas o menos largo, esta prolonga-
cion ha de ser una realidad. Is igualmente otro hecho
indiscutible que el transporte mecinico por carrctera,
al liberar a las Timpresas concesionarias del peso abru-
mador del capital formidable que entrafia el primer cs-
tablecimiento g un ferrocarril, con imposibles diagra-
mas de explotacion, permite, desde el primer momento,
una radiacion de multiples itinerarios locales que lle-
van la rapidez del transporte a toda la extension servi-
da por aquel haz radial, con acceso directo a los puntos
de destino.

Como consecuencia de ello, si, como vengo preconi-
zando en mis eseritos precedentes, se estableciera en Al-
to de Perdices una estacion cabeza de linea de un haz
radial de itinerarios de autobuses, y desde ese punto has-
ta Las Rozas sc realizara la autopista, ésta seria, como
antes indicamos, un colector central de los movimientos
sobre las rutas a Tl Fscorial, Guadarrama, San Rafael,
Torrelodones, Villalba, Cercedilla, Navacerrada, I.a
Granja y Ii1 Paular.

Tin buen principio administrativo seria racional y
justo otorgar un derecho de prioridad, en Jas concesio-
nes e las lineas correspondientes a las expresadas ru-
tas, a la Compaifiia del Norte, afectada de modo consi-
derable por esta solucidn, v si ésta no le aceptard, a la
Compaiila del Metropolitano y Tranvias de Madrid,
que podrian establecer, en conexion directa con spis re-
des. la expansion al exterior de su trafico urbano ac-
tual.

Por este medio se realizaria la incorporacidn integral
a la poblacidn de Madrid de toda la extension del sec-
tor NO. de la sierra del Guadarrama, sobre 1a bhase de
la conjuncién entre el ferrocarril y la carretera, que
impone hoy la evolucién operada en las ideas sobre los
madios de transporte en todos los paises.
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Crédnica

Escuela de Caminos
Cursillo de “Grandes estructuras v Presas”
Como anuncidbamos en nuestro niimero anterior, el

19 del pasado mes de octubre se inanguraron los cur-
sillos que, a peticién de la Asociacion del Cuerpo de

Caminos, se han organizado en nuestra Iscuela c¢s-
pecial,

El director de la Escuela, Sr. Machimbarrena, y el
presidente de la Asociacion, D. Manuel de la Torre,
entraron un momento en la catedra donde el profesor
D. Alfonso Pefia iba a dar la primera de sus 15 leccio-
nes sobre “Grandes estructuras y Presas”, para saludar



