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Como se ve, la teoria es la misma utilizada en Ab-
beville, sustituyendo, a la emisién de dos letras com-
plementarias, la de dos ondas moduladas a distinta
frecuencia; la diferencia fundamental esta en el em-
pleo de la recepcion visual en sustitucion de la audi-
tiva. Una ventaja importante del sistema, ademas de
la principal de librar al piloto de la atencion soste-
nida que requiere el auricular, es (ue la selectividad
producida por la {recuencia propia de las varillas eli-
mina las interferencias producidas por otras estacio-
nes y por el motor de la mizma aeronave.

El sistema emisor, representado en esquema en la
fieura 17, consiste, en esencia, en un oscilador prin-
cipal, que mantiene fija la frecuencia de la onda hase;

dos amplificadores de modulacién, correspondientes a.

las dos frecuencias; dos amplificadores de potencia y
dos radiogoniometros que actttan sobre las inductan-
cias de los cuadros emisores. Iis de la mayor impor-
tancia que las caracteristicas de las dos partes de (ue
consta el sistema emisor sean exactamente las mis-
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mas, siendo preciso incluso disponer todos los apa-
ratos simétricamente respecto a la torre central que
sostiene, los, cuadros.

Se estudia también un tipo de radiofaro fundado
en el mismo principio, en que los cuadros radiantes
son tres, dispuestos formando angulos de 120° en-
tre si; estan alimentados por corrientes moduladas
a 50, 85 y 110 p. p.s. Ll diagrama polar de la emi-
sién de estos cuadros, formado por seis circulos, de-
muestra que hay 12 dirccciones de maxima intensi-
dad de recepcion, en las cuales la producida por dos
de los cuadros es la misma. Il aparato receptor tie-
na tres liminas vibrantes, cuyos periodos correspon-
cen con los de modulacion de las ondas emitidas,

Del mismo modo que anteriormente, la comproba-
cién de que el observador estd en una de las lineas
balizadas resulta de la comparacion de la amplitud
de vibracion de dos de las laminas, y, segiin cudles
sean éstas, se conoce de cuil de las lineas se trata.

Manuel MOY ' BLANCO
Ingeniero de Caminos

La unificacidon de sefiales en las carreteras
| espafiolas

II
CLASTFICACION EN GRUPOS

Las sefiales aceptadas en el Congreso de Ginebra
se agruparon del modo siguiente:

1.0

Sefales que indican la existencia de un peligro.
20

Sefiales que indican la necesidad de cumplir pres-
cripciones :
@) Que indican una prohihicién; :
b) Que indican el cumplimiento de una obli-
gacion.
3.0 Sefiales destinadas a proporcionar indicaciones.

En el primer grupo, “Sefiales de peligro”, se in-

cluyen las aceptadas en el Convenio internacional de
+ 24 de abril de 1926, y dos nuevas, una destinada a

senalar, en general, peligros distintos a los que ya
tienen sefial especial, y otra indicadora de la exis-
tencia de preferencia e paso por otra carretera a la
que;se va a llegar.

La primera consiste en un trazo vertical pintado
en un tridngulo equilatero de las mismas dimensio-
nes que las otras sefales de peligro ya resefiadas (véa-
se la fotografia nim. 7). Se podri emplear en los ca-
sos de desperfectos en las carreteras, averias, ejecu-
cion de obras, etc, vy, en general, en los mismos ca-
sos que el tridingulo recortado de la fotografia niime-
ro 6.

La segunda (fotografia num, 8) estd constituida
por un tridngulo equilitero invertido y de las mis-
mas dimensiones que las demas sefiales. Podra ir pin-
tado de un solo color o de dos. En este tltimo caso
se dejard un tridingulo central, de lados paralelos al
contorno y de color claro, pintando de tono oscuro
la faja exterior, Tista sefial se destina a indicar a los

usuarios de las carreteras o vias secundarias que es-
tan proximos a llegar a una carretera de mayor im-
portancia, en la cual los vehiculos que por ella cir-
culan tienen preferencia de paso.

Se colocard, pues, en las carreteras de importancia

Fig. 7. Seiinl general de peligro. (Trazo negro; fondo blanco)

secundaria, a una distancia de 150 a 250 metros de
la carretera principal,

Dehe anotarse que en el Convenio que nos ocupa
ne se concretaron propuestas para las sefiales (lumi-

nosas o no) inmediatas a los pasos a nivel con las

vias férreas.

* % X
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Fig. 8. Preterencia de paso. (Corona negra; Fig. 9. Circulaclén pronibida para toda clase - Fig, W, Direccion prohibida, (Trazo blanco
fondo blanco o tada la placa de un solo color) de vehiculos. (Corona en rojo: fondo blanco) sobre fondo rojo)
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Fig. LI, Civculueténde autombyiles, prohibida. - Fig. 12, Cireulneidn de r-numclclclas, prohibida. Fig. 13. Circulacion prohibida para vehiculos
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Plg, 14, Pesu midximo de vehiculos. (Corona Fgg.ls. Peso miximo de vehiculos autombviles, Fig. 16, - Yelocidad méxima permitida. (Corona
roja; fondo blanco; letras en negro) (Corona roja; fondo blance; figura y letrasen roja; fondo blanco; letras negras,
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Fig. 17, Prohibida la detencion de vehiculos,

(Corana y faja rojas; fonde azul)
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Fig. 20. Seiial de parada. Aduana. {Lefras ne-
gras en fondo blanco, Corona roja)
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Fig. 23. Puesto de socorro. (Cruz roja sobre
cuadrado blanco. Contorno azul)
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Il wovo

Fig. 18, Prohibicton de estacionamiento de ve-
hiculos, (Letra negra; fondo blanco; corona y
faja rojas)
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Lugar de parada, Letra blanca sohre
fondo azul)
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Fig. 24. Puesto de socorro. {Signo rojo sobre
fondo blanco. anlgrno azul)
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Fig, 19, Sentldo del trdfico, (Flecha blanca so-
hre fondo azul)
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Seial de precaucton. (Tridngulo blan-

Fig, 22,
co sobre fando azul)

Fig. 25. Poblacién
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El segundo grupo esta integrado por doce sefales
que han de tener obligatoriamente la forma circular,
y que han de servir para indicar, o bien una prohi-
bicién que debe respetarse, o bien una obligacion que
es preciso cumplir,

a) SENALES

Lin estas sefiales habra de predominar el color rojo,
que se empleara de modo que se destaque la forma
circular de la sefial. Los demas colores a emplear en
ellas son de libre eleccién de los Estados contra-
tantes.

Las sefales que constltuycn el grupo son las si-
guientes

PROILIBIINLVAS

A)  Circulacion prohibide para ioda, clase
de wvehiculos

sti constituida por un disco rojo, con un circulo
central blanco o amarillo claro (véase la fig. 9).

B) Direccion o entrada prohibida

FFormada por un disco rojo, con una faja central
y horizontal en blancg o amarillo claro (fig. 10).

C) Prohibicion de paso a ciertos vehiculos

Sobre discos circulares idénticos al de la sefial ni-
mero 9, llevaran pintados sobre el circulo central cla-
ro lg)s vehiculos cuyo paso esté prohibido (figuras 11

y 12).

Jambmn podri me]e"n se la reproducida en la fi-
gura ntm. 13, para indicar {a prohibicidén de paso a
toda clase e vehiculos automoviles. Se trata de un
disco rojo, con una faja del mismo color y dos seg-
mentos circulares blancos o de color amarillo chlo
en los que van pintados en negro los vehiculos cuyo
transito no esta permitido.

D) Limitacién de peso

Ird también esta sefial sobre un disco idéntico al
de la sefial nuim. 9. En el circulo central, blanco o
amarillo claro, irdn estritos con caracteres de color

oscuro loz pesos maximos de los vehiculos y cargas
(figura 15).

E) Limitacién de wvelocidad

La misma sefial nimero 9. En su parte central
ira escrita, en kilémetros por hora, la velocidad ma-
xima pernntlda (hig. 16).

F)  Prohibicién de cstacimmmicnto

Esta sefial servird para indicar que lo esti en el
lado de la via piiblica en que esté colocada. Ira sobre
un disco rojo con un circulo central azul cruzado por
una faja inclinada de color rojo (fig. 17).

Esta sefial podrd complementarse con algunas in-
dicaciones acerca de las horas a que esté prohlbldo el
estamonamlento ete.
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G) Prohibicién de coches estacionados

Sobre un disco 'rojo con circulo central blanco o
amarillo olaro, cruzado por una faja I‘O_]a, ira una P
de color negro (fig. 18).

b) SENALES QUE INDICAN UNA OBLIGACION

I1) Direccién obligatoria

Sobre un disco pintado de color oscuro ird una
flecha blanca que indicard la direccién de la marcha
(Agura 19).

La eleccion de colores es facultativa, siempre que
no predomine el rojo ni figure simultineamente con
el azul, a fin de evitar confusiones con la seial ni-
mero 17,

) Detencién en puesto de Aduana

Sobre un disco idéntico al de la sefial niimero 9 se
pintard una faja central negra. Sobre este trazo, y
debajo de él, se escribirda la palabra ADUANA, en
la lengua nac1ona1 de cada uno de los paises limitro-
fes (ﬁfr. 20).

LI BR J

Las sefiales que integran el tercer grupo han de ser
iorzosamente de forma rectangular, empleandose en
ellas los colores que cada Estado juzgue conveniente,
siempre que no predomine el rojo.

A)  Seiial de estacionamiento

2

Esta sefial ha de servir para indicar los lugares
en que los vehiculos podran quedar depositados. Fi-

CADIZ 5m

Uig. 20. Direccidn y distancia

gurara en ella la letra £ pintada en blanco sobre fon-
do azul oscuro o anilogo, pudlendo {levar inscripcio-
nes complementarias (hcr 21).

B) Seiial de prudencia

Fstd destinada esta geflal a indicar la proximi-
dad de escuelas, fabricas, etc., es decir, de lugares
muy concurridos en, los que se precisa una prudenma
extraordinaria. Ird en un rectingulo pintado de color

.azul oscuro, sobre el que se destacara un triangulo

equilatero blanco (ﬁrr 22),
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C) Puesto de socorro.

Indicara el emplazamiento e instalaciones de so-

corro oficiales u oficialmente reconocidas. Consistird.

(figuras 23 y 24) en placas rectangulares de color
azul oscuro, en las que se pintarin unos cuadrados
blancos que contendran, pintadas en rojo, bien una
cruz, bien una media luna,

D) Seiial de localidad o de orientacion

Servird para indicar el nombre de una poblacién
o la direccibén que es preciso seguir para llegar a ella.
En este tltimo caso el rectingulo podra ser resmpla-
zado en uno de sus lados por una punta de flecha,
pudiendo inscribirse la distancia a la poblacién de re-
ferencia (figuras 25 y 20).

COLORES QUE PUEDEN EMPIEARSE EN IAS SENALES

Las sefales indicadoras de pzligro pueden pintarse
en negro sobre un fondo blanco o de cualquier otro
color claro. Ademas se permite contornear la sefal
con cualquier color, con el fin de aumentar la visibi-
lidad. ‘

i v " . . ,

l'ambién podrian ir pintadas en blanco, destacin-
dose sobre un fondo de color azul oscuro.

La sefial general de peligro con triangulo central
recortado podrd ir pintada de cualquier color.

La que indica preferencia de paso podri ir pintada
de un solo color, cualquiera que éste sea, o bien con
el tridngulo central blanco o amarillo claro y el con-
torno negro o de cualquier otro color oscuro.

Y respecto de las sefiales luminosas que pudieran
emplears:, se acordd (ue no se utilicen en ellas sino
los colores rojo, verde y amarillo.

Antonio AGUIRRE ANNRES
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Temas actuales

La politica de Obras piiblicas

Convencidos estamos de que es dificil gobernar
bien y dar gusto a todos; pero también de que es re-
lativamente facil evitar los escollos donde reciente-
mente han naufragado otros. Poco consecuente es,
en efecto, volver a caer en las mismas faltas y defec-
tos que hemos censurado en los demas,

Hace pocos dias, toda la Prensa, al hacer la rese-
fia del primer Consejo del actual Gobierno, decia que
se habia acordado celebrar uno especial para tratar
exclusivamente del plan de obras plblicas que tiene
en preparacion el ministro del ramo, por un presu-
puesto de cinco mil millones de pesetas, el cual se
desglosaria del Presupuesto general. Dias después,
periodico tan gubernamental como EI Sol, en un ar-
ticulo de fondo de su nimero del 18 del corriente,
tratando de la depresion econdémica que padecemos,
decia lo siguiente: “Cuantos téenicos han estudiado
nuestra crisis econémica han coincidido en apreciar
que fué concienzuda y sobradamente preparada por
la politica de obras ptblicas de la Dictadura.”

-Como existe una contradiccién patente entre que-
rer achacar toda la culpa de la crisis actual al plan de
obras publicas de la Dictadura y preparar otro de
mucha mayor envergadura, sin ninguna nueva for-
mula econdmica, puesto que ya se anuncia un presu-
puesto extraordinario, quisiéramos llamar la atencion
dé rivestros dirigentes y de los diputados a Cortes
en general sobre la tremenda responsabilidad que
pueden adquirir si repiten “in crescendo” la expe-
riencia de la Dictadura. ‘

Hasta el presente los sintomas son fatales. Al am-
paro de un Decreto incluyendo la provincia de Ma-
drid entre aquellas en las cuales el ministro de Obras
pliblicas' quedaba autorizado para subastar urgente-
mente obras con proyecto y presupuesto aprobados,
como- paliativo a la crisis de trabajo, se han empren-
dido y se estan ejecutando con inusitada actividad
obras que no estaban incluidas;en ningtin plan, y para
las cuales no hay, por lo tanto, proyectos ni presu-

puestos aprobados por los tramites ordinarios, como
las del Enlace ferroviario—sobre las cuales ya hemos
dado nuestra modesta opinién, cuando atn era tiemn-
po de evitar tal despilfarro'—y otras de caracter
suntuario: plazas monumentales, arquerias, palacios
para centros oficiales y... {hasta un arco de triunfol...
Obras que importan varios cientos de millones de pe-
setas, que se estan ejecutando a espaldas de la ley de
Contabilidad y en contra de la opinion de la mayoria
del pais, incluso de la de los mismos madrilefios.
No para aqui el desenfreno, sino que, por exten-
sién sin duda, se ha llevado, lo que ya -podemos lla-
mar politica de enlaces ferroviarios a Bilbao y Bar-
celona, y se anuncia para otras capitales. Quisiéra-
mos saher como compaginan en las altas esferas el
haber dejado sin consignacion a todos los ferroca-
rriles que estaban en construccion, que, al fin y al
cabo, no son mis que enlaces efectivos y practicos
entre lineas dispersas o de un trazado que no res-
ponde ya a las necesidades actuales, y que, ademas,
impulsan la riqueza y la cultura en las regiones que
atraviesan, con esta novisima modalidad de gastar
cientos de millones en las poblaciones para pretender
hacer con las grandes lineas servicios urbanos, de lo
cual vamos a tener la exclusiva, pues no es dz espe-
rar que Berlin, ni Paris, ni Londres nos copien, cuan-
do con una poblacion de cuatro a ocho veces mayor
y un trafico ferroviario incomparahlemente mis in-
tenso nc han sentido hasta ahora la necesidad de
hacerlo. o
Ni aun desde el punto de vista de remedio a la cri-
sis de trabajo es defendible el plan de enlaces dentro
de las poblaciones, pues el efecto va a ser contrapro-
ducente, ya que al pararse las obras en el exterior e
intensificarse cn las capitales los obreros afluven a
dstas, se establecen en las mismas, perdiendo el con-
tacto que antes pudiéran tener con la tierra, viniendo

v La Libertad, 3 de diciembre de 1932,



