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relativista de Einstein, cuyos postulados empiezan a
seguir en presencia de las veloc1dades comparables
a las de la luz; la clisica mecanica de Galileo, que se
cumple para los fenbmenos que pudiéramos llamar
de la escala humana, y la mecanica ondulatoria de
Broglie, exacta paraJos fendmenos atémicos, y que
surge como consecuencia de la contradiccion entre
los principios cuanticos y los modelos atémicos de
Bohr y Sommerfeld. Mientras semejante floreci-
miento tedrico tiene lugar, en los laboratorios se rea-
liza el viejo suefio alquimista de la transmutacion de
los elementos y se vencen los Uitimos inconvenientes
que presenta el aislamiento del nicleo atomico.

Semejante renovacién de la Fisica, de la que estas
notas no tienen la inmoderada pretension de ser una
sintesis, ha sido, como no podia menos, fecunda en
el terreno filosofico. Nuestras ideas sobre la conti-
nuidad, c¢l determinismo y el concepto de ley fisica
estan, entre otras, en trance de ser profundamente
cambiadas.

FEn la vieja lucha, que iniciaran los filosofos grie-
gos, entre los conccptos de continuidad y disconti-
nuidad se han escrito paginas nuevas con motivo de
la concepcidén corpuscular de la materia, absoluta-
mente discontinua, mientras las ultimas investigacio-
nes afirman a su vez una cierta dependencia entre
estos corplisculos elementales.

Al determinismo cientifico, que tan claramente de-
jara establecido Laplace en su 7T'raité de Mécanique
cbleste (Paris, 1799-1833): “une intelligence «ui,
pour un instant donné, connaitrait toutes les forces

dont la nature est animée, et la situation respective
des étres qui la composent, si d'ailleurs elle était as-
sez vaste pour soumetire ces données a Tanalyse,
embrasserait dans la méme formule les mouvements
des plus grands corps de 'Univers et ceux des plus
légers atomes; rien ne serait incertain pour elle, et
I'avenir comme le passé serait présent a ses yeux”
se opone la indeterminacion de los procesos atémi-
cos, regidos por las leyes de la probabilidad, y en los
que existe, a lo sumo, una especie de datermzmsmo
estadistico, Tl concepto de ley fisica, tan 1mportante
desde el punto de vista filosofico, tlene segun esto,
que deJar paso al de ley estadistica, y Ja inter roga-
cion de si todos los hechos de la naturaleza estan a
su vez regidos por la ley de los grandes nimeros se
vislumbra al final del nuevo derrotero filos6fico.

L

Como resumen, acojamos hidalgamente a huésped
tan insigne como este maestro de la FlSlca, ya que
tal vez venga a buscar entre nosotros mas esa pro-
verbial hicla,l«ruia que un denso ambiente cientifico y
de investigacion, que no se improvisa, desgraciada-
mente, con rafagas de buena volurtad.

Y si, como el obligado optimismo ministerial ase-
gura, la convivencia con el genic hace surgir entre
nosotros una pléyade de investigadores autoctonos,
hagamos votos por que reivindiquen para nuestra pa-
tria la primacia de este género de conocimientos, que
perdiera ya desde los tiempos de Alfonso X.

L. MARTINEZ DIAZ

Alumno del 5.* curso de ia Escuela
de Caminos

La unificacion de sefiales en las carreteras
espaiiolas

Cualquie ‘A (ue sea la organizacion politica de Iis-
pafia, bien la actual, bien otra en la que las regiones
tengan plcm mtonomm administrativa, siempre serd
necesario tener establecidos medios de comunica-
cion interregionales que enlacen espiritual y material-
mente, de un modo ‘seguro y rapido, las distintas
partes de la nacion.

Las redes nacionales de carreteras y de ferrocarri-
les han de constituir el verdadero enlace entre todas
ellas, cual inmensa armadura metélica que neutralice
y resista los parciales esfuerzos de traccién. De no
existir practicamente, las diversas fisuras que inevi-
tablemente se producirian, en breve plazo llegarian
a convertirse en grietas, y aun en simas mfranquea-
bles, que determinarian una total separacion.

Por el interés general y por ¢l regional es preciso
.que nunca se llegue a tal estado.

Mas prescindiendo de las conveniencias generales,
en cuanto a unidad nacional se refiere, indicaremos
que existen otros motivos (ue aconsejan el estable-
cimiento de una perfecta unidad de criterios en las
redes generales e carreteras y ferrocarriles,

Los usuarios de ellas, y muy especialmente los de
las carreteras, a las que exclusivamente nos vamos

a’referir en lo sucesivo, necesitan que las caracte-
risticas de las mismas, sus diversos elementos, sus
sefiales, sus indicadores, tengan una gran uniformi-
dad y, si es posible, sean idénticos a los de su regidn,
a los de su patria, a los que les son conocidos y fa-
miliares,

Y limitandonos en estos articulos a lo referente
a sefiales e indicadores, empezaremos anotando que
muchas naciones europeas y amecricanas habian sen-
tido la necesidad de unificar las diversas sefiales exis-
tentes en sus carreteras, y tenian hace tiempo inicia-
dos los estudios y trabajos necesarios para consc-
guirlo.

Francia,. entre ellas, comprendiendo que la varie-
dad de sefiales existentes en sus carreteras era incod-
moda y peligrosa, organizé una Comisidén compuesta
de representantes de los Ministerios del Interior y
de Obras publicas, de las Asociaciones automovilis-
tas, de las de turismo y de las industrias del auto-
movil, encomendandoles el estudio de la unificacidn
de las sefiales en las carreteras y caminos de todas
clases. ‘

l.a industria privada de esta nacion, sintiendo la
necesidad de implantar rdpidamente el nuevo con-
]unto de sefiales, contribuyo materialmente a la ini-
ciativa oficial aportando las adoptadas, con la tnica




Il” ROJO

== AZUL

Iﬂ
Iﬂ
Jl{
[

Seial de peligro. Badén

Fes o

BEBE

A.—.ﬂj_ﬂ‘ﬂ.

”l ROJO

AZ UL

I

Seiial de peligro. Paso a nivel con barrera

ﬁ || vouo
= AZUL

Seital de peligro, Curva

a ﬂ ROJO

Seital de peligro. Paso a nivel sin barrera

283

I mose
mi AZUL

Seiinl de peligro. Cruce de carreteras

E

Sefial gencral de peligro: Obras, reparaciones,
hundimientos, etc.

Il wove




284

condicion de inscribir en ellas, de un modo discreto,
el nombre de cada donante.

Como consecuencia de estos acuerdos se empez0
a reemplazar las sefiales antiguas que no se ajusta-
ban a las nuevas normas, prohibiéndose, de un modo
ahsoluto, la colocacion. de nuevas sefiales que no re-
uniesen las caracteristicas de las aceptadas como de-
finitivas.

Iin Fspafia también se iniciaron hace afios los
trabajos neccesarios, contribuyendo los organismos
oficiales v algunos, como el Automévil Club, de ca-
ricter particular; pero sin la unidad de criterio ne-
cesaria para resolver en conjunto tan importante pro-
blema.

Atendiendo indicaciones del Circuito Nacional de
Firmes lispeciales, uno de los centros oficiales que
mis se ha ocupado del problema que nos ocupa, llego
a nombrarse una Comision presidida por cl inspec-
tor de Caminos D. José Maria Sdinz ¢ integrada por
tres ingenieros de !Caminos, que representaban ala
Seccién de Carreteras del Ministerio, a la Jefatura
de Obras publicas de Madrid y al Circuito Nacional
de Tirmes Especiales.

Mas esta Comision no llegd a reunirse, por moti-
vos ajenos a ella, v el estudio de unificacion de las se-

fiales ¢ indicadores de las carreteras, que le fué enco-’

mendado, no se ha realizado todavia.

CONVENTOS INTERNACIONALES

La gran difusion del turismo ha hecho que adquic-
ran caracter internacional las carreteras de todos los
paises y muy especialmente las que constituyen, den-
tro de cada uno, las redes de interés nacional. Por
ello ha sido preciso realizar estudios y adoptar Con-
venios internacionales que permitieran llegar a so-
luciones de caricter general.

Uno de los mas interesantes es el firmado en Pa-
ris el 24 de abril de 1926, como consecuencia del
Congreso celebrado dias antes para adoptar normas
generales que regulasen la circulaciéon de automo-
viles.

Iiste Convenio, por el que se modificaron las con-
clusiones del de 11 e octubre de 1909, fué suscrito
por casi todas las naciones europeas, Marruecos,
Iinez, Cuba, Egipto, Siam, Uruguay, Brasil, Chile,
Colonias francesas, Ciudad del Vaticano, cte., y en
él se determinaron las caracteristicas de las senales
indicadoras dc los pasos peligrosos en las carreteras.

Espafia estuvo representada en las deliberaciones
y ratificé el Convenio en octubre de 1929, por lo cual
entrd en vigor oficialmente para nuestras carreteras
un afio después, o sea en octubre de 1930.

La parte del Convenio que afecta a las sefiales de
pasos peligrosos en las carreteras estd integrada por
el articulo noveno, que dice asi:

“Cada uno de los Listados contratantes se compro-

oL
miete a vigilar para que en la medida de su autoridad,
y a lo largo de los caminos, no se coloquen para se-
fizlar los pasos peligrosos otros signos que los que
figuran en el anejo F del presente convenio. (Foto-
grafias 1 a 6.)

Estos signos se inscribiran sobre placas de forma:

triangular, y cada Estado se compromete, en cuanto
sea posible, a reservar la forma triangular al sefia-
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lamiento de pasos peligrosos en carreteras y a pro-
hibir el empleo de esta forma en todos los casos en
los que pudiera resultar una confusion con la sefial
de que se trata, El triangulo serd en principio equi-
latero, y sus lados tendran, como dimension minima,
0,70 metros.

Cuando las condiciones atmosféricas se opongan
al empleo de placas llenas, podran reemplazarse por
placas en las que el signo triangular carezca de fondo

“(con un triangulo central recortado). En este caso

podra no llevar la sefial distintiva del obstaculo y
sus dimensiones podran reducirse a 0,40 metros como
minimo, (Esta sefial general de peligro fué aceptada
a propuesta del representante de Fspaiia, D. Carlos
Resines.)

Las placas indicadoras deberan quedar colocadas
perpendicularmente al eje de la carretera y a una dis-
tancia del obstaculo que no deberd ser inferior a 150
metros, ni superior a 250 metros, siempre que la con-
figuracion del terreno lo permita,

Cuando la distancia que medie entre la sefial y el
peligro sea inferior a 150 metros, se adoptaran me-
didas especiales.

Cada uno de los FEstados contratantes se opondra,
dentro de los limites de sus facultades, a que se co-
loquen en las vias publicas seilales o carteles, cual-
quiera que sea su naturaleza, que puedan confundir-
se con las placas reglamentarias o hacer su lectura
mas dificil,

I.a aplicacién del sistema de placas triangulares
se hara en cada pals a medida que se vayan colocan-
do nuevos postes indicadores o se renueven los exis-
tentes”.

Posteriormente, en marzo de 1931, se celebro en
Ginebra una Conferencia europea sobre circulacion
en carretera, a la que concurrieron representaciones.
de casi todos los paises que suscribieron el anterior
Convenio.

“n ella se tratd, como uno de los temas preferen-
tes, el relativo a “Proyecto de Convenio sobre uni-
ficacién del sefialamiento de carreteras”, llegandose
a establecer las siguientes canclusiones :

“Jos paises contratantes se obligan a establecer,
tanto en las carreteras’ como en ias demas vias publi-
cas, el sistema internacional de sefiales adjunto, y sc
comprometen a reemplazar las actualmente coloca-
das y que sean distintas a las que figuran en este Con-
venio, dentro del plazo minimo de cinco afios, con-
tado a partir de la fecha en que sea puesto en vigor.
(Hasta el dia no ha sido ratificado el convenio por
el Gobierno Fspafiol.)

A partir de esta fecha se comprometen igualmen-
te a cambiar cuantas sefales tengan las caracteristi-
cas de alguna de las del Convenio y que sirvan para
iproporcionar alguna sefial distinta.

También se obligan los paises contratantes a que
las sefiales que figuran en el iConvenio sean las tinicas
que se coloquen en las carreteras y vias puiblicas a
los efectos de policia de eirculacién, y a que si fuese
preciso establecer alguna distinta, se ajuste, en cuan-
to a las caracteristicas generales de forma y color,
a alguno de los tres sistemas que en ¢l mismo se pro-
ponen. :

Por Gltimo, acuerdan prohibir que se coloquen car-
teles, anuncios, avisos o inscripciones que puedan
originar confusién con las sefiales reglamentarias o

Yo
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dificulten su lectura o visibilidad, y a que se coloquen
en las sefales inscripciones extrafias al objeto de la
misma.”
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En sucesivos articulos nos ocuparemos de dar a
conocer estas sefiales, de hacer una pequeia critica y
de proponer algunas normas generales para la unifi-
cacidén en las carreteras espafiolas.

Antonio AGUIRRE ANDRES
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Cronica

El ministro y los ingenicros

En otras ocasiones, cuando nos ha sido dolorosamen-
te forzoso tratar de la persecuciéon de que los ingenie-
ros de Caminos son objeto por parte del Sr. Prieto, he-
mos titulado nuestro comentario “El ministro de Obras
ptiblicas y los ingenieros de Caminos”. La persistente
y excepcional conducta del ministro nos permite creer
que basta, para tratar de esta cuestion, empezar dicien-
do: “Il ministro y los ingenieros”; por antornomasia,
el ministro es el de Obras pablicas, y los ingenieros, los
de Caminos.

IEn la sesién parlamentaria del dia 7 del corriente, el
ingeniero de Caminos, diputado por Valladolid, sefior
Martin y Martin, juzgd pertinente volver a dar estado
puiblico a la persecucién que, organizada por el Sr. Prie-
to desde el momento y hora en que tomd posesion del
Departamento que regenta, estd sufriendo—esta es la
verdadera palabra—el Cuerpo dz Caminos. De suponer
es que a la perspicacia del diputado interpelante no ha-
Lra escapado la poca eficacia de su, sin embargo, meri-
torio proceder. No sucle el Sr. Prieto ofrecer bienan-
danzas en tan discutido terreno; pero cuando, en un mo-
mento de efusién, las ofrece, flaquea su voluntad antes
de cumplirlas, y para demostrarlo estan todavia recien-
tes las promesas que ha formulatlo en dos o tres oca-
siones a Ja Comisidn ejecutiva de nuestra Asociacion.

El Sr. Martin hizo muy bien en arrancar, para el des-
arrollo de su intervencion, de las primeras manifestacio-
nes publicas que el ministro hiciera a los dos tres dias
de haber tomado poszsion de la cartera, y en las cuales
dijo suficientemente que no estaba dispuesto a dejarse
asfixiar por el Cuerpo de Ingenieros, Esto no podia sig-
nificar mas que una de dos cosas: o qu2 traia un pre-
juicio contra nosotros—él sabrd por qué—, o que ha
buscado inspiracion en aquella otra cruzada contra nues-
tro Cuerpo que, sin motivo alguno, hubo de desencade-
narse en los primeros dias de la Dictadura,

A continuacién hizo el Sr. Martin un relato objetivo
de las principales anormalidades cometidas con el per-
sonal en el Ministerio de Obras piiblicas, y entre las
cuales anatematizd con dureza, pero entre limites de
estricta justicia, la aplicacién de la ley de 11 de agosto
de 1932, que, lejos de verla explicada como cumple a
la satisfaccion de una conciencia, de la que tanto alar-

dea el ministro, hemos podido comprobar en distintos -

casos los titubeos a que ha sometido a su espiritu, sin
que hasta ahora, y solamente en un caso, haya rectifica-
do, también sin previa explicacién, lo que nos da dere-
cho a dudar de la justicia con que se ha aplicado en to-
dos los demas.

Dice ] ministro que él no ha vejado a ningln inge-
niero de Caminos. Por lo visto no entiende vejacién e
hecho de pagar con la misma moneda, mejor dicho, con
las mismas monedas, a funcionarios que tienen una mi-
sién en cierto modo pasiva, quz a otros encargados de
misiones duras y penosas, que vuelven a sus casas mais
pobres que salieron. Porque el pablico parece que toda-
via 1o se ha enterado d= que existen ingenieros que pa-
gan de su bolsillo las salidas que efectilan en comisidn
de servicio. Se comprende asi la razén que el Sr, Martin

tuvo para asegurar que de estos funcionarios ha des-
aparecido todo vestigio de estimulo.

Por dltimo, el Sr. Martin dié noticia, en medio de la
mayor indiferencia, de la paralizacién a que tiene some-
tidas el Sr. Prieto las escalas de los funcionarios de
Obras piiblicas, conducta de excepcion en relacién con
la seguida por el resto de los ministros, que, por lo vis-
to, tienen otro concepto de su responsabilidad.

La contestacién que al discurso del Sr. Martin pro-
porciond el ministro de Obras pablicas fué un puro sa-
lirse por la tangente; dijo que no habia lugar a discutir
actitudes tomadas por él, que respondian a declaracio-
nes hechas hace mas de un afo, y que a algunos de los
razonamientos expuestos con tanta claridad ya habia
respondido 12n la interpelacién que le expland el sefior
Oreja. No es menos verdad que a aquellos sofismas tam-
bién les pusimos nosotros las correspondientes aposti-
llas, que hasta el momento estin en pie y sin la contes-
tacion debida,

Vuelve el Sr. Prieto a desarrollar su argumento de
que los ingenieros de Caminos no nos hemos atenido a
la ley de Funcionarios de 1918 mas que en aquellos pun-
tos que convenian a nuestro interés de clase, y es indtil
demostrarle, como le hemos demostrado, que esta equi-
vocado, que el Cuerpo ha cumplido estrictamente aqué-
lla, como todas las leyes, sujetindose, naturalmente, a
las excepciones autorizadas por medios legales, de apli-
cacion no sélo al Cuerpo de Ingenieros.

Soslay6, por cierto, tratar del asunto de los enlaces
{erroviarios, pretextando que sobre ello le tiene anun-
ciada una interpelacion otro diputado de la minoria ra-
dical

LEntre el acostumbrado bagaje de ampulosidades ver-
tidas al modo dz la tinta del calamar, merece destacarse,
por su gravedad, la manifestacion hecha por el ministro
de que, a su juicio, en el movimiento de escalas no de-
ben ascender los supernumerarios, y dice, para impre-
sionar a las masas impreparadas, que es monstruoso
que para proveer una vacante sea preciso que asciendan
quince o veinte individuos, cuando lo que el Estado ne-
cesita es que ascienda solamente uno, €l que vaya a ocu-
par la vacante. Las masas impreparadas no nos leen, y
nuestros lectores conocen demasiado bien la mecinica
del nscalafén, que no es nada distinta de la de ningtin
otro escalafdén, para que vayamos ahora a explicar la
sinrazon del argumento ministerial. Pero, por si algiin
impreparado tuviere la curiosidad de leernos, no estara
de mas decir que el ascenso del supernumerario no_pro-
duce ningtin trastorno, ni téenico ni econémico, al Esta-
do ni a los intereses piblicos, tinica razén que seria ad-
misible para sostener la tesis del ministro.

Todo el mundo sabe, en primer lugar, que no se pue-
de ascenck r a categorias de jefe o de inspector sin haber
prestado un determinado ntimero de afios de servicios
en la categoria inferior, y que el supernumerario volun-
tario lo es sin sueldo. En cuanto al caso de los supernu-
merarios furzosos en servicio activo, servicio que se estd
prestando al Istado, seria sangriento hacerlos sufrir
por determiinaciones. ajenas a su voluntad, y que por
cierto tuvieron.siempre nuestra maxima condenacion.

Y nada més, porque nada més sz puede sacar def



