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La Comisién Central de la Asociacion del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer los
acordo, en su sesion de 13 de mayo iltimo, la publicacidn del articulo siguiente:

Politica de Cuerpo

El Cuerpo de Caminos nuncz, en su actuacion co-
lectiva, ha hecho lo que se llama- ypolitica en el sentido
general y corriente que tiene esta palabra, Queremos
con esto decir que, como Cuerpo consagrado a una
actividad cientifica, técnica y :Ldmml.atratwa concre-
ta, le ha sido en cierto modo indiferente a sus fines
que la gobernacion del Estado se halle orientada en
uno u otro sentido, si hien, dada su finalidad de fo-
mentar con sus obras la riqueza del pais, haya visto
con simpatia, en términos generales, todo movimien-
to progresivo de la nacion. ‘

Respetuoso con los Poderes constituidos, ejerce
su profesion al margen de’ todos los partidos, sin
alistarse a.ninguno, para consagrarse con todos los
Gobiernos al fomento de las obrus pablicas de cami-
nos, cauales y puertos.

Individualmente, cada ingeniero, como ciudadano,
tiene y prefiere las ideas que mejor le parezca; pero
en el ejercicio de su profesion, sobre todo en los car-
gos publicos, han séguido los ingenieros la norma
correcta de no exteriorizar sus opiniones politicas
personales. Asi han podido y pueden convivir inge-
nieros de ideologias diversas y hasta encontradas en
el orden politico, en la mas .perfecta armonia, cuando
en un Consejo, en un Claustro, en una Academia, en
un laboratorio o en una oficina trabajan juntos para
cumplir las funciones profesionales que les estan en-
comendadas.

Por eso el Cuerpo de Caminos ha tenido a gala
llamarse nacional, y en su escudo no ha ostentado
otros atributos que los puramente corporativos: el
puente, el canal y el ancla, orladm con hojas de ro-
ble y palma,

" Loos: politicos, sobre todo los que hacen de la po-
lmm profesion, no conciben semejante estado espi-
ritual, y creen, seguramente de buena fe, que se falta
asi a los ajtos deberes de ciudadania. Sosticnen que
la pasion politica, como actividad superior a todas,
debe siempre manifestarse, y hasta dominar. Hay que

situarse, segtin ellos, a la derecha o a la izquierda,
ser tradicionalista o futurista, para realizar la obra

cientifica o técnica e inspirar confianza, segiin el vien-

to que sople; én las regiones del Poder. lLa Ciencia,

para elios, carece de autonomin y debe doblegarse,
como las demds actividades, al imperativo de las con-
veniencias politicas del momento,

En contra de esto, la politica del Cuelpo de Cami-
nos ha consistido precisamente en no hacer politica,
cn no ligarse a partido o tendencia concretos, -

- Los ingenieros de Caminos s han puesto siempre
111conchc1on'1]memc al servicio dc todos los Gobier-
nos que han hecho - po‘xma de obras publuas favo-
rable a los intereses nacionales, ¥ cuando ésta se-ha

intensificado se les ha visto, l]enos de’ fe, trabajar.

con denuedo.
En mas de una ocasién el Cucrpo de Caminos ha

sido objeto de desconfianzas y hasta de persecucio-

nes por parte de algunos ministros que entraban a

regir el Departamento en que aquél actiia con recelas,
que, por lo infundados, han solido desvanecerse,

Tiene el Cuerpo de Caminos fama de sentir, cnal
el que mas, lo que se llama espiritu de (,uelpo, pero
se ha exagerado y, sobre todo, se ha interpretado rnal
esta czuactenslma suya. En una colectmdad muy se-
leccionada como ésta, pero cuyo niimero llega a 1200,
es dificil formar un sentimiento colectwo unanime,
Véase lo que pasa en las Cortes Constituyentes: cla-
sificados de izquierda a derecha hay nueve diputados
ingenieros de Caminos, y son: un socialista, dos ra-
dicales _socialistas, y uno, respectivamente, dc Unién
lxepubllcana radical, Al Servicio de la Reptiblica,
republicano conservudor agrario y vasconavarro, y
no se les ha ocurrido reunrse para formar, no di-
gamos una minoria, que eso seria ahsurdo, pero ni
siquiera una agrupacion corporativa. Iin la interpe-
lacion de uno de ellos al ministro de Obras piiblicas,
a pesar de la clara invitacidn de ambos para que
manifestaran el sentir del Cucxpo de Caminos, per-
marnecieron silenciosos, fieles, mas que al sentimniento
cmporatxvo ala dlsuphna del grupo palitico a que
estan afiliados. Hicieron bien ¢ mal? No es evi-
dente la respuesta, a pesar de que la" Revrsra DE
Onras POnricas dié con este motivo su opinidn, in-
clinandose por la intervencién,

Hay casos, sin embargo, en que este sentimiento
colectivo se desborda. Se deshu un ingeniero de Ca-
minos en la Ciencia, en su téenica, en Ja misma po-
litica, y todos, como un solo hombre, se complacen
en emum]narle y se sienten gozosos con su triunfo.
Sufre un ingeniero de Camincs una contrariedad,
una desmaua y acuden sus compafieros, sin distin-
cion de opiniones, a remediarla. jCudntas suscripcio-
ues, que honran al Cuerpo de Caminos, han sido mo-
tivadas por estos nobles sentimientos !

En los momentos actuales, en que el Cuerpo de
Caminos pasa por una crisis, seguramente pasajera,
por incomprension de su valer. y ‘significacion,- con-~
viene destacar-la adhesion colectiva a la idea de acu-
dir en auxilio. de los ingenieros separados del Cuer-
po por diversas causas, aunque ¢stas permanezcan,
por la falta de garantias con que se han tomado tan
graves determxmcxoncs, en lamentable confusion..

Ha bhastado a-los ingenieros 2 Caminos saber que
4 unes cudntos compafieros . suyos sé les ha-arreba-
tado los medios de vida, para que la suscripcién acor-
dadapor la Comision Central del Cuerpo.se llene
con los nombres de todos los compaiieros, sin' dis-.
tincion ‘de edades ni de ideas. Al lado de los vene-
rables inspectores _jubilados se ven los ingenieros re--
cién salidos de la Escuela, y no se recatan “de aparecer
en-las listas ingenierps de significacién politica de
plena . adhesion al Gobierno, que: incluso les-ha con-
ferido cargos de conﬁama, porque sabeén queé el im-
pulso de csta suscripcion -en nada se roza con la’ po-
litica, sino que responde a ui sentimiento de puro’
companerlsmo, el mismo que nos ha guiado otras
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veces a socorrer a las viudas e hijos de compafieros
muertos prematuramente, sin legarles mas fortuna
que la del apellido que llevan,

Tintre todos los alegatos que se han «irigido al mi-
nistro de Obras publicas en favor de los ingenieros
perseguidos, ninguno debiera hucer mas mella en su
espiritu que esta suscripeion silenciosa, que, en de-
finitiva, hace que pese ¢l quebranto econémico sobre
la colectividad.

Pero hay otro dafio que urge reparar: el de la des-
calificacion moral que, sin remedio, se une a un cas-
tigo tan fiero como el de arrancarles el derecho a, for-
mar parte del Jiscalafén del Cuerpo de Caminos,
Nada mas sagrado que la posesion de las prerroga-
tivas que concede un titulo, logrado después de estu-
dios intensos hechos en la ¢poca de la vida en que
mas sacrificio supone, ya que es la mas amena de la
existencia. Y se horra todo este pasado brillante por
la simple denuncia hecha por gente anonima, ya que,
aunque estampen su nombre e ella, carece éste de
garantia y no se¢ ha formado expediente que la
depure.

Ademis, y esto es lo mas grave, se mantiene la
confusién, como antes decimos, de los motivos por
los cuales se han decretado las. sanciones. Oficialmen-
te, para la mayoria, se invocan causas politicas; pero
se ha dejado entrever que también obedecen, a veces,
estas graves medidas a conductas poco correctas en
el orden moral, y esto es del todo inadmisible. Invo-
lucrar ambos procederes es inicwo. Muy grave es
que se falte a la ley que se aplica, y mas si, como
creemos, los fundamentos para aplicarla no han sido
comprobados; pero al Cuerpo de Caminos le intere-

sa sobremanera que se establezca en todo esto la dis-
tincion debida.

Los motivos politicos no deshonran, y como, ade-
mas, por lo que el publico sabe y antes se ha licho,
apenas afectan a los ingenieros de Caminos, quedan
los otros, los que atentan al prestigio moral,

Desea el Cuerpo de Caminos que a los ingenieros
sobre los que recaigan sospechas de falta de rectitud
se les forme expediente, y si hay en éste indicios de
culpabilidad, se pase el tanto de culpa a los Tribu-
nales, para que éstos impongan las sanciones que pro-
cedan, nunca el ministro, ni siquicra el Consejo de
ministros,

21 Cuerpo de Caminos ha deseado que asi se pro-
ceda para que, si hubiese alguna conducta incorrecta,
aislada, no mancille el honor colectivo, que la soli-
daridad corporativa crea. Por eso siempre que se le
han dado medios de purificarse los ha utilizado con
gran rigor. La tolerancia o dehilidad jamas ha es-
tado por parte del Cuerpo de Caminos, cuyos miem-
bros directivos hasta han sufride procesamientos de
ios Tribunales de justicia por haber expresado con
vehemencia el concepto que les nierecian los compa-
fieros incorrectos. Siempre que el disuelto Consejo
de Obras piiblicas ha informado en asuntos de esta
clase, a peticiéon superior, lo ha hecho extremando la
severidad. -

Ll Cuerpo de Caminos solicita respetuosamente,
pero con calor, del Poder piiblico que cese cuanto an-
tes esta situacion confusa en que se encuentran mu-
chos de sus miembros, para que la verdad, y con ella
la justicia, resplandezcan,

Funiculares aéreos

I

Sobre funiculares aéreos para el transporte de per-
sonas no se ha escrito mucho; bien es verdad que
sobre el tema general, funiculares aéreos, tampoco se
ha escrito lo que se debiera, y, sea por 1o que sea, el
hecho cierto es que la bibliografia a la disposicidén
de los ingenieros que tienen necesidad e estudiar es-
tos asuntos es muy corta e incompleta. il tema, sin
embargo, no s6lo es muy sugestivo en si mismo como
problema técnico, sino que merece que por muchos
otros conceptos se le dedique algunas paginas, por-
que. el. desarrollo y mejoramiento «de este sistema de
transporte ha sido formidable en los tltimos afios.

Desde la construccion del transbordador del mon-
te Ulia hasta la del funicular aéreo de Miramar a
San Sebastian, sobre el puerto de Barcelona, por se-
flalar dos fechas hien caracteristicas en la historia
mundial de esta clase de obras, no han transcurrido
sino veintitrés afios, y, sin embargo, jqué progreso
tan enorme! Kl teniente coronel G, Lspitallier, en un
articulo publicado en Le Génie Ciwvil, en 1909, decia,
refiriéndose al primero: “Los dos principios esencia-
les del sistema Torres son: 1.9, la multiplicidad de
los cables portadores, de modo que da rotura de uno
de ellos no puede influir sobre la seguridad; 2.9, la

para el transporte

de personas

tension constante de cada cable, independiente de la
carga transportada.” Pues bien, de estos dos princi-
pios, el segundo contintia inmutable; pero el primero,
y sin -que ello empaile la gloria de tan insigne inge-
niero, ha variado de un modo tan radical, que desde
los seis cables portadores del transbordador del mon-
te Ulia, el nuevo concepto de la seguridad los ha re-
ducido a uno sblo en el funicular aéreo de Miramar
a San Sebastian,

El porqué de estas y otras cosas no estd escrito en
los libros; las monografias aparecidas en las revistas
profesionales se refieren a casos muy concretos, y el
ingeniero verdaderamente interesado en estudiar es-
tos asuntos no tiene otro camino que el que he segui-
do yo mismo ya en dos ocasiones: pasearme por Cen-
troeuropa, verdadero nido de esta clase de obras; es-
tudiar personalmente las mejores instalaciones cons-
truidas, ponerme en contacto con las mejores Casas
especializadas, reunir cuantos datos dispersos en re-
vistas y folletos he encontrado y acabar, finalmente,
por tener un criterio propio, como consecuencia, so-
bre todo, de las dificultades que he tenido que vencer
al estudiar los tres proyectos de funiculares aéreos
que ya he proyectado para el uso exclusivo del trans-
porte de personas,

En Espafia, con excepcién del libro de Baré Fu-



