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sus alrededores hay numerosas instalaciones para re-
finacion de petroleos, Se han pavimentado con ladri-
llo vitrificado de 65 mm ‘de altura, durante el afio
1919, 420 000 m*, sobre cimiento de hormigén o so-:
bre firmes antiguos de- piedra partida, con “cama’:
de arena de 25 mm e espesor y rejuntado con be-
tan asfaltico. Iil. estado del pavimento era completa-
mente satisfactorio al. hacerse su inspeccion en 1926.
Por lo que se refiere a la fabricacion de ladrillos vi-
trificados de 65 mm de altura, la experiencia ha demos-
trado que puede Hevarse a cabo sin inconveniente algu-
no y con éxito segliro; no asi cuando aquella dimensign
es 50 mm, porque durante la coccidon se deforman. .
Si s¢ toma por- tipo de comparacion el coste de las
operaciones de un pavimento de ladrillos vitrificados
de 75 mm de altura, la reduccion que aquél experi~
menta por cada 12,5 mm que esta disminuya es la si-
guiente: : ' ‘

l)lmuinunh’m Disminucidn
de coste dc;nulcrlal: .
Por 100 Por 100
Fabricacion.. ... ... ..o vy vov v s 10 —
Transporte en ferrocarril... ... .., . .16 —_—
Idem por carretera.., ... .., . ..o . 16 —
Material para rejuntado, ... ... ... . 16 —

Las conclusiones que se derivan de los experimen-
tos en la pista de Arlington son las siguientes:
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. 1" -Los ladrillos vitrificados de 65 mm de altura,
de buena calidad, y sobre cimiento de hormigén, re-
sisten perfectamente las acciones destructoras.del tra-
fico intenso y pesddo. '

20 Los mismos ladrillgs, con altura de 50 mm,
pueden utilizarse en pavimentos con circulacién mo-
derada, tanto por el ntimero de vehiculos como por
las cargas transportadas. : i

3.4 Con “cama” de arena se rompen muchos me-

“nos ladrillos .que con “cama” de mortero de cemento.

.4 El espesor de la “cama” de arena ha de ser,
a lo sumo, 20 mm, porque si es mayor, la superficie
del pavimento se deforma. .

5 Cuanto mayor es el grueso de las juntas, ad-
quiere mas importancia el redondeo de las aristas de
los ladrillos.

6. El empleo de grandes cantidades de betiin as-
faltico para el rejuntado aumenta inttilmente el cos-
te de la operacion, desmerece el buen aspecto del pa-
vimento y hace molesta la circulacion,

7"  Puede utilizarse para cimiento cualquier tipo
de -pavimento antiguo en buen estado de conserva-
cidn, :

8" . La altura del ladrillo no ejerce influencia al-
guna sobre las caracteristicas que debe tener el. ci-
miento. :

La descripcion completa y detallada de los experi-
mentos en la pista de Arlington se publicd en-el nii-
mero 7 del volumen 7 de la revista Public Roads,
mencionada- anteriormente, ‘

B. QLIVER Y ROMAN
Ingeniero de Caminos.

Las obras piiblicas y el paro obrero

. t

Creemos interesante dar cuenta del documento publi-
cado por Mr. Raymond Mage, pertenecicnte a la Orga-
- nizacion internacional de lucha contra el paro obrerg,

con ocasion de la reunién que la Comisién preparatoria
de la Conferencia Econdmica y Monetaria ha celebrado
recientemente en Ginehra, : ';

Se desprende d¢ las estadisticas publicadas por la Ofi-
cina Internacional del Trabajo, que durante los meses.
de julio, agosto y septiembre de 1932 se ha agravado el
paro obrero en. comparacion con igual periodo de 1931.

Seglin esas estadisticas, existen atn en Alemania un:
28 por 100 de obreros parados; 22,9 por 100, en Ingla-
terra; 21,5 por roo, en Austria; 40,5 por 100, en Bél-
gica; 32 por 100, en Holanda, y 30 por 100, Dinamarca,

En los Estados Unidos se ha elevado en tres meses
dz 31 a 34 por 100, cuando en agosto de 1937 era sola-
mente del 26 por r1o0.

Segtin una Memoria de Mr, Jouhaux, presentada a la
Comision de Cuestiones licondémicas de Ja Sociedad de
las Naciones, el niimero de obreros parados dzbé ser en
la actualidad de unos treinta millones. La pérdida anual
de salarios que ello supone se puede evaluar en cerca de
300 000 millones de francos oro,

Uno de los remedios mis eficaces para luchar contra
este paro es el acometer grandes obras piiblicas, En esto
estan conformes la mayor parte de los economistas,
tanto anteriores como posteriores a la Gran Guerra.

Desde que, en 1909, Mr. Bowley empezé a defender
esta politica, ha habido un gran ntmero de resolucio-
nes en este sentido en todas las reuniones oficiales in-
ternacionales celebradas, : s

La'Memoria de Mr. Mage extracta todas ellas,:de las
cuales las mas interesantes son las dictadas desde 1931.

No podemos entrar en el detalle de todos estos acuer-
dos, en los que han intervenido la Oficina Internacional
del Trabajo, la Comisién para el estudio de la Unién
Europea y el Secratariado y el Consejo de la Sociedad de
las Naciones. En ellos se insiste sobre la utilidad .dz las
grandes: obras ptiblicas de orden internacional; se re-
unen datos sobre lo que pudiera realizar cada nacién,
y el modo de proporcionar los fondos para llevarlos a
cabo, A las preguntas dirigidas a varios Estados por el
Comité de Ja Unién Europea, a fin de que indicaran los
trabajos que pudieran emprender para los cuales tuvie-
ran que recurrir al crédito internacional, contestaron,
en junio de 1931, 26 Estados europeos. : ,

£l conjunto dz la propuesta de obras representaba un
total de 550 millones de jornales, y necesitaba, en un
periodo de diez a quince afios, un crédito global de cin-
co mil millones de francos oro. Con estos datos se estu-
di6 la posibilidad de constituir un Banco Internacional
de Crédito, que tuviera por objeto redescontar el papel
a plazo medio de las instituciones creadas o que no de-

jarfan de crearse pard obtener los créditos necesarios

para las operaciones que tuvieran un fin absolutamente

productivo, como ferrocarriles, obras publicas en ge-
neral, etc, :

- La Conferencia Internacional del Trabajo, en abril
de 1932, establece ‘que entre las. obras ptblicas estudia-
das para remediar la crisis deben considararse en pri-
mer lugar las de higiene ptblica, que, ademds, contri-
buyen a mejorar el bienestar y a la elevacién del nivel
de vida de las poblaciones, especialmente las de abaste-
cimiento de aguas, saneamientos, construccién de. vivien-
das para obreros y electrificacién de los campos, Son-las
que- deben ser preferidas. : ‘ S
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De toda esta documentacion sz desprende que las
ideas expuestas presentarian, si se desarrollaran, las
siguientes ventajas: T¥mpleo de' una mano de obra hoy
desocupada; posibilidad de que s2 pusieran en activi-
‘dad numerosas industrias actualmente paralizadas; fa-
cilidad de colocacién a capitales que de otro modo se
inmovilizarian; se restableceria la conflanza y, como
consecuencias mds lejanas, se mejorarian las condiciones
de vida y de trabajo, bajarian los precios de coste, las
operaciones de cambio de productos entre naciones se-
rian mds fdciles. Estos son los resultados que razona-
blemente se pueden esperar de un programa bien estu-
diado de grandes obras, '

Sin embargo, hay que fijar la naturaleza de los tra-

hajos dz forma ‘que no se inviertan capitales a los cua-
les no se les pudiera remunerar ni hacer circular conve-
nientemente. Las principales garantias ‘que desde este
punto de vista dzben presentar las obras puablicas ttiles
son las siguientes: ‘
" a) No aumentar la produccidn, al menos que al mis-
mo tiempo rebaje el precio de coste; la superproduc-
cidén a precios demasiado altos en relacion con las po-
sibilidades dzl consumo es precisamente una de las cau-
sas esenciales de la crisis econdmica.

b) Contribuir a la baja general de precios de coste,
a fin de que los productores puedan vender sin pérdida,
lo cual es una solucidon mejor que la que consistiria en
revalorizar los precios que han caido por debajo de un
limite remunerador,

¢) Mejorar las condiciones de vida y bienestar, y
contribuir a la lucha contra la morbilidad y la morta-
lidad, con lo cual se aumenta la capacidad de-consumo.

d)  Ser remuncradoras, es decir, capaces de produ-
cir un beneficio que cubra en todo, o, por lo menos, en
muy gran parte, el servicio de los empréstitos que ha-
yan servido de base para su ejecucion. '

En este sentido, las obras de higiene publica a que

nos hemos ya referido llenan en lo posible las condicio-"

nes indicadas. L.a Conferencia de Higiene Rural que se
desarrolld en Ginebra en julio de 1931, y de cuyos tra-
bajos dimos cuenta en la Revisra, dié normas muy in-
teresantes sobre la reconstruccion de los medios rura-
les segtin los dictados de la Higiene moderna. Ademas,
las obras de higiene piiblica necesitan para su ejecucién
abundante mano de obra, que a veces llega a represen-
tar los dos tercios del coste; exigen la colaboracién de
las industrias mas diversas, y lo mismo pueden caber
en programas de alta envergadura nacionales o inter-
nacionales que, por el contrario, limitarse a las posibi-
lidades provinciales o municipales; pero, en cualquiera
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de -sus modalidades, siempre contribuyen a la disminu-
cién del paro. » h

De todo ello deduce Mr. Mage que en los programas
de la Conferencia Econdémica deben figurar estos traba-

‘jos de higiene publica a la cabeza de los medios que

puedan contribuir a disminuir el paro. :
Queda un Gltimo punto, y es que por muy de prisa
que se lleven a cabo las reuniones y la puesta en vigor
de los acuerdos de Ja Conferencia Itcondmica, no se po-
dran llevar a la practica antes dz= un afio, por lo menos,
y como el problema del paro urge resolverlo rapidat
mente, hay que buscar procedimientos mas expeditos.
Hay ciertamente muchos proyectos ya estudiados
desde el punto de vista téenico y dispuestos para ser
ejecutados rapidamente, sobre los cuales conviene de-
cidir pronto. : s .
Dezsgraciadamente, no siempre. los medios financieros

estdn tan dispuestos como los técnicos, y ésta es la difi-

cultad mayor que hay que vencer.

De todos modos, los proyectos que pueden acometer-
se 1no son todos de igual valor desde el punto de vista
financiero, pues mientras unos no ofrecen garantids su-

ficientes, otros pueden merecer facilmente la atancion

de los capitales que han de contribuir a su construccion.
Sin embargo, los ‘capitales son, en.general, desconfia-
dos y, ademas, pueden estar deficientemente informat
dos; por consiguiente, no -se puede suponer que sean
estos capitales los que tomen la iniciativa y se ofrezcan
a los respectivos listados; es preciso, por el contrario,
quz las reuniones internacionales faciliten el conoci:
miento de las posibilidades de empleo que se presenten

LEn este sentido se lanza la idea de que un organismo
%ue dependa de la Sociedad de las Naciones o de la

ficina Internacional del Trabajo rcalice este papel.
Debe ser un organismo de caracter permanente, a fin de
que en todo momento los Estados y las colectividades
le sometan sus proyectos y éste pueda estudiarlos desde
el punto de vista econdémico y financiero, y emitira un
informe de cardcter consultivo, s decir, este organis-
mo consultivo apoyard por un lado los proyectos pres
sentados por los Iistados y que estén hechos seriamen-
te; por otra parte, los respectivos LEstados tendran base,
con estz informe, para dar garantias de que los proyect
tos son viables, y obtendran mds fdcilmente los capi-
tales correspondientes, Parece que éste es el procedi-
miento mds practico de poner rapidamente en marcha
la ejecucion de las grandes obras publicas en los dis-
tintos paises, que atn. recibiran mayor impulso cuando
se haya conseguido financiar de un modo internacio-
nal todos estos trabajos.

JoLou.

Asamblea general de Transporte's por Via férrea celebradaf
‘en los dias 23 a 25 de marzo de 1933 "

En esta Asamblea, convocada. por la Asociacion general de Trans-
portes por Via férrea, fucron aprobadas las siguientes ponen-
cias, que a modo de conclusiones fundamentales sc han pre-
sentado ol Gobierno de la Repiblica:

1
EL PROBLEMA FFERROVIARIO
I
SITUACION JURIDICA DE LOS ‘FERRbCARRrLEs
" Aunque en la practica de nuestro pais es cierto que log fe-
rrocarriles llevan varios afios sin que su situacidn juridica sea

definida en términos precisos’ que -constituyan garantia de los
cuantiosos capitales de caracter privado a ellos aportados, esta

situacién no es admisible ni en la teoria ni en la prictica de un
cstado de derecho. .
Cualesquiera que sean las medidas que en lo futuro se adop-
ten para la solucién del problema ferroviario, es preciso partir
de la situacién juridica actual, premisa inexcusable de toda po-
sible modificacién. En este sentido resultan inaplazables las si-
guientes afirmaciones, en cuya defensa pondrin las Administra-
ciones ferroviarias y Ia A. G. T. V., F. su empeiio mas decidido,
utilizando todos los medios de actuacién legitima que puedan
contribuir .al prevalecimiento de la justicia, de cuya efectividad
depende también la subsistencia vy desarrollo de nuestro sistema
de transportes, con su plena significacién econdémiconacional.

1. Afirimacién de la wigencia del Estatuto ferroviario de 4 de
julio de 1924 ’

A) En primer término, porque se trata de un régimen pac-
tado—novacién de los contratos implicitos cn las concesiones—,



