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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

La Urbanizaciéon del Extrarradio. de Madrid

V v grrivo
Centros urbanos y plazas

[a norma seguida en la distribucion de centros y
plazas ha sido la de agrupar los edificios phblicos y
monumentales, puesto que de esta forma se cvitan los
contrastes violentos de dimensiones y de escala con
las construcciones vecinas y pueden constituir, bien
dispuestos, un conjunto muy estético,

l.os edificios oficiales y sus dependientes constitui-
ran, pues, generalmente, el centro principal; pero de-
ben formarse otros centros secundarios alrededor de
edificios cscolares, cscuelas téenicas, terrenos de jue-

go, cte,, v en los distintos barrios, agrupando los di-.

versos edificios pliblicos del distrito. listos centros se-
cundarios deben estar en el encuentro de las vias prin-
cipales de comunicacidn, o mejor an, proximos a
ellos, pero fuera de su trayectoria,

I'n las poblaciones modernas las estaciones son
puntos focales de las vias, pudiendo compararse a
las pucrtas de acceso a las antiguas ciudades amu-
ralladas, pues son centros de trifico intenso.

Consideraciones de conveniencia y de comodidad
exigen que se dispongan, frente a las estaciones, pla-
zas que den a esta entrada de la ciudad la holgura re-
querida para el trafico intenso que ha de soportar y
evite a los peatones los peligros de una estrechez ab-
surda, como ocurre cuando la fachada de la estacidn
da directamente a una calle de intensa circulacion,

Se ha previsto el centro urbano principal, o centro
civico, al que hemos dado, en principio, el nombre de
plaza de la Patria, en ¢l arranque de la prolonga-
cion de la Castellana, o sea en el actual Hipbdromo,
y al que se ha dado una forma que se presta a la ob-
tencion de una plaza cuya grandiosidad serd dificil-
mente igualada por ninguna otra del mundo. Iin
dicha plaza proyectamos sean construidos, con el ca-
racter monumental requerido y cor altura, igual para
todos, de 30 m, los edificios pliblicos que vayan cons-
truyéndose. :

Los centros urbanos seran:

El del Oeste, constituido por los grandes espacios
libres que ocupen los depdsitos del Canal del Lozoya
y los jardines que se proyectan, contiguos al actual
cementerio clausurado, que se convierte en parque in-
fantil, y en el que se dispondrin los grupos escolares
de nifios y nifias, escuela casera, Puericultura, iglesia
y la manzana municipal: Casa de Socorro, Dispensa-
rios, parques de Limpieza y parque de Bomberos.

El de Tetuan, dedicado sdlo a dependencias piibli-
cas, pues los grupos escolares se proyectan separados,
por causa de la necesidad de acercarlos al espacio
libre. '

El de Maudes, emplazado entre la avenida de Be-
llas Vistas 'y la calle de Bravo Murillo, dando vista
a la gran plaza prevista inmediatamente al lado de los
actuales grupos escolares Pérez Galdos. '

El Central, emplazado en la avenida Transversal,
frente al gran espacio libre alli previsto, inmediato al
centro escolar y cultural, '

1 Véase el niimero anterior, pdgina 43,

El de Ciudades-Jardin, que tendri una fisonomia
especial y en armonia con la zona a servir, que sera
toda la de las Ciudades-Jardin alli previstas,

FEl que denominamos Medio, constituido por la pla-
za que corona los jardines que dividen la zona dedi-
cada a viviendas medias y pequefia industria,

I3l del Lste, emplazado en la plaza prevista en el
centro de las urbanizaciones de Pueblo Nuevo y de
la lipa, al lado de la carretera de Aragon.

181 del Puente de Vallecas, emplazado en la glorie-
ta de encuentro de la prolongacion del paseo de Ron-
da con la Gran Via de enlace,

El centro urbano de Delicias, emplazado en la glo-
rieta de luca de Tena.

Y, por tltimo, aiin proyectamos otro centro urba-
no, eminentemente popular, en la plaza formada en
las inmediaciones de la Sacramental de San Lorenzo,
(ue servird a todas las zonas obreras y de viviendas
economicas, que desde la carretera de Extremadura
se extenderin, por la margen derecha del Manzana-
res, hasta el comienzo de la Gran Via del Abrofhigal,
si bien, para proveer un gran aurhento de la barriada
de TIixtremadura, dejamos preparada la urbanizacién
para contar, en su dia, con otro pequefio centro ur-
hano.

I'n la plaza de la Patria, y a fin de evitar los pun-
tos de conflicto de trafico que se originarian al ser
cruzada a nivel por el pasco de Ronda, asi como
aprovechando la favorable situacion topografica de
ja misma, se proyecta hacer que dicho paseo de Ron-
da cruce (mediante un viaducto de 12 m de anchura,
formando un, no muy acentuado, lomo de asno) su-
periormente dicha plaza, haciendo asi independiente
todo el trafico transversal del longitudinal.

Dicho viaducto no s6lo no estropeari la perspecti-
va de la referida plaza, sino que, siendo tratado ar-
quitéctonicamente, constituird un hellisimo fondo a
la misma, que evitard, ademas, los falsos puntos de
vista que podrd originar el angulo con que llegan a
dicha plaza los dos trozos de Castellana: cl actual y
el nuevo. '

En el plano de detalle que se incluye en la figu-
ra 16 se puede apreciar el conjunto de dicha plaza
con el viaducto citado, en el que se apreciara que, no
ocupando dicha obra mis que el centro del paseo de
Ronda, quedaran dos calzadas laterales para la comu-
nicacién directa con la Castellana.

Iin las plazas de encuentro de la Gran Via de
Ronda con la del Abrofiigal, y con la misma idea
de evitar el punto de conflicto de los dos traficos per-
pendiculares, a la que en este caso hay que agregar
la de poder salvar luego, con la Gran Via de Ronda,
la divisoria de la Ciudad Lineal sin un gran tinel
(aunque se proyecta uno pequefio), se prevé un paso
superior de 20 m de anchura para dar paso al trafico
transversal. :

Por Gltimo, y prescindiendo de mas detalles en aras
de la mayor concision posible, indicaremos cémo que-
da resuelto el conflicto de la Nueva Plaza de Toros.
Segtin se detalla en la figura 17, mediante la proyec-
tada plaza de Ventas se prevé una pequefia elevacion
de'la rasante de la carretera de Aragén, en forma a
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permitir la construccion de una gran plaza eliptica, de
170 m de eje mayor y 100 m de eje menor, que se
hard de entramado de hormigdn armado y que per-
mitird que por debajo de ella pase la Gran Via del
Abronigal (en su anchura de transito), sin tener, pues,
que cruzar con el trifico de la carretera de Aragin.

Formando otra elipse coaxial con la anterior se
disponen cuatro rampas que, con pendiente aproxi-

glorieta circular, emplazada a 5 m sobre el nivel de
la explanada de la Plaza de Toros, de la que arran-
can dos rampas que conducen a dicha explanada.
Fstas rampas se haran de hormigén armado, para
aprovechar su parte inferior como ampliacion del de-
posito de coches. La glorieta se enlaza también con
la via de descongestion de la carretera de Aragon, la
que a su vez cruza superiormente la Gran Via del

g 17,

"

mada del 6 por 100, permitiran el acceso en todos
los sentidos a dicha carretera y la calle de Alcald.

La explanada de la Plaza de Toros queda total-
mente independiente de la circulacion de dicha Gran
Via y con acceso desde la calle de Alcald, Ademas
se amplia, haciendo un muro de contencién casi en
angulo recto, en cuyos vértices, conforme puede apre-
ciarse en el plano, se proyecta una gran escalinata de
acceso a los peatones..

La avenida de la Plaza de Toros termina en una

Abrofiigal, de modo que en ningin momento y por
ninguna causa puede haber colisién de trafico.

Tisto unido a que, siendo dos las vias que condu-
cirin a la Plaza de Toros, puede incluso establecerse
la direccion tinica,

Parques y jardines

R
Reconocida y aceptada la tendencia a multiplicar
en las poblaciones modernas los parques y jardines
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phblicos, en forma a que no queden extensiones de
mas de 20 ha sin servir por alguno de ellos, nos
hemos inspirado en esas normas al hacer la distri-
bucion de los parques futuros, como puede apreciarse
en la figura 18.

Ante todo hemos contado con dos zonas foresta-
les: la Casa de Campo y el Bosque del Lste, ya des-
critas en el capitulo de zonas llamadas a ser los pul-

hard, no solo que éste se halle cerca de toda la zo-
na urbanizada de la izquierda de dicho arroyo y
sirva de limite a la Cindad Lineal, sino que los pun-
tos de vista y las perspectivas de todas las calles com-
prendidas entre la actual de I'rancisco Silvela y la
Gran Via del Abronigal adquieran una belleza su-
prema al tener como fondo la masa forestal del Par-
(ue en cuestion,

Mmry/af&w—-‘

Yig, 18,

mones de la capital madrilena, en unién de la Dehe-
sa de la Villa, ampliada, como Parque Forestal, hasta
la Gran Via de Circunvalacion y zona urbanizada de
Bellas Vistas. -

Les seguird en importancia el que llamamos Par-
que Lineal, que ocupara toda la ladera derecha del
Abrofigal (siempre mirando hacia el Norte), ladera
que por lo escarpada no se presta a urbanizacién, y
que, en .cambio, al establecerse en ella el Parque,

iste Parque se termina en el actual Pinar de
Chamartin, teniendo, en conjunto, una extensiéon de
102,84 ha. ‘ _

Seria muy conveniente contar junto con un Par-
que de aislamiento construido en forma a aislar la
zona edificada situada a la izquierda de la.Castellana
de las barriadas de casas absurdas que hoy existen
en el valle inmediato al Hospital Nacional, y de este
mismo hospital. '
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Este Parque, no obstante, sera trazado como jar-
din bajo, a fin de no impedir la vista espléndida de
las casas sobre el Guadarrama; su extension serd
de 47,30 ha,

El Parque Central, emplazado al lado del cuarto
deposito del Canal del Lozoya, a la derecha de la
Castellana, tiene una situacién estratégica inmejorable
para servir toda la zona residencial del Hipodromo
y las de las Ciudades-Jardin de la derecha de la Cas-
tellana y de Chamartin; su superficie es de 10,06 ha,
y sera tratada, al estilo del Bosque de Dolonia, con
libre acceso a la hierba o pelusas. '

I\l Parque Circular, que limita el centro civico, y
cuyo motivo es predominantemente ornamental, ten-
dra una superficie de 8 ha, y serd tratado como
jardin de lujo, del tipo de Recoletos.

El Parque del Ierrocarril, emplazado entre las
vias del ferrocarril de cintura, en sus accesos a la
estacion central de viajeros y de mercancias, y la
Gran Via de Circunvalacion, constituird un buen
aprovechamiento de aquel espacio y un desahogo
para la zona urbanizada de Chamartin, Su_ super-
ficie serd de 13,36 ha, y serd tratado como bosque.

Tl Parque de la Prosperidad, ocupando el centro
de toda aquella urbanizacion, que dividird, y rema-
tando en la plaza semicircular proyectada, constitui-
ra uno de los sitios de mayor belleza del futuro Ma-
drid y servird de expansion a toda aquella zona;
salvo las manzanas del centro, que se reservan para
espacios libres, las demas seran tratadas como jar-
dines, con espacios verdes accesibles a los nifios. La
extension total del Parque serd de 13,60 ha.

Tl Parque de Salamanca, emplazado aprovechando
Ja manzana situada entre Velazquez, Maria de Molina
y calle de Francisco Silvela, tendri cardcter de par-
que de distrito; seri tratado como hosque, con cspa-
cios verdes v accesibles, y servird a toda la zona Nor-
te del barrio de Salamanca. Su extension sera de 5,70
hectareas. :

Aunque tengan el caracter de semiprivados, hemos
de mencionar los jardines interiores de las manzanas
de casas multicolectivas, que serin de uso piblico y
contribuyen, por tanto, a aumentar la superficie libre
de la ciudad. ' o

15l Parque de Vallehermoso, constituido por una
serie de jardines que sc extienden desde el limite de
la Ciudad Universitaria hasta Vallehermoso, cue-
brando asi la monotonia inacabable del ensanche de
aquel barrio, al que servird de expansion,

Forman parte también de este parque los dos es-
pacios triangulares inmediatos a la antigua Sacra-
mental de San Martin, y, por ltimo, dicha Sa-
cramental, que serd transformada en un bello jar-
din con artisticas galerias, aprovechando parte de las
edificaciones actuales, con arreglo a un proyecto que
tiene redactado el competente arquitecto municipal se-
fior Carrasco. La superficie total es de 14,97 ha,

.: Existiendo en toda la parte Sur de la -poblacién
las zonas industriales, y siendo conveniente el aisla-
miento posible de las mismas, para obtener en las
zonas residenciales la mayor pureza de ambiente, he-
mos proyectado una cadena de parques que, en union
dlel Retiro, contribuyan a formar una verdadera cor-
tina forestal. R PR S

. Estos parques son:

" El de Arganda, con una extensién de 17,68 ha;

el del Abrofiigal, que, completado con los jardines
comprendidos entre el viaducto de la prolongacion
de O'Donnell y las dos' grandes vias de enlace, ten-
dra una superficie de 33,42 ha, y el de las Ventas,
a uno y otro lado de la Gran Via del Abroiiigal, que
serd tratado como bosque y cuya superficie serd de
35,16 ha. '

Atn se proyectan en la zona Sur dos pequeiios
parques: el del Pacifico, rodeando la estacion y linea
de M. Z. A. y limitado por la calle de Méndez Alva-
ro, con una superficie de 20,54 ha, y el de Deli-
cias, limite entre la zona industrial y la estacion del
Oeste, con una extension de 10,80 ha.

Por Gltimo, aislando el cementerio de San Isidro
de las urbanizaciones colindantes del Puente de To-
ledo y carretera de Fixtremadura, se proyecta el Pur-
que de San Isidro, que se completa con los jardines
combinados con espacios libres verdes de la Pradera
del Corregidor, con una superficie total de 35,95 Has,
que constituird el lugar de expansion de las tradicio-
nales fiestas madrilefias.

Espacios librces

 Independientemente de las zonas forestales, cuya
superficie es de 2 769,06 ha, y de los parques y jar-
dines, que en total alcanzan una extension de 369,34
hectireas, hemos querido prever espacios libres en
los que el plblico, pero especialmente los nifios, pue-
dan dedicarse a ejercicios al aire libre, paseos y ex-
pansiones logicas que hoy dia no pueden apenas pro-
ducirse.

Ia idea predominante ha sido distribuir estos es-
pacios libres alternando con los parques y los jardi-
nes, y en forma tal que no se precise hacer recorri-
dos medios superiores a un kilometro para alcanzar
alguno de estos espacios, como puede apreciarse en
los planps, cuya inspeceion basta a aclarar las dudas
que puedan surgir,

A todos los citados hay que agregar los correspon-
dientes -a la Castellana y Gran Via del Abrofiigal,
pues ambas estan tratadas como via-parque y cons-
tituyen, por lo tanto, verdaderos espacios libres.

Iin resumen, corresponden:

A zonas forestales.. ..
A parques y jardines
A espacios libres

Total. . ..

2769,06 ha.
369,44 7
75,50 7

.. 3214,00 ha.
Scrvicio de limpiczas

Para la debida organizacion del Servicio de Lim-
piezas proyectamos: _

Una instalacién de tratamiento de’basuras, a ba-
se de fermentacion, en la denominada finca de San
Gabriel, inmediata a la estacion del paseo Imperial,
capaz para 300 toneladas diarias, enlazada debida-
mente a la linea de circunvalacién. Ysta instalacion
servira a toda la zona Centro y Sur'y a las agrega-
ciones futuras a la zona Sur.

Otra instalacidn de incineracion en la zona Norte,
en las inmediaciones del Stadium Metropolitaio, ca-
paz para 300 toneladas'diarias de basura y suscepti-
ble de suministrar agua caliente a la Casa de Barios
que se proyecta inmediata,
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Otra instalacion de tratamiento en las inmediacio-
nes del Bosque del Este y barriada del Puente de Va-
llecas, capaz para otras 300 toneladas, para servir a
la zona Lste.

Un Parque Sur, de material de arrastre, en el pa-
seo de la Chopera, donde se alojaran los autocanio-
nes de recogida que viertan en la instalacion del pa-
seo Imperial, cuya proximidad favorece su estableci-
miento.

Un Parque Norte, inmediato, o, mejor dicho, con-
tiguo a la instalacion de incineracion del Norte, y
donde se alojan los camiones cue vierten en aquella
instalacion.

Un Parque Este, inmediato también a la instala-
cion de tratamiento del Este, y varios Parques de
zonas estratégicamente emplazados.

Se ha seguido la norma de agrupar, en lo posible,
los cuartelillos o parques de Bomberos con los de
Limpieza, por hacer manzanas municipales cuyas
ventajas no precisa encarecer.

, Mercados °

Tl problema de los mercados es uno de los cue
han merecido, por nuestra parte, atencion preferente,
para evitar que en el ensanche de Madrid ocurra lo
que en el actual caso, en el que el mayor desorden
reina. A este efecto, y sin perjuicio de que el dia de
maiiana se puedan constfuir mercadillos especialmen-
te destinados a algin producto o alimento, se ha pro-
yectado un buen mercado general en cada zona im-
portante, convenientemente situado para que el acce-
so de las mercaderias sea fcil y rapido, y que tenga
suficiente espacio libre para el ptblico.

Madrid sufre hambre y su economia de abastos
se desquicia. Para ello hemos pensado en construir un
gran depdsito franco, convenientemente enlazado al
ferrocarril de cintura, en el que se elevaran grandes
edificios comerciales o docks en'los que, al amparo de
un régimen andlogo (salvo las diferencias de caracte-
risticas) al de los puertos {rancos, puedan depositarse
mercancias de todas clases que en todo momento ase¢-
guren el abastecimiento de Madrid por un lapso de
tiempo de un mes, aproximadamente,

iste deposito franco se emplaza inmediato a la
zona militar, a los efectos de una mayor garantia en
caso de conflictos sociales, y por quedar, ademas,
proximo a las dos grandes lineas de abastecimiento:
Norte y Andalucia y Extremadura. Con él creemos
resolver uno de los conflictos mas serios que en al-
guna ocasion podrian presentarse en la vida de la
ciudad. '

Baiios publicos

Independientemente de las Casas de Bafos que se
construyan en los centros civicos o urbanos de cada
una de las barriadas y de las que existen en la ac-
tualidad, se proyecta:

Una gran Casa de Bafios proxima al Stadium Me-
tropolitano, inmediata a la estacion de incineracion de
basuras, proyectada a fin de aprovechar el calor de la
combustion. ‘

La piscina y las Casas de Bafios incluidas en las
zonas de Deportes. ‘ :

La gran Piscina proyectada en la gran Ciudad Uni-
versitaria, inmediata al Stadium Metropolitano; y

Dos grandes piscinas naturales, tratadas como pla-
ya, en las proximidades del cruce del Manzanares por
el ferrocarril de cintura (o sea de la estacion alli pro-
yectada), que se haran intercalando en el rio dos pre-
sas moviles a fin de mantener en todo momento el
nivel igual, y constituyendo dos verdaderos estanques
naturales, '

Avance de presupuesto

las normas que hemos seguido en el avance del
presupuesto son las siguientes:

Para las arterias ‘de trafico, arterias de enlace y
vias principales (que son las Gnicas que el Ayunta-
miento debe abrir y urbanizar para impulsar el pro-
greso de la urhe) hemos contado con la expropiacion
de una faja de toda la anchura de la arteria o via,
aumentada en un 10 a un 15 por 100, para prever
la expropiacion de fincas o casas que ha de hacerse to-
talmente. I'n cuanto al precio asignado a terrenos y
edificaciones, ha sido el corriente en la actualidad de
las transacciones comerciales, Con esto adoptamos un
criterio de méaxima prudencia, pues logicamente hay
que suponer que los precios a que se cedan los terre-
nos por sus propietarios seran mucho menores, por el
afin l6gico de cstimular la urbanizacion rapida de
sus terrenos; esto, unido a que no tasamos el valor
que puedan tener los sobrantes terrenos de la expro-
piacion, permite asegurar el criterio de extremada pru-
dencia que se ha seguido,

Como la determinacion del reparto del coste de
estas obras de vialidad hemos dicho ya que habra que
hacerla en cada caso determinando las zonas afecta-
das y los porcentajes a asignar a cada una, no nos
aventuramos a hacer aqui calculo alguno.

De todas las vias a abrir hemos desglosado aque-
llas que no son absolutamente precisas en la primera
fase, para que quede bien prevista la trama urbana
que requiere el ensanche, a fin de descargar el pre-
supuesto de todo lo que no sea indispensable.

El ferrocarril de cintura se proyecta construir, co-
mo hemos dicho, acogiéndose a los beneficios del Real
decreto-ley de 29 de abril de 1927, a base de una
subvencion directa del Tistado del 50 por 100, sin
que hagamos intervenir para nada los heneficios que
se obtendran con la parcelacion y venta de las fajas
de 300 m a uno y otro lado que, segiin nuestro pro-
yecto de ley, podrin expropiarse.

I.a misma consideracion hacemos respecto al ferro-
carril que se proyecta a la Sierra, y que constituira
el primer trozo del que en su dia llegue a Navace-
rrada. .

Ha de advertirse que el coste de ambos ferrocarri-
les, aunque lo incluimos en el avance del presupues-
to, para que el Municipio sepa lo que cuesta, es casi
seguro que no llegard a tener que cargar con ello el
Ayuntamiento, pues podrit celebrar  concursos de
construccion y explotacion, mediante el traspaso del
derecho de expropiacion de las zonas laterales y su
urbanizacion. '

Asimismo hemos incluido las tres autopistas que
se precisan mis urgentemente: la de Circunvalacion,
la de la Sierra y la del Aeropuerto; pero, respecto de
su importe, hacemos la misma salvedad que respecto
de los ferrocarriles, ya que, como en aquéllos, se ten-
dr4 el derecho de expropiacion de zonas laterales.



70 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Mucho hemos dudado, antes de incluir el coste de
los Metropolitanos, porque su cifra puede asustar si
no se considera que, con arreglo a lo indicado en la
parte financiera, si es el Ayuntamiento el que acome-
te su construccion, se reembolsard de su importe me-
diante el impuesto correspondiente a las zonas afec-
tadas; en realidad, no haria mas que anticipar can-
tidades.

En cuanto a parques y jardines, hemos creido pre-

ferible, aunque ello sea algo gravoso, prever su cons-
truccién total en la primera fase, por entender que
ello es primordial para salud del vecindario.

El presupuesto total de la primera fase se eleva
a 558 065 millones de pesetas; nada exagerado para
una ciudad que ha de recuperar ahora el tiempo per-
dido haciendo un esfuerzo colectivo que cree la ciu-
dad definitiva a que todos los madrilefios aspiran y
que Espafia merece.

Jos¢ PAZ MAROTO
Ingeniero de Caminos y abogado

Concurso de proyectos para el nuevo viaducto sobre
la calle de Segovia'’

Arquitecto, D. Secundino Zuazo® ingeniero de Cami-
nos, D. Eduardo Torroja.

El viaducto presentado por los Sres, Zuazo y Torroja
estd constituido por una viga recta de alma llena de hor-

migén armado, formando tres luces, con dos pilas inter-
medias muy esbeltas. IZl tramo central tiene 75 m de
"luz, y los dos tramos laterales, 30 m. La viga estd cons-
tituida por un tablero de hormigén y cuatro nervios,
agrupados por pares a cada lado, formando dos vigas-
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Corte transversal del viaducto

Alzado y planta del viaducto proyecta-
do por los Sres, Zuazo y Torroja

cajon, cuyo interior se aprovecha para las galerias de
servicio que exigen las Bases,

Tos estribos son también de hormigdn, revestidos de
silleria, y el del lado de las Vistillas enlaza o se prolon-
ga con un edificio a lo largo de la ladera, aprovechando
las magnificas vistas de esta parte de Madrid e impi-
diendo que construcciones de cardcter particular estor-
baran al efecto estético del conjunto.

Las lineas horizontales de este edificio enlazan no so-
lamente con la gran viga recta del viaducto, sino tam-
bién con las marquesinas que se disponen para parada
de automdviles y salidas de sistema elevador desde la
calle de Segovia.

Los autores han preferido la viga recta, no solamente

por el agradable efecto estético que producen las lineas.

horizontales que enlazan las laderas, sino también por-
que, no existiendo ninguna perspectiva posible que abar-
que por completo el viaducto, todas las vistas parcia-
les de un arco resultan de. peor efecto que ld ‘viga recta
de alma llena, que, aunque ‘se vea por trozos aislados,

presenta siempre el 'mismo aspecto.

! Véase el niimero anterior, pdgina 46.
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