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control termostatico, tuberias y serpentin para el agna
caliente, termémetros, bombas y contador de gas. La
produccion de gases aumentd al principio, debido a
la acumulacién de materias sin digerir, desde 25 has-
ta 100 m* por hora, si bien luego descendié a unos
80 m?, y su composicion era de 65 por 100 de me-
tano y 35 por 100 de anhidride carbénico. Se que-
maba en la caldera el 45 por 100 dcl gas producido,
dejando escapar cl resto. Despucés de poner en mar-
cha esta instalacién se mantuvo el valor pH por en-
cima de 7,2 sin necesidad de anadir cal. Iiste sistema
de calefaccién es empleado hoy en un ntimero con-
siderable de estaciones americanas (Salem, Toledo,
San Antonio, Springficld, Grand Rapids, etc., etc.).

Y alora, una digresién final.—Iin poco mas de

veinte aflos ha decrecido la mortalidad media por
fiebre tifoidea en las, poblaciones norteamericanas
desde 20,6 hasta 1,95 defunciones por 100 000 habi-
tantes. Iiste inmenso avance se ha debido al gran in-
terés que por estas cuestiones de depuracion de aguas
residuales, abastecimientos de aguas potables, alcan-
tarillado, ctc., se toman aquellos Municipios. Fn Us-
pafia es muy grande la labor que hay que hacer en
estos asuntos, y es de esperar que la Reptblica acc-
meta una gran campafia en este sentido, de modo se-
mejante a la que piensa llevar a cabo en la instruc-
cién publica, y no olvidando en ningiin momento «ue

la cultura del cuerpo es la salud y debe de acompaiar
a la del espiritu.

José Maria GUTIERREZ PAJARES
Ingeniero de Caminos

LLa Urbanizacidon del Extrarradio de Madrid’

1V
Red viaria del Extrarradio de Madrid

Siendo hoy tan interesante o mas para el desarro-
llo de las ciudades el trafico automovilista que el fe-
rroviario, hemos atendido con especial cuidado a la
estructuracion de una red de vias de penetracion y
circunvalacién que permita en rodo momento ripidas
comunicaciones cn todas las direcciones con los ni-
cleos urbanos proximos.

A cste efecto hemos previsto las siguientes vias de
penetracion, que pueden verse en el plano regional y
en el plano general viario nimero 7:

1.*  Avenida de Francia, que arrancando de la glo-
rieta final de la Castellana, prolongada (cncuentros
con la Gran Via del Abrofiigal), y salvando el pueblo
de Fuencarral, recogera todo el trafico de la carretera
de IFrancia y de la autovia a la Sierra, que proyecta-
.mos por Valdelatas.

Iista avenida serd la de mayor importancia, por-
que, ademas de recoger todo ¢l importantisimo trafico
de la carretera de Francia, tanto de lujo como pesa-
do, tendra el dia de mafiana que dar paso al de la
autovia indicada, que al poner en rapida comunica-
cion con los tres ejes del Madrid futuro (Bravo Mu-
rillo, Castellana y Gran Via Abroiigal) el monte de
Valdelatas, que debera ser convertido (segiin diremos
en el capitulo de Parques y jardines) en el parque
Norte de la villa, y la Sierra, dara lugar a un trafico
automovilista insospechado.

La avenida de Pena Grande, que habra de servir
de acceso de todos los nticleos ya en construccién en
aquellos parajes, llamados a ser muy pronto una ver-
dadera zona de ciudades-jardin. Esta avenida cruza
por debajo de la Gran Via de Ronda, aprovechando
el gran desnivel de la vaguada.

2" La carretera de El Pardo serd realmente otra
via de penetracion, por lo que convendra ensancharla
hasta 20 m, modificando algo su perfil en determina-
dos puntos y suavizando curvas, para que quede con-
vertida en la autovia del Pardo, que enlazara con la

1 Véase el nimero de 1.° de junio Wltimo, pagina 262.

de la Sierra, constituyendo asi una comunicacion mas
con éste.

De esta forma queda completamente resuelto el
problema, vital para Madrid, de acercamiento a la
mcomparable Sierra del Guadarrama, cuyas bellezas
naturales constituiran el orgullo y seran el sedante
para los madrileiios, terminando con el actual absur-
do de que una gran ciudad asentada a los pies de una
hermosa serrania en la que puede encontrar no sélo la
salud y la recuperacion de energias que precisa para
la dura lucha por la vida, apenas si conoce dichas al-
turas, por la escasez de medios de comunicacion, y al
criterio de la tinica Compaiiia ferroviaria que podria
haber ayudado a resolver parcialmente el problema:
la del Norte;, que no da grandes facilidades.

3.0 La actual carretera de l.a Corufia pasard a ser
asimismo otra via de penetracion (la -tinica que hoy
existe); que servird a toda la zona de El Escorial y
ciudades-jardin que comienzan a erigirse, y es de su-
poner tomen gran desarrollo a lo largo de la misma.

Para ello precisarda ampliar su anchura hasta 20
metros, al menos hasta la bifurcacion donde se halla
emplazado el actual bar Anita, a fin de que quede
convertida en autopista.

Lsta autopista, al llegar al actual puente de San
Fernando, se bifurcard y cruzard el Manzanares a un
nivel superior al de dicho puente mediante un viaduc-
to (que salvard, al propio tiempo, el cruce con la ca-
rretera de Ll Pardo), y que aprovechando luego el tra-
zado de la carretera particular hoy existente (paralela
a la de La Corufia) llegara a Puerta de Hierro, donde
se encontrard con las tres grandes avenidas que en-
cauzaran el trifico hacia el sector urbano que se de-
see, Listas tres avenidas son: la misma carretera de
La Coruiia, que servird la zona sur de la poblacién
por las rondas y paseo de la Virgen del Puerto; la
avenida, ya en conatruccion, por la Ciudad Universi-
taria, que conducira al centro y boulevards; y la Gran
Via de Ronda, incluida en el anteproyecto, que con-
ducira a la zona Norte.

Otra via de penetracién prevista es la que denomi-
namos avenida de Humera, por dar. salida al pueblo
de dicho nombre.

Fsta via de penetracién es una de las mas necesa--
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rias para la expansion de Madrid por la zona com-
prendida entre Pozuelo de Alarcon y Cuatro Vien-
tos, llamada a ser una preciosa zona de ciudades-jar-
din y residencias que, englobando la Casa de Campo,
cierre brillantemente el cinturon madrilefio urbano.

La necesidad de esta via ha sido ya reconocida hace
tiempo por el publico v por los propios téenicos muni-
cipales, y aunque hasta ahora ha tropezado con el
grave inconveniente de tener que atravesar ¢n su to-
talidad la Casa de Campo, creemos que es forzoso
prever dicha via, ya que no parece improbable que se
llegue pronto a la cesion de dicha Casa de Campo
para parque popular .

Pensando, puss, en la realizacion de esta idea y con-
siderando, por tanto, de antemano dicha Casa de Cam-
po como un parque, en la que quedard absolutamente
prohibido toda clase de construcciones que eviten el
que se merme, bajo ningtin pretexto, la zona forestal
que se entregue al pueblo de Madrid, se ha hecho el
trazado de esta via, que arrancando del encuentro de
la carretera de la estacion y camino de Pozuelo a
Himera, pasa inmediata al pequefio poblado de Hab-
mera, y siguiendo la vaguada del arroyo de Antequi-
nas descienda hasta el Manzanares, que cruzard con
un viaducto hermoso (cuya altura de la explanacion
de la carretera frente al palacete de la Moncloa serd
aproximadamente la correspondiente a la altura de ra-
sante), a fin de cvitar de este modo todo cruce con la
autopista del Pardo.

Desde aqui la avenida sube por la vaguada de Can-
tarranas, a cruzar la avenida universitaria y llegar a
empalmar con ¢l paseo de la Direccion y la avenida
de Menéndez Pelayo, constituyendo asi un acceso di-
recto a Cuatro Caminos y, por ende, al centro o pla-
za de la Patria. A fin de evitar el inconveniente que
para la zona universitaria representaria el ser atrave-
sada por una via de circulacion intensa, que con su
bullicio alteraria el reposo y quietud que aquélla pre-
cisa, se proyecta cruzar en tunel por debajo de dicha
avenida Universitaria y del Jardin Botanico pro-
yectado.

Tin el final de esta avenida drrancara la autopista
a Gredos, que se dirigira hacia Villaviciosa de Odon,
y de allf, y siguiendo el trazado de la actual carretera,
aproximadamente a San Martin de Valdeiglesias y
Valle del Tiétar, para enlazar en Arenas de San Pe-
dro con la carretera del Puerto del Pico, que da acce-
so a la Sierra de Gredos,

La carretera de Extremadura sera también otra via
de penetracion, por lo que, ademds de someterse las
edificaciones inmediatas a las ordenanzas redactadas
para estas vias, se deberd ampliar su anchura a 20
metros hasta las inmediaciones de Alcorcon, en donde
es cruzada por la autopista de circunvalacion.

Por la parte Sur se proyectan tres vias de pene-
tracion.

_La avenida de Legands, que arrancando de las pro-
ximidades del puente de Toledo y siguiendo casi exac-
tamente el trazado del antiguo camino de Leganés, en-
laza en el kilémetro 10 con la actual carretera y pone
en répida comunicacién a Leganés y Fuenlabrada con
Madrid. Fsta avenida tendra asimismo como mision

1 E| cambio politico posterior ha precipitado los aconteci-

mientos y hoy dia es ya la Casa de Campo el parque popular
por excelencia. ;

servir a toda la zona de gran industria que rodea y a
Carabanchel Alto.

La actual carretera de T'oledo, convenientemente
ensanchada y enlazada, como se proyecta, con la pro-
longacién del paseo de Santa Maria de la Cabeza (pre-
vio un nuevo puente sobre el Manzanares), serd en lo
futuro otra via de trafico, industrial también, por
atravesar la zona de gran industria y servir la gran
estacion de mercancias.

La tercera scra la actual carretera de Madrid a Ca-
diz, que antes de cruzar el Manzanares enlazard con
la Gran Via del Abrofigal, y después de este enlace
continuara hasta el paseo de las Delicias, constitu-
yendo asi el exutorio rapido de todo Madrid hacia la
zona Sur, ~

La carretera de Castellon, que es otra arteria de
trafico, queda servida asimismo por otra via de pene-
tracion, que arrancando del puente de Vallecas y si-
guiendo ¢l trazado aproximado del actual ferrocarri-
lito, que se transforma en Metro G, llega a Vallecas
por la parte Sur, y después de servir la estacion de
aquel pueblo enlaza con la carretera citada.

l.a prolongacion de la Gran Via de Arganda por
el actual trazado del ferrocarril de igual nombre, que,
como hemos dicho, se interrumpe en Vicdlvaro, para
transformarse en el Metro radial 1, que enlazando en
Vicalvaro con la carretera de Madrid a Loeches ser-
vird de via de pentracion de esa parte de la provincia.

Ton las inmediaciones de la Necrdpolis del Iiste pro-
yectamos el enlace de la via que acabamos de indicar
con otra, a nuestro juicio muy conveniente, para ser-
vir una zona, la de San Fernando del Jarama, que
tradicionalmente viene siendo de expansion popular,
por la belleza y frondosidad de las margenes del rio
en dicho punto, y cuya necesidad fué reconocida ya
hace tiempo por los elementos téenicos municipales, y
estd incluida en el programa de vias de penetracion.
Esta, que podemos denominar avenida de San Fer-
nando del Jarama, ariancard del kilometro 3/600 del
actual ferrocarril de Arganda, y pasando inmediata
a la Necropolis, sigue sensiblemente el trazado del ac-
tual camino de Madrid a Coslada y desde este pueble-
cito se dirige rectamente al de San Fernando.

T.a carretera de Madrid a Francia por La Junquera
constituira otra via de penctracién importantisima, y
a fin de evitar la congestion actual de dicha carretera
a su llegada a las Ventas y facilitar el enlace con las
zonas de poblacion previstas, al llegar a Canillejas se
Difurca, yendo a buscar dos accesos a la Gran Via del
Abrofiigal a través de la Ciudad Lineal y de los bos-
ques de la ladera izquierda del Abroiiigal.

I3l ramal de Canillejas a la Alameda de Osuna se
prolonga hasta el acropuerto, con 20 m de anchura y.
tratado como autovia, por lo que también puede con-
siderarse como via de penetracion.

Se prevén también dos cortas vias de penetracion a
Canillas y Hortaleza, que, reunidas, van a alcanzar
la Gran Via de Ronda en su cruce con la del Abro-
fiigal, .

Y, por ultimo, termina cl indice de las vias de pe-
netracion radiales la actual carretera de Alcobendas,
arrancando desde Chamartin y pasando inmediata a
la zona de deportes,

Ahora bien, por anidlogas consideraciones a las he-
chas al hablar del ferrocarril de cintura, no se estimu-
laria debidamente el desarrollo de las urbanizaciones
que hayan de circundar al Gran Madrid si no se pre-
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viera una via de trifico que enlazara todas las ra-
diales, y a este efecto se proyecta la que denominare-
mos autopista de circunvalacion, cuyo trazado se apre-

cia perfectamente en el plano general de comunica-
ciones.

v

Arterias dc trdfico

Fntrando ya en las descripciones del trazado, co-
menzaremos por indicar que, estudiada detenidamente
la evolucion de la cindad, se imponen casi por si mis-
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cién tmnica, ambas separadas por fajas de 16 m de
jardines y paseos, y, por ultimo, dos aceras, de 6 me-
tros, de servicio a las casas. Loos servicios de agua
y eléctricos van en galerias, y el alcantarillado es doble.
Lleva seccidn de metro. La segunda seccidn, desde di-
cha glorieta hasta el final, lleva dos amplias calzadas
de 20 m, separadas por faja de paseos y jardines, con
doble linea de tranvias e iguales servicios subterra-
neos que la anterior,

La segunda, tratada también como via-parque, ten-
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mas las dos grandes vias, ejes de la futura circula-
cion: la prolongacion de la Castellana y la Gran Via
del Abrofiigal,

I.a primera empieza ya a ser, y sera delinitivamen-
te en un porvenir proximo, el eje del futuro Madrid,
y dada la forma de estar constituida, no sélo los tra-
mos actuales (Prado, Recoletos y Castellana), sino el
proyectado en forma de via-parque, constituira el or-

dra un caracter preferentemente de trafico industrial,
comercial y pesado, y su apertura sera el paso deci-
sivo que permitird acometer rapidamente las urbani-
zaciones de la zona Fste de Madrid, tan necesitada
de ellas.

Desde el Manzanares hasta el encuentro con la ave-
nida de Lépez de Hoyos tendrda una anchura de 90
metros, con seccion disimétrica, compuesta (figu-
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gullo de los madrilefios, pues serd tnica entre las
grandes ciudades europeas, no solo en longitud sino
en belleza.

Con una anchura de 80 m, como corresponde a la
via axial del futuro Madrid, tiene dos secciones dis-
tintas, en armonia con el caracter del trafico a servir:
la primera, desde ¢l Hipédromo a la glorieta del Ho-
tel del Negro, constard de una calzada central de 20
metros, que permite el paso de ocho vehiculos, y dos
laterales, de 10 m, para cuatro vehiculos, en direc-

ra 9) de dos calzadas de 15 m, para circulacion en un
solo sentido, separadas por una faja de 10 m, desti-
nacda a soportar cuatro filas de tranvias (dos para
tranvias lentos y dos para tranvias expresos); una
faja de 27 m, tratada como parque de las urbaniza-
ciones de la ladera. Desde la glorieta de Lopez de
Hoyos al final (Fuencarral), como el trifico ya sera
inferior, queda reducida su anchura a 50 m, distribui-
dos en la forma que se ve en la figura 10,

Lleva las galerias de servicio, el gran colector de
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aguas residuales y via metropolitana de techo plano.
Ahora bien, siendo la Castellana una via cue, aun-
que sirva el trafico ligero, serd eminentemente de lujo,

nominaremos avenida del QOeste, por ser la que sirve
a la zona Qeste de la poblacion.

Su trazado puede verse en los planos, sin que se

Grar Via de Circunvalacior

' Jeccion E . ‘ . ,
! 1 , ) ! 1
[ W 7580, N 200 . 15.00 : 700 ol 2.00 ! x00t. 500
" 0 N . H ] '
. - . 50.00 : ' -
' ! GO.QL{‘m_inMA\ ’ : ! !
Tonsno adh Zonm na
cada e ) ) 6 yehicutos edificada
. ‘J _?"." ,;‘\ 3 vehiculos ¢ 0).\@ Sfias ™A, Trafico de transito afv‘\,,.
(parwjarding €/ ’L,.,n Dirgecion Y3 /"_) 293
posible am. ACaa unica, v .
pliscion.

Fig. 11,

y precisando que el trafico sea- atendido conveniente
¢ independientemente, se proyccta una arteria de tra-
fico que desde el final de la Castellana (que lo ¢s, a su
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vez, de la Gran Via del Abrofiigal) encauce el trifico
pesado hacia la calle de Bravo Murillo y Cuatro Ca-
minos, llamada a ser la zona comercial del Norte de
la villa,
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justifique en este trabajo, para no alargarlo demasia-
do, indicando tinicamente que la solucion propuesta
por la Castellana se separa algo de la oficial aproba-
da, por varias razones; pero a fin de cumplir con las
bases del concurso se acompanaba asimismo esta so-
lucion oficial, que va en el plano nimero 9.

I.a Gran Via de Ronda, arteria de enlace que mar-
card una nueva linea de trafico transversal, ya que,
comenzando en Puerta de Flierro y rodeando toda la
zona de la Dehesa de la Villa y Asilo de la Paloma,
cruzard superiormente con un viaducto la vaguada de
a Huerta del Obispo (y al propio tiempo la avenida
de Peiia Grande, que por alli discurre), y subiendo a
través de Tetuan de las Victorias, a fin de sancar toda
aquella barriada, llegard a la Gran Via del Abroiiigal,
para cruzarla superiormente y continuar (después de
salvar en tinel la Ciudad Lineal) hasta alcanzar, con
las vias de penetracion de Hortaleza y Canillas y me-
diante ellas, la autopista de circunvalacion.

Tista Gran Via tendri 50 m de anchura, pero se
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in resumen, pues, las tres grandes arterias de tri-
fico del futuro Madrid en direccién Norte-Sur serai:
la Castellana, la Gran Via del Abrofiigal y la que de-

impondra servidumbre de no edificar a uno y“ofiio
lado para que el dia de mafiana pueda ampliarse, si
se precisa, a 60 metros sin efectuar expropiacion
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de inmuebles, conforme se detalla en la figura 11.

Alin se prevé otra avenida de 50 m, que es la de
Bellas Vistas, con galerias de servicio doble, canali-
zacién de alcantarillado y linea de Metro (véase su
seccion en la figura 12).

La avenida de Lopez de Hoyos constituird asimis-
mo una de las principales arterias de enlace entre la
Castellana y la Gran Via del Abrofigal, por ser su

Cellemuma de Cundad Jardire
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trazado el mas favorable a las expansiones de todas
aquellas zonas de residencia y pequefia industria y
comercio.

La descongestiéon de la calle de Alcala en su trozo
Retiro-Ventas tendra solucion mediante las dos vias
de enlace que, con la denominacion de avenida de los
Toros y prolongacion O’'Donneil-Gran Via de la Eli-
pa, hemos proyectado.

Vias principales o de circulacién.—Son aquellas lla-
madas a establecer la separacion de nticleos urbaniza-
dos y encauzar el trafico de las zonas que atraviesan,
y que figuran en el plano general. Fstas vias son las
que, a juicio nuestro, debe proceder a abrir y urbani-
zar el Ayuntamiento, con arreglo al plan que en otro
lugar se detalla, para que sirvan de base y desarrollo
a las demas urbanizaciones.

Las calles de trafico las hemos dividido en tres:
gran trafico, con anchura de 40 m total y calzada de
25 m, con andén de seguridad interrumpido en el cen-

tro; trafico normal, con anchura de 30 m y calzada
de 20 m, y trafico mediano, con anchura de 24 m y
calzada de 15 m (seis filas de vehiculos). Una va-
riante de este Gltimo tipo la constituye el boulevard
sencillo para aquellas calles en que el trafico de pea-
tones sea importante. (Las secciones respectivas van
indicadas en la figura 13.)

Las demas, las secundarias o de subdivision, son
de menos importancia, por cuanto se permite que el
dia que se urbanice una zona se puede incluso alterar
la distribucién de manzanas con arreglo a un mejor
estudio, siempre que se respeten las ordenanzas re-
dactadas por dicha zona y sus enlaces con las vias
principales.

Las calles de viviendas nuevas son de 20 m de an-
chura minima, autorizado por el Estatuto municipal;
pero en las ciudades-jardin y obreras la anchura de
la calle propiamerte dicha serd de 12 m, y zonas late-
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rales non edificandi, de 4 m cada una, destinadas a
jardin. (Ambas secciones se indican en la figura 14.)

En cuanto a las calles reformadas, se proyectan de
dos tipos (fig. 15), con anchura de 16 m y 12
metros, llevando todas galerias de servicios y alcan-
tarillado visible para reducir al minimo los levantes
de pavimento, que tanto perjudican al trafico y tan
onerosos resultan para el Municipio.

Jos¢ PAZ MAROTO
Ingeniero de Caminos y abogado

Concurso de proyectos para el nuevo viaduc-
to sobre la calle de Segovia'

Ingeniero de Caminos, Ramdn Montalbdn, arquilectos,
José Luis Fuentes, Antonio de la Vega; Constructora
Fierro, S. A.

De acuerdo con las bases del concurso, que exigen
una gran diafanidad en la solucion adoptada, los auto-
res de este proyecto lo han resuelto salvando el valle
de la calle de Segovia por medio de un arco de hormi-
gon armado, de 9o m de luz tedrica y flecha de 15 me-
tros, con lo que se ohtiene un rebajamiento de 1:6, con-
tinuando a uno y otro lado con tramos rectos, solucion
a la que se ha llegado después de un estudio eliminato-

pues un viaducto de este material requiere cuantiosos
gastos de entretenimiento si se quiere se conserve en
buenas condiciones, y su vida no puede estimarse en
mas de cincuenta afios, pasados los cuales tendriamos
el mismo problema actual; mientras que con el hormi-
gén armado, tedricamente, tenemos viaducto para siem-
pre, y, por tanto, el dinero empleado se amortiza con
creces. ,

2.t Lste viaducto ofrece visuales interesantes a dis-
tintas alturas, al contrario de lo que sucede con la ma-
yoria de estas obras, en las que el punto més general-

mente ofrecido a la observacion es uno, elevado a la
altura del tablero, pasando desapercibida para la ma-
yoria la parte inferior de la obra.

“Una vez sentadas estas ohservaciones, pasemos a in-
dicar someramente el camino que nos ha llevado a adop-
tar esta solucion, ! .

El paso minimo a respetar en la calle de Segovia, se-
gun las bases del concurso, es de 25 m; la primera idea
es salvar esta.liz con un arco o con un tramo recto,

rio, que, en sintesis, indicaremos.

Antes de proceder a él dejaremos sentadas las dos
observaciones siguientes:

1.0 ILintre los dos materiales, hierro y hormigén ar-
mado, con los cuales el viaducto puede ser construide,
creemos a priori que el primero debz ser desechado,
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1 Véase el nimero anterior, pag. 18.




