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mas de la segunda, y después de un informe del Con-
sejo de Obras publicas, se denegd esta pretension de
prioridad y se admitieron los dos proyectos en com-
petencia, con lo que el expediente entrd en sus cau-
ces corrientes. Se efectuaron las informaciones piibli-
cas y después Ja confrontacion de todos los proyec-
tos por la Division Hidraulica del Jtcar, en los me-
ses de noviembre y diciembre de 1931, que emitid
el informe correspondiente, junto con el del Servicio
Agrondmico y el de la Abogacia del Estado, con los
que el ingeniero jefe de la Division hizo el escrito
final, que fué remitido a la Direccién general en ju-
lio ultimo, sobreviniendo poco después la ley decla-
rando estas obras como formando parte de los pla-
nes generales del Estado.

Seguros de la superioridad de nuestro proyecto,
hemos trabajado sin descanso durante todo el tiem-
po que durd la tramitacién, haciendo los estudios
geologicos de los vasos y emplazamientos de presa,
adquisicién de derechos de otros aprovechamientos,

como el del Barrancazo, en el rio Cabriel (K),

- aguas arriba del salto de Villora, que permite contar

con un nuevo embalse regulador, y se concibieron
y planearon otras ampliaciones sobre la base del rio
Mira y rambla de Vallehermoso, y mdis principal-
mente en la parte de Tous, donde es posible la su-
presion de los embalses laterales y disminucién de
las elevaciones a cambio de ampliaciones y modifica-
ciones en el pantano inferior, con extensién de los
beneficios del riego a terrenos de la margen derecha,
y, por ultimo, se adquirieron los proyectos de
REVA, después de renunciar ésta a la competencia,
con lo que se puede efectuar un enlace, sumamente
beneficioso para los regantes, al poner en contacto
y armonizar nuestro proyecto con el que la expresa-
da Sociedad tiene realizado sobre la base del rio
"Turia, consiguiéndose asi garantizar el riego de los
llanos de Cuarte, que representa una enorme riqueza
para los valencianos,

Antonio L. FRANCO
Ingeniero de Caminos

Concurso de proyectos para el nuevo viaduc-
to sobre la calle de Segovia'

Proyecto de la Casa “E. Grasset, ingenieros”

lia Casa constructora “Ii, Grasset, ingenieros”, de
Madrid, con la colaboracién del profesor de la Escuela
Superior de Arquitectura D. Pascual Bravo, presenta
cuatro soluciones, fundamentalmente distintas por sus
estructuras y materiales, pero derivadas todas ellas de
unas mismas ideas directivas respecto a su diafanidad,

solo abierta, por tanto, con franquia relativa al Po-
niente.

Si, pues, no se mantuviera en la. nueva construccion
esa gran diafanidad a que nos referimos, se empeora-
rian, con una obra de mayor anchura que la actual, las
condiciones de la calle de Segovia, de suyo sombria,
hasta limites urbanisticamente inadmisibles.

La primera solucién consiste en un puente metdlico,

Primera soluclén, Cinco tramos metilicos de vigas continuas con luces centrales de 28,50 metros y extremas de 22,80

cuyos alzados corresponden a las fotografias que ilus-
tran esta informacién.

Las condiciones relativas a una gran diafanidad del
conjunto de la construccién era indispensable destacar-
las sobremanera, no sélo por las acertadas imposicio-
nes de las bases del concurso, sino teniendo muy en
cuenta las caracteristicas especiales del propio empla-
zamiento, puesto que la calle de Segovia es una de las
mas profundas y menos soleadas de Madrid, ya que
sigue exactamente la linea de fondo de la barrancada
que cruza el viaducto, y aunque, si bien estd orientada
de Este a Oeste, queda cortada la luz del Levante por

- las edificaciones elevadas de la parte alta de dicha calle,

1 Véase el nimero del 15 de diciembre tltimo, pdgina 564.

de cinco tramos rectos y continuos, de alma llena, for-
mado a base de cuatro cuchillos o vigas principales,
con luces centrales de 28,50 m y extremas de 22,80 m,
apoyados en cuatro juegos de cuatro pilas, exentas en
toda su altura y revestidas, como todos los frentes de

la obra, de piedra caliza de Colmenar, de tanto realce
decorativo.

La segunda solucién es también un puente metalico,
de tres tramos rectos independientes, con luces iguales,
de 43 m, constituido a base de tres vigas principales,
de 4,50 m de altura, montadas sobre dos juegos de tres
pilas de fabrica, revestidas, como todos los frentes de
los estribos y muros sde acompafiamiento, de silleria 1i-
sa o moldeada, componiendo una ornamentacién serena,
al par que de gran modernidad. '
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Con la primera solucion se ha perseguido disminuir
1a altura del tablero, para ganar ambiente bajo el puen-
tr, y con la segunda, la mayor diafanidad de los mis-
mos tramos, a in de ganar claridad en el conjunto de
la obra,

Iin ambas soluciones metdlicas, el piso del nuevo via-

las gemelas, exentas en toda su altura, y los estribos,
continuados por muros de acompafiamiento paralelos,
que son de hormigén en masa con revestimientos de si-
lleria lisa y moldada en todos los frentes.

Para alcanzar la maxima diafanidad compatible con
este tipo de puente en arco, los arranques se han levan-

Primera solucldn, Seceldn transyersal de un tramo

ducto estd constituido por una placa o forjado plano
de gran espesor, construido en hormigén armado, para
clevar extraordinariamente la inercia del puente, coopu-
rando al enérgico arriostramiento de las estructuras in-
ferioves, pavimentdndose cntre hordillos exteriores de
caliza ¢ interiores de granito, con loseta asfiltica de 3 em

tado hasta 12 m sobre el plano de tierra, tanto como
permitio la propia estabilidad de conjunto de la cons-
fruccion, sin deformar las dimensiones y composicion
armonica de las pilas, corrigiendo con cllo el efecto ago-
biante de las estructuras cn arco de arranques bajos,
vistas desde la calle de Segovia casi hajo 1 puente, que

Segunda soluclén, Tres tramos metdlicos rectos, Independientes, de 43 metros de luz

de espesor en las aceras y de 5 cm en la calzada, colo-
cada directamente sobre dicha placa.

La tercera solucién consiste en un puente de tres tra-
mos iguales, sobre arcos dobles gemelos tipo Sejournée,
triarticulados, que tienen 40 m de luz, 4 m de anchu-
vy 8 cm de espesor uniforme, quedando transver-

es donde se producen las perspectivas mds interesantes
de esta obra.

Por altimo, a la cuarta solucion corresponden dos va-
riantes, .4 y B3, cuyos alzados son idénticos, diferenciian-
dose tan sbélo en la composicion transversal de los tra-
mos y de sus pilas correspondientes, en armonia con

salmente enlazados por un tablero plano libremente di-
latable, reforzado en el sentido longitudinal del viadue-
to por dos amplias vigas de rigidez, de igual ancho que
los arcos, deshordadas por los voladizos de las aceras.

Todo el conjunto de la estructura resistente se reali-
za en hormigdn armado, salvo los juegos de dobles pi-

Segunda solucién. Corte transversal de un tramo

dicha composicion, consistiendo ambas en un tablero
plano, cerrado y continuo, de acero hormigonado, con
20 m de anchura y 130 m de longitud, montado sobre
juegos de biela de libre dilatacion, alojados en el cuer-
po de las pilas y estribos del puente.

Este tablero plano tiene una altura o espesor total
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de 2,60 m, vanos libres de 40-50-40 m y espesores for-
jados en los planos superior e inferior, y en los mon-
tantes que los enlazan, de 40 c¢m, resultando, como con-
secuencia de la misma composicion estructural de los
tramos, ocho galerias longitudinales visitables, en la so-
lucién 1, y cuatro solamente en la solucion B, que tie-

mas econdmica, sacrificando, en parte, una de las ma-
yores ventajas, como es la inercia, por la que resulta
la obra practicamente insensible a los efectos y trepida-
ciones de las sobrecargas, aunque sin perjuicio, en este
caso, de la diafanidad.

Iin esta Gltima disposicién el tablero queda sosteni-

Tercera solucién, Tres arcos de hormigén armado, de 40 metros de luz

nen 1,80 m de altura y 1,60 m de ancho libre, quedando
intercomunicadas entre si, y con las cajas de los ascenso-
res, mediante galerias transversales situadas en las seccio-
nes terminales del viaducto, permitiéndose, por tanto, la
mas comoda inspeccion de las canalizaciones de agua,
gas, electricidad, etc., que se instalen en dichas galerias.
Iiste tipo de viaducto, de composicion y orientacio-
nes francamente modernas, rene las dos cualidades de
mayor valor en un puente de poblacién; esto es, una
extraordinaria inercia, por la gran masa del tablero, y
la mas franca diafanidad, por la escasa altura o espesor
del mismo. .
"Pero como ecstos puentes de acero hormigonado, bien
que de gran valor urbanistico, resultan necesariamente
de elevado presupuesto, se ha presentado una variante

do por dobles pilas de silleria, exentas en toda su al-
tura, mientras que en la primera variante las pilas se
enlazan con un arco transversal de medio punto, que
compone un efecto de gran monumentalidad, visto el
puente desde la calle de Segovia.

Los presupuestos de las distintas soluciones se indi-
can y comparan a continuacion, distinguiéndose, para
mayor claridad, los presupuestos fundamentales del via~
ducto propiamente dicho en cada una de las diferentes
soluciones propuestas y los adicionales correspondien-
tes a la parte ornamental, de sillerfa, iluminacién ar-
tistica, instalacién de ascensores con su obra comple-
mentaria, etc., cuyos importes pueden variar segun que
el caracter del puente se aproxime mas o menos a la
obra exclusivamente utilitaria.

‘

CUADRO COMPARATIVO DE PRESUPUESTOS

SOLUCIONLES 1.t 2% . 3.0 4 4 4 B
SOLUCIONES METALICAS SOLUCIONES
PRESUFUESTOS FUNDAMENTALES o [ SOLUCION DE ACERO HORMIGONADO
Tmportes Importes DE JTORMIGON | =07 7770 707 0w i o o e
P arciales parciales ARMADO Importes Importes
Conceplos . e -— - - —

: Pesetas Pesctas Pesctas Pesctas Pesetas
1.0~—Dcemoliciones .., C e e 25 000 25 000 25 000 25 000 25000
2,9—JIXPlANAcioNeS vy v e e e e e 25850 25 850 26 857 25 897 25807
3.0—Tormigdn en Masit .. .. e e e e 322 550 218 253 274 560 202 287 202 287
4. 2—Hormigdn armado.., .. oo oo e 160 000 Ot 754 000 961 1 367 075 1018 407
g.0-—Acero laminado.., ..o e 060 031 ~ 1 100 82 15203 1 658 226 705 105
G.O—Pavimentos ... oo v e o e e e 100 8905 91 470 153 471 136 502 136 502
7h—Antepechos. . o v v e 125 232 125232 125232 125 232 125232
Presupuestos fundamentales... . oo o 1728 Gag 1 768 308 1530377 3030 221 2328612

ADICIONALES
Num. 1—Silleria y escaleras.. ... ... . 1010820 703 432 079775 836 893 744 336
NGm, 2—Solados y pavimentos... ... 104 712 104712 104 828 104 712 104 713
Num, 3—Iluminacion.., ... ... ... 66 000 08 000 86 000 96 000 96 000
Nam, 4—Ascensores ... .. 367 776 363 027 387 920 334 025 334025
Importes totales ... .o v e e 3286 018 3037 572 3088 910 4402 752 3608 386
Aumento del 16 por 100 ... .. e . 523 000 486011 404 225 704 443 577 373
Presupuesio  completo, conforme al  pro-

yecto ... . er e e e e e e e e e 3812 825 3523584 3 583,135 5107 102 4185 960

Nota—Para mayor claridad se suprime la columna de céntimos.
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En todas las soluciones se proyectan también dos
ascensores o montacargas, para el caso en que dichas
instalaciones se considerasen convenientes, no en plan
de elementos fundamentales o necesarios al nuevo via-

¢l franco para la circulacién, y, en segundo término,
porque de este modo se evita la deformacion innece-
saria y permanente de las pilas, dandoles sobreanchos
exagerados, longitudes excesivas y, en suma, disposi-

e I

I

ST RS

(1]

Lo

(T

Tercera sotuclén, Corte transversal

ducto, lo que obligaria a invertir los términos del pro-
blema, acoplando la obra a los ascensores, Sino mas
bien con el caracter de prevision, secundaria y total-

1

ciones basicas defectuosas, incorregibles mds tarde y
perjudiciales a la diafanidad o visualidad de la obra,
mas de lamentar todavia, sin duda, si careciesen, aho-~

Cuarta solucién con dos variantes, 4 y B. Alzado comin a las dos. Tablero plano continue, de acero hormigonado, con una luz central
de 50 metros y dos laterales de 40 metros

mente accesoria, de conformidad con las acertadas in-
dicaciones del concurso,

Por ello se sitian expresamente fuera del puente
propiamente dicho, y adosados en ambos costados a la

ra o después, de justificacién, bien porque los ascen-
sores no llegaran a instalarse, bien porque se prescin-
dizra, por cualquier causa, de su servicio.

T.os materiales empleados en todas las soluciones es-
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obra muerta o muros de acompafiamiento de los estri-
bos, considerando, en primer lugar, que el recorrido ho-
rizontal de las personas que los utilicen, para dirigirse

Cuarta soluclén variante A, Corte transyersal del tablero

t4n en armonia con la importancia y calidad de la obra,
siendo éstos: hormigén de 300 kilos de cemento por md,
para las grandes masas; hormigon de 400 kilos, para
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desde la calle de Segovia, bien hacia la calle Mayor,

bien hacia San Francisco el

Grande, es exactamente el

mismo que si estuviesen situados en

las pilas o en cual-

quier otro sitio del puente, quedando,

en cambio, todo

-
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[
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Cuarta solucién, variante B. Seccion transversal del tablero

las zonas armadas; accros laminados o forjados, en
las estructuras metalicas; piedra caliza -de Colmenar,
labrada, en liso o moldada, en los frentes ornamentales
de la obra y muros de acompaiiamiento, y, en fin, hie~
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rros artisticos, cobres y bronees, en los antepechos, as-
censores, juegos de iluminacion y elementos comple-
mentarios ; materiales, todos cllos, de gran riqueza de-
corativa, por estimar que esta nueva construccion no
debe desentonar del ambientz que rodea su emplaza-
miento. o, :

Se trata, en efecto, de una obra distante apenas 800
metros de la Puerta del Sol, situada cn una avenida
como la calle de Bailén, de gran cardcter monumental,
futuro enlace directo de la plaza de Espafia con la Puer-
ta de Toledo, via de penctracion al Madrid antiguo, si-
guiendo la interesante cornisa que domina el Manza-
nares dando frente al Guadarrama, donde s¢ han cons-
truido edificaciones tan importantes como el Palacio

Real, Nuestra Seiiora de la Almudena y San Francis-
co cl Grande, de una parte, y de otra, el antiguo pala-
cio de los Consejos, la Opera y el Senado, evidencian-
dose con «ello la'importancia y porvenir del ambiente
urbano que rodea al viaducto.

Por tanto, la futura construccion no podia ser tratada
como un puente vulgar de carretera o de ferrocarril,
en pleno despablado, dejando aparentes o pobremente
revestidas las fabricas ordinarias que intervengan en
su ejecucidn para reducir el presupuesto, considerando
exclusivamente la eficacia prictica de esta obra utili-
taria, con olvido de su importancia, de su situacion y
del porvenir urbanistico que puede estar rescrvado a la
zona donde se emplaza el nuevo viaducto.
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FUNZIONALE, SINTESL Pa-
MoDERNA, por clberto Sar-
foris—1 vol 28X 23 cm, 540 paginas con 675 reproduccio-
nes—Ulricn  MHoepli, editor, Milan—Precio, 180 liras,

DELL ARCHITETTURA
DELL'ARCITITETTURA

Con este titulo ha publicado recientemente I editorial Ulri-
co Tloepli, de Milan, una obra del arquitecto Alberto Sartoris,
amy conocido en Htalin como representante de las modernas
orientaciones de la Avquitectura,

11 libro estd muy bellamente compuesto, y en ¢l domina la
parte grafica, ya que, de sus 540 paginas, solo las primeras 50
son de texto v las restantes reproducen, en magnificas foto-
grafias y por orden alfabdtico de naciones, las obras mis ca-
racteristicas de la nueva arquitectura, que puede llamarse fun-
cional,

Precede al estudio del arquitecto Sartoris un corto prolo-
go de Le Corbusier, el cevangelista de las nuevas formas, v
wna introduceion de Carlos Cuici, Sartoris resume su opinion
sobre Ia arguitectura contemporianea en ocho bhreves y sustan-
ciosos capitulos, titulados “la civilizacion mecinica”™, " El pro-
grama racionalista”, " Objeto del racionalismo™, *“La razdén de
I arquitecturn racional™, “lLa teoria de la arquitecturn mo-
derna”, "los sistemas de la nueva arquitectura™, " Medios y
materiales de la arquitectura racionalista” y " Las {ormulas
del funcionalisma, '

IZn estas paginas se ve que la nueva arquitectura existe en
cuanto interpreta v osirve la vida del hombre, modificada por
el maguinismo y por la revolucién ccondmica, bioldgica, cs-
piritual y tdenica,

El hombre del novecientos encuentra en la filosofia de la
precision y en los nuevos misterios sociales los clementos de
otra belleza, que indefcectiblemente ha de traducirse, en ar-
quitectura, por nucvas formas modificativas de esa  Dbelleza,
pero que no tiendan a sujetarla a una nueva esclavitud ma-
terial y espiritual,

X1 arquitecto de hoy debe servir al hombre y a su arte in-
teresando nuestra sensibilidad y presentando su propia crea-
cién como un organismo independiente, genevador de cmo-
cién, de renovaciéon constante y de progresos sociales,

Los descubrimientos cientificos han tenido wna importan-
cia fundamental en el campo del arte de cdificar, haciendo
surgir ¢l racionalismo moderno, variedad disciplinada de los
medios constructivos y preponderancia evidente de la {funcién
sobre la forma.

Al cstudiar la teoria de la arquitectura moderna, Sartoris
hace resaltar como el purismo francosuizo de Le Corbusier,

Ozenfant y Jeanneret, muy proximo a las fuentes de la cien-
cin v de la téenica, ha mudado radicalmente la condicion del
ambiente arquitectonico, fijando las reglas de la casa, armonio-
sa Umiquina de vivir”.

I'n las soo paginas de reproducciones {otogrificas, que for-
man una verdadera sintesis panordmica de la arquitectura mo-
derna, pasan ante los ojos del lector ejemplares magnificos,
que dan ya una realidad madura al que pudiéramos lamar es-
tilo de nucstros tiempos.

No vacilamos al recomendar a los que se interesan por la
evolucion moderna de los problemas de la forma en arqui-
tectura esta obra de Sartoris, magnificamente editada por la
casa Hoepli, '

G.-D.
.
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ARLAS DE SUPERFICIES DE PERFILES PRANSVERSALES, calculadas
por D, Diaz «abrona, ingeniero de Caminos; V7. de la Villa,
ayudante de Montes, vy M. I\, Blasco, profesor normal y geé-
metra ayndante del Catastro.—Publicacion de la Diputacion
provincial de Badajoz, Un tomo de XLII 4 400 piginas y
varias figuras, de 11 X 16 cm, Primera edicidon gratuita, Ba-
dajoz, 1032, )

Ii1 objeto de estas tablas es dar caleulada ¢l drea, tanto en
desmonte como en terraplén, de un semiperfil transversal, en el
caso de caminos vecinales de un ancho de explanacién de 5 m,

Comienza la obra con la obtencidn de las férmulas que dan
el drea en desmonte y el area en terraplén de un semiperfil, en
los seis casos (ue pueden presentarse, segtin que ¢l terrcno suba
o baje a partir del cje, y que el perfil esté todo en desmonte,
todo en terraplén o parte en desmonte y parte en terraplén, IEl
area sc obtiene para cada semiperfil por separado, y en funcidn
de dos variables, que son las dos entradas de las tablas, que son
de doble entrada; esas variables son la cota roja ¢ en el eje del
perfil y la inclinacién del terreno, no definida por el angulo ni
por su tangente o pendiente; sino por la diferencia de nivel m
que se mida entre ¢l ¢je y un punto situado en el transversal
a4 m del eje.

Las tablas alcanzan desde ¢==0,00 hasta ¢= 3,50 m para co-
tas rojas cn desmonte y desde ¢ = 0,00 hasta ¢ = 4,00 cn terra-
plén, y entambos casos m varia desde — 1,50 a + 1,50 m. Se
hace variar ¢ de centimetro en centimetro y m de decimetro en
decimetro, En las tablas se consignan las Arcas para taludes del
desmonte en los cinco casos usuales, 1/1, 1/2, 1/3, 1/5, 1/10, ¥
para taludes de los terraplenes, 3/2. Se incluyen las diferencias,
y sc puede interpolar usando una tabla de partes proporcionales



