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Ensayo de aglomerados y de sus componen-
tes por medio de tubos’

Quien haya leido integramente y sin decadencia
de atencion los tres articulos anteriores, creo que 10
se sentird defraudado al examinar ¢l resumen general
con cuya copia voy a terminar en ¢l presente la rese-
L ue me propuse,

Va en ¢l ejemplo del que vengo Hamando “estudio
mecinico” ha podido verse (sioa las deficiencias cn
o indicadas se ha dado solo ¢l valor efectivo que
justamente tienen) la plena posibilidad prictica de
hallar con exactitud, mediante ¢l procedimiento de
que se trata, la resistencia 0 ¢l tralbmjo maximo de
tension que un grava puede rendir en ¢l hormigon
que la contenga, salvo (micamente ¢l caso en que
dicha resistencia supere a la maxima posible (dentro
de una prudencial duracion de plazo de ensayos) del
mortero o producto aghitinante que investigador
sepa y pueda conseguir para atilizarlo en la fabrica-
cion de los tubos a romper, Ta incertidumbre en que
hemos quedado sobre el valor de varias incognitas,
despuds de las pruebas y estudio todo del ensayo, ha
ohedecido en gran parte a crror o desacierto mio al
fijar la norma de dosificacion para la mezela de are-
na borracha y grava, pues de esd dosificacion ha
resultado en muchas de las piezas de hormigon can-
tidad de mortero suficiente para encubrir ¢l momento
del fallo o inhibicion de la piedra o de su adherencia
con el mismo. Y también he pecado de omision par-
cial o falta de rigurosa escrupulosidad en la observa-
cion y anotacion del pormenor de las fracturas, por
no haber llegado a darme plena cuenta, hasta ¢l final
de las pruchus, de lo muy conveniente, y aun casi
siempre indispensable, que es este dato para poder
llegar a una exacta concepeion del intimo proceso
mocanico de la materia de cada pieza sometida a de-
terminado esfuerzo o trabajo hasta rotura. Mas hay

" que reconocer, insisto, que una y otra deficiencia o
torpeza podrin cvitarse cn  nuevos - Cnsayos, una
vez ya advertidas, y aun en el presente no han llega-
do a impedir que hallemos los valores ciertos de nu-
merosas caracteristicas y walores-topes de utilidad no
despreciable para otras.

Pero, a mas de este resultado conseguido sobre el
principal objetivo del ensayo, no dejaran de parccer
interesantes otros varios, como, por cjemplo: el ren-
dimiento efectivo ¢ indudable de trabajo de la arena
solidarizada con ¢l aglutinante, y el hecho de no haber-
s¢ perdido nada, en cuanto a resistencia, con la tritu-
racion de la piedra a mAquina; los cuales resaltan de
tal modo en el resumen que copio, asi como en la ficha
wamero 5 de estudio mecAnico (transerita en el articu-
lo anterior) el efecto favorable del batido de pison, que
no veo necesario esforzarme en ponerlos mas de re-
lieve,

T'erminemos ya, pues, con dicho resumen, en el
cual he marcado con el signo (?) cada valor dudoso
que se puede tener por diferior al verdadero, si no es
el verdadero, de la caracteristica a que corresponde, y
con el signo (1) los también dudosos que, a lo sumo,

1 Véase ¢l nimero anterior, pig. 550.

pueden ser igualados, pero no superados, por el valor
verdadero correspondiente, Lis decir, que el signo ("
indica valores-topes inferiores, y el signo (1) valo-
res-topes superiores de las caracteristicas o resisten-
cias cuyo valor verdadero no se ha llegado a precisar.

Resumen general de deducciones del ensayo

1* T arena empleada ofrece excelentes condi-
ciones, tanto por su resistencia efectiva a la tension,
al estar solidarizada ya con el cemento (resistencia
que ha resultado no inferior a 63,50 kg : cm?), como
por su buena adherencia con el aglutinante, la cual
se ha visto posible anticipar o clevar, mediante un

mas insistente batido de pisdn del mortero del
tipo 1 @ 2, alcanzando 45,70 kg : cm® a los (uince

dias de edad, y los 63,50 kg can® a los sicte meses.

24 I grava, aun siendo de procedencia sensi-
blemente homogénea, como las artificiales ensayadas,
y tanto la de trituracion a miquina como la de tri-
turacion a mano, contiene, por lo menos, dos cate-
gorias de clementos, en cuanto a resistencia a la ten-
siim’™.

l.as cinco gravas de esta prucha (dejando a un
Jado la natural de Providencia, que en la casi totali-

dad de sus elementos apenas llega a 19,17 kg : cm®)
han demostrado las resistencias siguientes: -
Resistencia cn?
Cuarcita del Musel | 30 1“”1 100 2085 kg
} 70 DOT 00 33.52 kg
Caliza de la Coria, § 50 por 100........ 23,88 kg
a mdquing ... 150 POE 100 e 50,15 kg
ldem de Pefin Cas- 3 50 POT EO0. e 23,57 kg
tllo,,veoive v 50 POT TO0T 36,70 kg (1)
Idem de Moned, . % 50 p“_“' “)Q """"" 15,70 ke N
S0 POT 1004 uvecriiiirnenniiionn 38,52 kg
Idem de la Coria, | 50 por 100, 2200 kg (!
amano® L. | 50 POT TOO. i e §15 kg ()
3a 7o adherencia de las mi & arav e o
I, lLa adherencia de las mismas grayv s con 61

mortero de 1 cemento : 2
sigue:

arena ha resull ado como

1 Penomeno muy digno de ser especialmente estudiado en

buen laboratorio, pues, una vez seguramente conf rmado y bien
conacido que sea, revelard, quizd, la importancis de cortar las
piezas o probetas ‘para ¢l ensayo mecinico de cualquier piedra
natural, con determinadi orientacién respecto a los lechos o a
los cjes fisicos de su formacion de procedencia, si se quiere
obtener directamente, en maquina de tensidn o compresion, los
verdaderos minimo y maximo de resistencia que Ia piedra de
que se trate puede ofrecer, Y aun quién sabe si sc llegard a la
firme resolucion de desechar en ahsoluto el procedimiento de la
medicién directa dicha, al menos para las piedras naturales.

2 La igualdad de cantidad entre las partes menos y mis re-
sistentes, tanto en esta grava como en las tres anteriores, puede
no haber sido cierta, ya que ha sido hecho con escaso rigor el
aprecio de las respectivas dichas cantidades en las fracturas.
No hay, pues, que atribuir importancia, por ¢l momento, a la
constancia o vepeticidn de la misma relacion en las cuatro gra-
vas, sino sélo creer que se ha aproximado a eclla la de cada
una de estas gravas, y no habra gran error en los niimeros cal-
culados a base del adoptado supuesto de igualdad,
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, con el aortero 1 . 2, por cme

siete meses

Grava A los tres meses A los
Cuarcita del Musel... .o oo vor i v e e 23,88 kg (1) 281 kg -
Caliza Coria-guina ... ... oo oo ioe ve cor on e s 20,31 kg (1) 42,44 kg 50,15 kg
Idem Pefia Castillo ... ... ... .. 19,25 kg 28,01 kg (?) 380 kg
Idem de Monco,., ... ... .. 10,20 kg (7 — —

Idem Coria-no . oo o oo oe

888 kg (1) — —

4 Las resistencias a la tension que pueden supo-
nerse probables para el hormigon “archicompacto”

hecho con estas gravas y buen “Cangrejo” corriente,
son las siguientes:

Hormigén “archicompacto”™ con mortero 1 : 2. Resistencia @ cm?
Grava A los quince dias A los tres meses A dos sicle meses
Cuarcita del Musel.., o v von e v 23,88 kg 20,85 kg 3(;,;&8 kg
Caliza Corfa-quinzt ... ... oo o ver o i n e 23,88 kg 34,57 kg 40835 kg
Tdem Peiia Castillo oo cov it cee v e vee e o 19,25 kg 23,57 kg 25,03 kg
Tdem de MoncO,.. v vor cre vir wer eer ee wee een 1570 kg —— —_
Tdem COrlid =110 crv ver vee crn ver see vee aer ver ane o 23,57 kg — . _—
Guijo natural Providencia ... ... ... .o o o 19,17 kg — —
Hormigon “archicompacto™ con mortero 1 1. Resistencia @ cin?

Grava

Caliza de Pefia Castillo ... v oo vor ver ver i
Tdem de MONneo .vv cvv ver vee vee men e e e e
Tdem de COria-no ... v ver eev aer ter v e e oo

A los weintiin dias

A los siele meses

-— 31,43 kg
- 20,85 kg
2571 kg —

5% Se ha observado que el aumento de niimero
de golpes de pison, en el moldeo de las piezas de
mortero solo, influye mucho en la resistencia a la
tensién adquirida por el producto, pareciendo indu-
dable que en estas piezas de mortero solo aumentan
equiparablemente (con la cuantia del batido) la resis-
tencia de la pasta pura de cemento y su adherencia
con la arena; pero a igual modo y cuantia de apisona-
miento de una pieza de hormigén y otra igual elabo-
rada a la vez de mortero solo igual al del hormigon,

el mortero de la primera pieza ofrece en cada momen-
to mayor resistencia que el de la que no tiene grava.
Fendémenc cuya explicacion satisfactoria se halla ex-
puesta en la ficha de estudio mecanico nimero 5.

6.0 la trituracion o machaqueo a maquina (al
menos con machacadora de mandibulas, de 320 mm
por 200 mm de boca y 250 r. p. m., marca Dalbouze
& rachet, que ha sido la empleada) da grava de
iguales o mejores condiciones, para servir en el hor-
migdn, que la de la misma piedra machacada a mano.

Ange! BLANC
Ingenierode C., C.y P.

Notas de un viaje

La zona de edificios en un aeropuerto

Persistiendo en nuestro propdsito de resumir a
grandes rasgos las caracteristicas esenciales de cuan-
tos elementos constituyen un aeropuerto, 1nos corres-
ponde hablar ahora sobre la zona de edificios.

Ya sabemos que anejas al campo de aterrizaje sc
necesitan instalaciones donde se atienda a la buena
conservacién y reparacion de los aviones, donde se
almacene el combustible liquido que: consumen los
motores, y ufn edificio central o acrostacion donde
se realicen aquellas operaciones (ue afectan directa-
mente al pasajero antes de emprender el vuelo o al
término del viaje, :

El edificio central, los hangares y talleres suelen
agruparse formando un conjunto de edificios cuya
arquitectura especial iniprime un nuevo caracter de
vida moderna sobre el anchuroso campo de aterri-
zaje. La figura 1 es un proyecto ideado para el aero-
puerto de Berlin, que no difiere mucho de la solu-

1 Véase el nimero de 15 de noviembre dltimo, pagina §19.

-

citm premiada en ¢l concurso, seglin veremos en otro
articulo.

Alemania ha construido con alegre esplendidez mu-
chos de sus aeropuertos. Una vision del problema
aéreo llena de optimismo y de fe en los grandes
destinos de la aviacion cred las hellezas de Tempelhof
(Berlin) y de Fuhlsbiittel (Hamburgo), en rudo con-
traste con la modestisima sobriedad de los aeropuer-
tos aniericanos. :

Pero mucho mas que la suntuosidad de formas y
dimensiones de estos cdificios interesa su ubicacién
en el campo, Una zona de edificios mal emplazada es
un obsticulo a la creciente intensidad del trafico aéreo,
que algtin dia impedira cumplir los fines funciona-
les y economicos propios del aeropuerto. la avia-
ciéon es un transporte carisimo por los gastos cuan-
tiosos que exige cada uno de sus elementos compo-
nentes. Seglin experiencias concretas, el sostenimien-
to de un aeropuerto mundial alcanza a 900 000 mar-
cos oro anuales, que se reducen a 400 000 marcos




