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proporcion de terreno que en la pareclacion 7 -2,
el 51 por 100, se dedica a calles, plazas v jardines,
habi¢ndose incluido éstos en la cifra por su poca ex-
tension relativa, obligando la altura de las casas al
espaciamiento  propuesto en la construccion. Com-
parando los tipos Z-1 v Z -2, s¢ observa que Ia
densidad neta en viviendas por hectirea y la den-
sidad de poblacidn son andlogas. estando dedicado
a solares ¢l 39 por 100, en el primer caso, v el 40
por 100, en el segundo, diferencia que se¢ compen-
sa por la edificacion de casas de seis plantas en las
calles mis importantes de la zona 7 -2, Ambos ti-
pos constituven parcelaciones equivalentes desde el
punto de vista de la higiene ptiblica, siendo de no-
tar que resulta mas econdmica la parcelacion v cons-
truccion en el tipo Z -1 que en el 7Z -2,

l.a barriada comercial 7 -4 corresponde a un ti-
po de edificacion especial por su desting, en cuyva
parcelaciim no se rehasa, sin embargo, la densidad
tipo adoptada. '

Tn la extension propuesta corresponde una super-
ficiec de 6109 hectireas a las zonas residencial y
comercial ¥ 1772 a la zona industrial, hallindose
comprendida en esta superficic la de los parques del
sistema interior. Poblada la ciudad con una densi-
dad media de 250 habitantes por hectirea, pueden
alojarse en las zonas residenciales y comerciales
1542 250 habitantes, y considerando la superficie
del nuevo Madrid formada por

Interior. P 777 Ha.

Fnsanche, . . . . .. ... 1356 "

oxtension proyectada . . . . 7 041
Torar .+ . . . 10234 Ha.

seric capaz de alojar 2 millones de habitantes en
su superficie, [sta prevision de la extension para 2
millones de hahitantes —cifra a fa que no llega en
la actualidad ninguna provineia cspanola— la con-
sidero como un MAaximo, que precisia, @ su vez, un
plan escalonado en diversas etapas, si se quiere ha-
cer viable la reforma. Al cstudiar el conjunto de
la reforma para constituir un nuevo Madrid con
10000 hectareas de extension he tratado de dise-
nar un plan amplio, pero desprovisto de la obse-
sion de lo colosal; no se trata de tener calles mis
largas que las de otras cindades, ni mas anchas, ni
casas mas altas, ni de encerrar en el recinto urhano
mavor ntmero de habitantes: s¢ trata sencillamen-
te de extender y sanear la capital, comservando sus
caracteristicas especiales, buscando solucion eficiente,
tanto técnica como econdmica, al prohlema, v pres-
cindiendo de toda idea que, por su excesiva gran-

diostdad e inadaptacion al medio, sea un obsticulo -

mas al progreso de la poblacion, tendiendo a propo-
ner una solucion concreta, perfectamente definida v
ccomomicamente abordable. Si Madrid rebasase la
cifra de 2 millones de habitantes, habria que pen-
sar si seria preferible, a extender de nuevo la ciu-
dad, ir a la solucién de ciudades satélites,

R. MONTALBAN

Ingeniero de Caminos

Una visita a Italia’ '

v
Las instalaciones alpinas del grupo Edison

intre todas las instalaciones hidrocléetricas italia-
nas, las que llaman mas poderosamente la atencion,
tanto por su desarrollo como por su potente organi-
zacion, son, sin duda alguna, las que corresponden
al llamado grupo Xdison, bajo cuya denominacion
hemos de ver agrupadas un gran namero de Socie-
dades, que son, como si dijéramos, filiales de la prin-
cipal, Sociedad Tidison, y cuvo conjunto, sabiamente
dirigido, constituye aquel interesante grupo, que to-
ma ¢l nombre de la principal v mas importante de
sus Compafiias.
Isn nuestro viaje, la premura del tiempo solo nos
di6 ocasion para visitar las instalaciones alpinas.
Toxistio, ademas, otra circunstancia casual, que nos
puso de manifiesto el gran contraste entre las instala-
ciones alpinas y aquellas de altitud media o de la-
nura. Precisamente dos dias antes habiamos visitado
las instalaciones de la Compaiila Adriitica de Flec-
tricidad, que se extienden en territorio de altitud me-
dia; en las instalaciones alpinas, ubicadas algunas
por encima de la cota 2000 —tadas, como es logico,
de embalses pequefios y saltos grandes—--, la sensa-
cién predominante la dan los magnificos e impresio-

-1 Véase el ndimero anterior, pidgina 303,

nantes panoyamas: la naturaleza de los Alpes man-
da; en las instalaciones de altitud media y de lla-
nura predomina la impresion de la mano de obra del
hombre, con los enormes lagos de embalses y las co-

Fig. 1. Central de Robblafe

logales tuberias forzadas, agrupadas a veces en tres,
cuatro o mas conducciones, para dar la capacidad de,
los grandes caudales requeridos. A pesar de la di-
ferencia de escala entre los trabajos ejecutados por
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¢l hombre en uno y otro caso, en el primero ¢l tra-
bajo es mas dificil y expuesto: las dificultades de los
transportes, las inclemencias atmosféricas, todo se
congrega contra Ja ejecucion de las obras.

1a historia de la Sociedad Fdison estd identificada
con el desarrollo y progreso industrial itahianos en los
ultimos cuarenta anos,

Fundada en ¢l ano 1882, fué la primera Sociedad
italiana v curopea dedicada a la produccion v distri-
bucion de energia eléetrica.  Sucesivamente fuc la
creadora ¢ iniciadora de multitud de pequenos gru-
pos, que extendieron el desarrollo v produccion de la
energia cléetrica por toda Ttalia,

Se constituyd primeramente con ¢l fin de desarro-
Har v explotar el sistema de iluminacion Fdison, y
de aqui su nombre, iniciando la_produccion ¥ distri-
hucion de energia eléetrica en Milin, en el afio 1883,
con una pequena central térmica de corrente con-
tinui,

Ion el afto 1880 iluminaba el teatro Dal Verme con
corriente alterna, mediante transformadores en de-
rivacion, segtn el sistema Blathy-Zipernowsky. apa-
recidos en aquella ¢poca. T el mismo ano se encon-

Pig. 2, Sala de maquinas

traba ya en disposicion de iluminar publicamente la
ciudad de Milim, con 200 lamparas de arco_alimen-
t:}d;ls en serie con corriente continua a 2000 v,
]‘Ln \7:131:1 del ¢xito de la prueha, al final del mismo
afio firmé contrato con el Municipio de Milan para
la iluminacion de todas las vias principales, median-
te el sistema Thomson-Houston,

”‘l",n 1’89?'_, por primera vez en ltalia, ensaya la trac-
cion eléetrica tranviaria, obteniendo en 1895 Ta trans-
formacion y explotacion de los tranvias de Milan,

Fm 1898 la Sociedad Idison inaungura la explo-
tacion de su Central hidrocléetrica de Paderno, v Ia
primeralinea de transmision de energia industrial
a 13000 v, trifisica, en linea de 32 km. Fs también
de este tiempo la central térmica de I Volta, en
Milin, que fué durante muchos afios la mas impor-
tante de Europa.

Siguen mis tarde las Centrales de Robbiate (fi-
guras 1, 2y 3) v de Calusco (fig. 4), conforme el
desarrollo del mercado industrial demandaba nuevas
fuentes de energia.

Actualmente la Sociedad Tdison, con el impulso y
desarrolla de sus mias modernas instalaciones, agru-

pando en torno suyo a otras filiales, formando un
potente y armonico grupo de Sociedades hidroeléetri-
cas, ocupa el primer lugar entre sus similares de Tu-
ropa, bien sea por su c¢apital, bien por la cantidad de
energia producida.

Ta funcion especifica v la razon de ser del grupo

Flg. 3. “Tuberia de Robbiate
es Ja coordinacion racional de todas las tuentes de
energia pertenceientes alos diferentes grupos que in-
tegran la Sociedad, con el fin de utilizar al miximo
arado dichas Tuentes de energia, reduciendo al mini-
mo, pricticunente anulando, los desperdicios de ener-
via hidriulica, con lo que se ha conseguido reducir
ol precio de venta de Taenergia eléetrica a limites ta-
les, que se puede contar, indudablemente, entre los
mis bajos de Talia v del numdo,

iloy din el grupo Ldison produce energia en 80
Centrades hidranlicas, con una potencia total instala-
da, aproximadamente, de 040000 kw; tiene en cons-
truceion Centrales para producir otros 200000 kw ;
en Centrales térmicas tiene instalados 129000 low.

Fipg 4

Central de Calusco

Los embalses ticnen una capacidad Gtil de 125 mi-
llones de metros ciihicos (téngase en cuenta que casi
todos son alpinos, a gran elevacion sobre el nivel del
mar), y en construccion con capacidad de 110 millo-
nes de metros ctibicos,

Tiene en explotacion 6000 km de lineas de 20 000
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a 135000 v, vy
res a 20000 v.
Las industrias consumidoras son de lo mas diver-
sas, correspondientes a la region mds industrializada
de ltalia: Lombardia, Liguria, Piamonte y Emilia.
De esta multitud de instalaciones, cuya visita de-

11.30 km con tensiones inferio-

Fig. 5. Presay embalse de los Alpes Cavalli

tenida hubiera necesitado una gran cantidad de tiem-
po —del que no disponiamos—, linicamente visita-
mos ¢l grupo alpino, que tiene la Sociedad, tanto en
explotacion como en construceion, en el rio princi-
pal, ‘Loce, v sus afluentes, siendo ¢l mas importante
de ellos ¢l Ovesca.

l.as instalaciones sobre ¢l Ovesea comprenden cl
embalse de los Alpes Cavalli (figuras 5, 6y 7), de
8660 000 metros ciibicos de capacidad. La presa cs
de mamposteria en seco, con paramento de aguas
abajo cscalonado ¢ inclinado ¢l de aguas arriba;
tiene un manto impermeable de hormigdn armado, a

Fig. 6. Paramento interlor de la presa

modo de pantalla, y superficialmente una aplicacion
de asfalto; la planta es ligeramente curva. Su altu-
ra es de 30 m, y la longitud en la coronacién, de
140 m, Tstaba dispuesta para que se pudiera elevar
unos 10 m mas; pero, vistas las filtraciones habidas
en el vaso, se desistio de ello, pues seguramente con

el aumento de presion crecerian aquéllas de manera
muy apreciable; se trato de evitar estas filtraciones.
mediante inyecciones de cemento y asfalto, sin con-
seguirlo, siendo su oscilacién de 100 a 700 litros por
segundo. Debido a la altura que se encuentra el em-
balse, toda pérdida de agua equivalia a una pérdida
nada despreciable de energia, por cuyo motivo todas
estas filtraciones se reunieron y, junto con pequeiios
caudales de manantiales que aparecian hacia aguas
abajo de la presa y liltraciones de la montaia, se ele-
vaban otra vez al embalse, empleando pequefas ins-
talaciones de motor-bomba.

Como desagiie de fondo tiene una galeria circular
de 5 m de diametro, que, después de un recorrido
de unos 500 m, desemboca aguas abajo de la presa,
con una capacidad de 150 m®/s.

La cuenca alimentadora del embalse es de 26 km®.

I.a toma de aguas se hace en galeria forzada abier-
ta en la roca viva, revestida interiormente con tubos
de palastro de chapa de acero, de 1,80 de diametro,
con una longitud de 4000 m; termina esta galeria en
un pozo piezométrico del que. a su vez, parte una tu-
heria forzada.

Flg. 7. Coronaclén y paramento exterior de la presa de los Alpes Cavalli

I'stos revestimientos se hacen con tubos elasticos,
(ue tienen en su contorno una serie de acanaladuras;
estos tubos, de 3 mm de espesor, se colocan en lu ga-
leria abierta en la roca, como indica el dibujo; ¢l pe-
quefio espacio que queda entre la roca y la super-
ficie ondulada se rellena con hormigdn; al entrar la
tuberia en carga, a las enormes presiones de estos
saltos alpinos, la presién interior hace adaptarse per-
fectamente la tuberia contra la superficie del hormi-
gén, no quedando ningtin hueco, mediante la elasti-
cidad que da el ondulado al palastro, y sin riesgo nin-
guno de rotura; el ntimero de ondulaciones cs dife-
rente para cada trozo de tuberia, siendo mis nume-
rosas a medida que nos acercamos a la Central, pucs
la presiéon aumenta.

La Central que alimenta’este embalse ¢s la de Ro-
vesca, con un salto total de 702,20 m.

Fxiste, ademas, el proyecto de incorporar a cste
embalse otro que se establezca en el rio TFornarino,
cuya cuenca alimentadora es de 3 km?, ‘

Tin el trayecto de la galeria se incorpora, ademas,
el agua procedente ‘de una desviacion en el rio Can-
tonaccio. a
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1l caudal medio continuo es de 1015 1/s. La
potencia instalada es de un grupo de 9000 kw, y la
que podra obtenerse con la derivacion del Fornarino,
de otro grupc de 9000 kw.

Fl trabajo a estas alturas cs penoso, sobre todo
por los transportes. Por esta razon se descartaron
los macizos de hormigon, que hubieran exigido un
gran transporte de cemento; pero existi6 ademas,
otra razén, pues el hormigonado es operacion cui-
dadosa a estas altitudes, y que debe interrumpirse
con mucha frecuencia, con el peligro de no poder
acabar ¢l macizo-presa en una campafia, teniendo que
esperar un afo para la campafla siguiente ; esto, uni-
do a la excelente calidad de la piedra de los Alpes,
hizo que el proyecto de la presa fuese el de mampos-
teria en seco. l.as pequeiias cantidades de cemento y
arena que se necesitaron se subieron por medio de un
teleférico con castilletes de madera.

Alpes Campliccioli (fig. 8).—Fl embalse amado
de los Alpes Campliccioli estd formado por un em-
balse de S 044000 m?* sobre el rio Troncone, a una
altitud de 1300 m. T.a presa es de perfil de eravedad,

.;%,{;’

Fig. 8. Vista de los Alpes Campliceioli

de mamposteria hidriulica, con objeto de obtener un
pequeiio volumen de cemento, ya que su transporte
hasta el sitio de su utilizacion ofrecia una gran difi-
cglt'ad, habiéndose cfectuado por medio de un tele-
férico andlogo al de los alpes Cavalli, Lin cl cileulo
de la presa, y dado su lugar de ubicacion, sc tuvo en
cuenta el empuje del hielo que se forma en la super-
ficie del cmhalsc. Ia altura de la presa es de 60 me-
tros, con juntas de dilatacion cada 20 m, que s¢ ha-
cen impermeables por medio de una chapa de cinc;
estas juntas no tienen la altura total de la presa. T.a
longitud en la coronacion es de 280 m. lLa subpre-
sion para c:l cilculo es dos tercios de la rectangular,
con disposicion de pozos y galgria de drenaje -visi-
tables.

La galeria de toma estd excavada en la roca de la
montafa orilla derecha del T'roncone, con una longi-
tud de unos 3 km, revestida de hormigon de cemen-
to, con seccion circular de 1,65 m de diametro y con
una pendiente de 2 por 1000, terminando en un pozo
piezométrico o camara de carga, del que parte la tu-
beria forzada. Los sifones aliviaderos son capaces de

393

100 m#*/s, v los desagiies de fondo de otros 100 me-
tros clibicos por segundo.

Como hemos dicho, el transporte fué costosisime;
la arena y cemento se subieron por medio del telefd-
rico; las piezas de los alternadores para una central
colocada en la orilla del embalse, de la que despucs

Fig. 9. Lago Antrona

hablaremos, algunas de las cuales legaron a pesar
18 ton m, se subieron por una accidentada carretera
de montana por medio de tractores de gasolina. Il
tiempo de trabajo al afio fud de unos tres meses, lle-
gandose a poner aproximadamente unos 85 000 me-
tros ctibicos de mamposteria hormigonada.

A este embalse se agregan las aguas de otros dos
embalses que alimentan la central citada, y cuyo ca-
nal de descarga lo hace en el embhalse de Camplic-
cioli,

g, 10,

Central de Rovesen

Estos dos nuevos embalses son el de Camposeco,
formado por una presa de 20 m de altura, perfil de
gravedad de mamposteria hidraulica, de 5724000
metros cibicos de capacidad a la cota 2300 m sohre
el nivel del mar, y el de Cingino, con una altura de
presa de 55 m, de mamposteria hidriulica y perfil de
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gravedad, de 4 500000 m* de capacidad a la cota
2100 m. Ambas presas cubican aproximadamente
lo mismo: 60000 m* Las aguas de estos dos em-
balses se derivan por dos galerias de presion, que se
unen en una camara de carga comun, desde donde
parte la tuberia forzada alojada e¢n otra galeria, y

¥ig. 11, Central de Pallanzeno

que alimenta una central ubicada en la orilla del lago
creado por el embalse de Campliccioli, adonde van a
parar las aguas de descarga de csta central, con una
velocidad de 100 m/s. Ta cuenca alimentadora de
estos dos embalses es de 7,3 km®, y los saltos geo-
métricos medios, de 883 v 968 m, respectivamente.
T.a potencia instalada es la de un grupo de 6500
kilowatios. I'ienc esta central la particularidad de ser
completamente automitica, no necesitando para su
funcionamiento operario ninguno; tiene, por tanto,
aparatos de seguridad para parar el funcionamiento
en caso de cualquier averia en la central o en la linea,
v, al mismo tiempo, en un cuadro a proposito se des-
cubre un letrero con la indicacion precisa de.la ave-
ria: excitacion, linea, cte., de modo que el operario

Fig.-12,  Sala de mdquinas de la Central de Pallanzeno

que vaya para la reparacion no tienc mas que mirar
a dicho cuadro para saber y localizar inmediatamen-
te In averia. T.a sefial de parada sc transmite también
automaticamente a la central de Rovesca, aguas aba-
jo de ¢sta,

I'odlas estas aguas, reunidas en el Campliccioli, ali-

mentan la central de Rovesca, con un salto geomc-
trico medio de 551 m, capacidad total de 19 168 000
metros clibicos y una cuenca alimentadora de 34 ki-
lometros cuadrados. T.es grupos instalados son dos,
de 9000 Lkw.

Isn estos embalses, dicho se estd que, por su mayor
altitud, se aumentan las dificultades de transporte; la
arena y el cemento se subieron por medio de un tele-
férico, v los restantes materiales por medio de un
funicular clemental trazado en el interior det timel
o galeria que mas tarde habia de servir para la tu-
beria forzada.

1<l tiempo de trabajo en estas altitudes es aproxi-
madamente de unos ochenta dias al ano.

Lago AAntrona (fig. 9).—Iw un lago natural, for-
mado por un desprendimiento de la ladera de la mon-
tana, que formo una verdadera presa; se bajo la cota
de su fondo hasta obtener una capacidad de 5625 000
metros ctihicos. Del lago Antrona parte una galeria
forzada, como la de Campliccioli, de 2 km de longi-
tud aproximadamente, que termina en una cumarn
de carga, de la que parte la tuberia forzada, que ali-
menta la central de Rovesca. T.a potencia instalada

g, 13, Instalaclones en la Central de Palanzeno

¢s la de un grupo de 3000 kw, con un salto geomd-
trico medio de 285 m, y una cuenca alimentadora
de 7,5 km?®,

Como hemos visto, todos los embalses descritos
alimentan la central de Rovesca, en la que estin ins-
talados los grupos citados anteriormente, siendo de
unes 30000 kw la potencia total instalada; la co-
rriente trifasica, generada a 8 500 voltios, y a 42 0
50 periodos se envia a la linca mediante cuatra trans-
formadores trifdsicos de 8 500/143.,500 voltios, de
12 KVA cada uno. Tin la tigura 10 puede verse la
entrada en la central de las tuberias forzadas de los
embalses de Campliccioli y Antrona.

I+l agua de descarga de la central de Rovesea, jun-
to con la procedente de un pequeio embalse que re-
coge las aguas de una cuenca de 21 km® a la cota
789,60 m, en la confluencida de los rios Laranco v
‘['roncone, y otra en los rios Riy T'rivera, se derivan
por medio de un canal de gravedad de seccién moju-
da aproximada de 2 X 2, con un recorrido de cerca
de 11 km, cue se desarrolla en la margen derecha del
valle de Antrona, con sus 9/10 en galeria, v con
una pendiente de 2,25 por 1000 y caudal de 8§ me-
tros cubicos por segundo; termina en una camara de
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carga v tuberia forzzda, que alimenta la central de
Pallanzeno. I salto geométrico medio es de 529 me-
tros, y los grupos instalados, cuatro de 9000 kiio-
watios. La cuenca alimentadora total es de 92 kild-
metros cuadrados, y los embalses aprovechados por
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figura 13, también de la central de Pallanzenc. Ln
esta central fué costosisima la cimentacidn, tanto por
la clase de terreno como por el peso y las vibraciones
de la maquinaria, lo mismo eléctrica que hidraulica;
la cimentacion estd formada por una gran piaca de
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Fig. 14, Esquema de los aprovechamientos alpinos hidroeléctricos del grupo Edison

esta central, 32 328 000 m*. Tn la figura 12 s2 puede
apreciar el interior de esta central. s verdaderamen-
te notable el decorado de las centrales italianas, que
hemos podido apreciar, con una arquitectura propia
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ig. 13 Croquls de los aprovechamientos

v casi suntuosa, de interiores con marmoles en el
piso y zdcalo, todo lujoso v con gusto. Asimismo, en
las dependencias de transformadores, interruptores,
etcétera, se han cuidado mucho de su decorado, am-
plitud, iluminacién, y huena muestra de ello es la

788 m.

hormigén armado, sobre la que carga el edificio. que
se tratd de hacer lo menos pesado posible, compati-
ble con la seguridad. Vez ha habido que ha sido pre-
ciso emplear fuertes bombas de succion, que, hacien-

do el efecto de verdaderos dragados, han logrado
restablecer pequefias inclinaciones de tode el edificio,
pero que, dadas las grandes velocidades, con sus vi-
braciones y peso de la maquinaria, podrian adquirir
una importancia capital. A tal objeto existen apara-
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tos registradores colocados en sitios estratégicos, y
que, controlados diariamente, dan cualquier pequefia
inclinacion del edificio.

Tstas son las instalaciones mis importantes sobre
el rio Ovesca y sus afluentes en el valle de Antrona.
Fxisten ademis otros pequeiios aprovechamientos

secundarios en este valle. Baste decir que siendo apre-
ximadamente de 92 km? la cuenca, y la produccion
de 220 millones de kw/h. se obtiene un aprovecha-
miento de 22 kw/ por metro cuadrado de cuenca.
T.as figuras 14-15 nos dan un esquema en vlanta
v en alzado del conjunto de las instalaciones.
Jos¢ GARCIA AUGUSTIN

Alberto PEREZ MORENO
Ingenieros de Caminos

Nuevo tipo de muro en desplome

Ya el afio 1892, en su libro Lstabilidad dc las
Construcciones de Mamposteria. (2.* edicion, pagi-
na 139), nuestro ilustre compaiiero 1. Flzeario Boix
habia demostrado que los taludes interiorves de los
muros, que solian provectarse escalonados v con in-
clinaciones medias de 1/10 a 1/5, debian ser ver-

Muwos DE SOSTENIMIENTO

Maras ok £1£

ano ', el inspector belga de Puentes vy Calzadas,

M. De Brabandere, justifica la adopeion de un nue-
vo tipo de muro de sostenimiento (fig. 3). que ofre-
ce gran cconomia y ventajas sobre las secciones ge-
neralmente empleadas, sobre todo cuando, como es
frecuente en los muelles de rias o de puertos, hay
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Plauras | y 2, Muros del ferrocarril de Ténger a FPez.

ticales, v aun mejor en desplome, es decir, con talud
invertido, pues se obtenia con estos taludes reduc-
¢ién de volumen en ¢l muro, v muy especialmente en
sus cimientos.

Convencido por aquella demostracion, en mi ya
larga carrera, he proyectado siempre los muros con
taludes interiores verticales, y en los que propuse
hace quince aflos, para el ferrocarril de Tanger a
Fez, los mejoré con un desplome de 1/10, que son
los tipos que preconizo en ¢l primer tomo de mi libro
Puentes de Fabrica y Iornigdn Armado (pig. 174),
y que reproduzco en las figuras 1y 2.

Hemos tomado la precaucion de no exagerar los
desplomes, para que la vertical del centro de grave-
dad de la seccidon caiga siempre dentro de la bhase
del muro y no corra asi peligro de volear hacia aden-
tro, durante su construccion, o porque le falte algtin
dia el apoyo de las ticrras interiores

Hemos obtenido con estos tipos de muro una eco-
nomia de fabrica y, sobre todo, de cimientos sensi-
ble y una completa estabilidad en el paso de los tre-
nes, calculados para locomotoras de 100 toneladas.

Pero tratindose de muros para muelles, general-
mente cimentacos en terrenos flojos y con terraple-
nes de productos de dragado, pueden y deben acen-
tuarse los taludes en desplome.

Tin un articulo publicado en la interesantisima re-
vista La Techwique des Travaux, de junio de este

que cimentarlos sobre terrenos flojos, susceptibles de
correrse hajo las elevadas cargas a que se les so-
meta.

Tn efecto, la resistencia de un terreno de cimen-
tacion no es igual sobre toda la extension de la base

Fig. 3. Vig. 4.

de un muro v auwmenta rdpidaimente desde la ariste
exterior hacia la ariste interior.

Como observa tan justamente M. De Brabandére,
es wn punto de vista que parcce haberse olvidado con
frecuencia,

Sin embhargo, el ilustre profesor de T.ovaina mon-

t 5y, rue de Clichy, Paris,




