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" El1 ensanche y reforma de Madrid

1

Convocado por ¢l Ayuntamiento un concurso de
anteproyectos de ensanche v reforma de Madrid, en
el afio 1929, y negada la prorroga que solicitamos
la mayoria de los téenicos inseritos, solo una mino-
ria presentd sus trabajos al terminar el plazo, con-
curriendo trahajos incompletos, que no ofrecian la
solucion requerida, siendo elegidos algunos de ellcs,
y estudiandose posteriormente un nuevo provecto
por los téenicos municipales, proyecto que fu¢ cx-
puesto el pasado otofio en el Museo municipal, y quc,
sin duda, si ha de ser llevado a la prictica, requerira
profunda modificacion. Puede, pues, afirmarse que
Madrid carece hoy del plan de extension requerido
que sea solucion completa del mis grave y apremian-
te problema urbano planteado en la capital de la Re-
ptiblica, ¥ en este estado de cosas, creo puede tener
algtin interés da publicacion de los croquis y datos

que fueron base de los trabajos no presentados. Se-.

guramente otros téenicos que se inscribieron y 1o
presentaron sus trabajos podran publicar normas de
ensanche muy interesantes, que contribuirin a en-
cauzar, y quizd a resolver, el problema. Ta divergen-
cia de criterio existente entre el trabajo que es ob-
jeto de estos articulos y el proyecto de los téenicos
municipales, que, a su vez, se basa cn los elegidos en
el concurso, me animé a su publicacion, sin dnimo de
critica para la labor de nadie, y tinicamente como ex-
posicion del trabajo realizado para tomar parte en el
concurso. '

He ordenado el trabajo en tres articulos: 1.° T'va-
zado viario, distribucién en zonas y parcelacion.
2.° Transportes urbanos y suburbanos. 3.° Aspectos
sanitario y econdmico del problema,

|. Trazado viario. Distribucién en zonas. Parcelacién

la disposicion de una ciudad ha de atenerse for-
zosamente a las condiciones locales, siendo base de
la estructura urbana la geologia, la topografia y el
clima de la region, Fl subsuelo de Madrid se halla
formado por una zona cuaternaria, que sigue el cur-
so del rio Manzanares, y manchones aislados cn el
cauce del Abrofiigal; cl resto de la zona inmediata
a la ciudad esta formado por margas y arenas per-
tenecientes al mioceno; también existe un horizonte
de arcillas y margas yesiferas, pertenccientes al oli-
goceno, en la parte inferior del rio Manzanares, en
Jas proximidades de su confluencia con ¢l arroyo
Abrofiigal. Esta constitucion del subsuelo le hace fa-
cilmente atacable por los agentes atmosféricos, pro-
duciendo la configuracién topogrifica propia de la
region, constituida por mesetas, terrazas fluviales y
valles ‘profundos, que dan al terreno una configura-
cién quebrada, con fuertes desniveles y contornos
redondeados, y hacen inadaptables al terreno los tra-
zados urbanos formados por largas alineaciones rec-
tas, que obligan a grandes movimientos de tierras en
calles y solares, con el resultado final de adaptar la
topografia al trazado, en vez de adaptar éste al te-

rreno. la imposibilidad de rebasar con la urbaniza-
cion los valles del Abrofiigal y del Manzanares ha
hecho extenderse la ciudad hacia el Norte, dando
{orma alargada, con cl centro desplazado hacia cl
sur, y grupos edificados aislados, como ¢s la Ciudad
[ineal, a una poblacion de estructura radial con una
zona central fija. Esta constitucién topografica im-
pone prescindir en absoluto del fetichismo de la li-
nea recta al trazar la futura extension de la cindad
si se quieren salvar los obsticulos hasta hoy, al pa-
recer, invencibles. ‘

Til clima de Madrid sc caracteriza por el predo-
minio de los vientos del NIL. v SO., una oscilacion
diaria extrema de temperatura, superior a 20 en to-
dos los meses, v una oscilacion media de 8 a 14
ma humedad relativa de la atmosfera, que varia de
32 en verano a 93 en invierno; una lluvia anual de
400 nun, distribuidos en ochenta dias, siendo el ma-
ximo diario de 40 mm, y una evaporacion maxima
de 5,7 mm. l.os vientos dominantes fijan las lincas
generales de la distribucion en zonas, pues dedicada
a parques la zona NO., ocupada por la Casa de Cam-
po, El Pardo, la Moncloa y la Dehesa de la Villa,
s6lo debe situarse la ciudad industrial al ST, que-
dando las regiones NX. y SO. para situar las zonas
residenciales. Bajo este punto de vista, la situacion
de la Ciudad Universitaria cs inmejorable, pues tie-
ne al SO. la Casa de Campo, v al NT<, los campos de
Fuencarral y la Dehesa de la Villa.

Trasado wiario.—1a el croquis numero 1 se re-
presenta el trazado de nuevas vias de comunicacion ;
fué estudiado primeramente en ¢l plano a escala de
1:20000, y trazado despuds en el plano a escala de
1:5000, con curvas de nivel de metro en metro, pa-
ra estudiar las rasantes cuyas inclinaciones no llegan
en las calles principales a 0,04. La parte estudiada se
limita por una autovia de circunvalacion, estimando
que, dado lo poco poblada que se halla la provincia
de Madrid, no se debe extender el trazado urbano
més alld, pues toda via de comunicacion o grupo edi-
ficacdo exterior podrit trazarse con independencia ‘e
la zona urbanizada. T.a autovia de circunvalacion
parte del final de la prolongacion de la Castellana,
en las inmediaciones de I*uencarral, con el recorridlo:
Hortaleza, Alameda de Osuna, Vicalvaro, Vallecas,
Getafe, Carabanchel, Himera, cruzando El Pardo y
volviendo al punto de origen. Fn este area se dedi-
can zonas a urbanizacién y zonas periféricas a culti-
vo agricola y repoblacién forestal que eviten la for-
macion, en las afueras del nuevo Madrid, de subur-
hios insalubres.

Situada la autovia de contorno, precisa establecer
una serie de vias radiales que concentren los trafizos
afluente y de salida de la ciudad, descongestionando
las carreteras actuales en su seccion urbana y sal-
vando las dos vaguadas que a oriente y occidente li-
mitan la poblacion. Al Oeste, por los puentes de San
Fernando, Segovia, Toledo y la Princesa, salvan el
rio Manzanares las carreteras a La Corufia, Fxtre-
madura, Toledo y Andalucia, estando practicamente
taponada la salida de los restantes puentes existentes
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sobre ¢l rio. Del puente de Segovia al de San Fer-
nando existe una solucion de continuidad de 5 ki-
lometros, que en el nuevo Madrid no puede subsis-
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to de Navacerrada, y recoge el trafico a 1< Pardo y a
la Florida, proponiéndose para su descongestion la
construccion de una autovia, continuacién del paseo
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Croquis de la extensldn a que afecta el proyecto. Distribucion en zonas, Trazado viarlo

tir. Ia carretera a La Corufla, casi edificada hasta
Las Rozas, constituye el acceso mas ficil al macizo
montafioso comprendido entre El Escorial y el puer-

de San Vicente, hasta el kilémetro 22; esta autovia
arrancaria de la glorieta de San Vicente, cruzaria el
rio con un puente, cuya rasante quedaria al nivel de
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la plaza, entrando c¢n la Casa de Campo por una pucr-
ta monumental, y siguicndo por Humera, Pozuclo,
Majadahonda y Las Rozas, al kilometro 22, sirvien-
do de acceso a la Casa de Campo y a los grupos edi-
ficados inmediatos a la estacion de Pozuelo. Al Sur
del puente de Segovia se propone otro puente para
comunicar ¢l barrio de la carretera de lixtremadura.
prolongindose asimismo el paseo del Canal hasta Ca-
rabanchel.

A oriente se salva hoy el Abrofiigal por los puen-
tes de Vallecas, las Ventas v carretera de Hortale-
za, dando paso los primeros a las carreteras de \a-
lencia v Aragon, y existiendo entre ambos una solu-
cién de continuidad de 4 km. Se propone la cons-
truccidn de una avenida signiendo el cauce del Abro-
figal, que partiria del final de la prolongacion d« la
Castellana v terminaria en la plaza de Italia, con
una longitud de 13 km. Se prolongan las calles de
Goya y O’Donnell hasta la plaza B. en las inmedia-
ciones de Vicilvaro. T.a calle de Goya recoge ¢l tri-
fico originado en el cruce de las calles de Gova-
Alcald-Torrijos, cruza sobre la Avenida del Abro-
nigal con un puente de 12 m de altura de rasan-
te, y en la ladera izquierda se divide en dos ra-
mas, que conducen: una, a la plaza I3, en la autovia
de circunvalacién, con un recorrida de 5 km desde
el pasco de Ronda, y otra, a la carretera de \ragon.
en las inmediaciones de la Alameda de Osuna; el
trazado de la calle se cifie en lo posible al terreno,
desarrollandose con inclinaciones inferiores a 0,04 y
curvas amplias. I<n'el croquis de la zona parcelada
nimero 3 se presenta la solucion del enlace de la calle
v la avenida, que se cruzan con alturas diferentes.

T.a calle de O’Donnell desciende a la Avenida con
pendiente inferior a 0,06, y su trazado se desarrolla,
cefiido al terreno, por la ladera izquierda, con dos
ramas: una a la plaza I3 y otra a la carretera de Va-
lencia. Al Norte de las Ventas se establece una gran
plaza en la prolongacion de la calle de Maria de Mo-
lina, pudiendo verse el detalle en la zona parcelada
ntimero 2, y se desarrolla el trazado de dos vias por
el parque que se propone entre el Abrodigal v la
Ciudad Lineal; més al Norte el valle ensancha, v se
propone el conjunto de vias que se ve en ¢l crocuis
numero 1.

Distribucion cn sonas—Fan el inferior del frea
antes definida se han establecido las siguientes zo-
nas: un sistema de parques, espacios libres amplios,
situados en el conjunto de la urbanizacion, destina-
dos al servicio de los diversos grupos edificados, a
los que seran de gran utilidad y facil acceso; todos
estos parques del sistema inferior se sitGlan en par-
celas inedificables, por lo escarpado del terreno, sir-
ven de enlace entre las zonas de distintas alturas v
completan la perspectiva de las grandes vias. Una
zona residencial, que comprende la mayor parte del
area urbanizada, y en la que se sitiian las diferentes
clases de edificaciones, segtin la disposicion del te-
rreno. Una zona industrial. Y, por Gltimo, un con-
junto de zonas comerciales de pequeila extension
(unas 40 Ha), niicleos urbanos mas densos, de cons-
truccion y servicios urbanos muy perfectos, destina-
dos a servir de nticleo central a las diversas zonas
residenciales.

La falta de las zonas de parques v comercial es la
caracteristica mas esencial del actual ensanche de Ma-
drid, donde no existen parques ptihlicos, v el comer-

)

cio aprovecha algunos trozos de ciertas calles adop-
tando una estructura lineal, en vez de la superficial
mas conveniente.

Til sistema de parques propuesto constituye un to-
do unido, sin soluciones de continuidad, existiendo
diversos puntos en los que la zona urbanizada atra-
viesa el sistema de parques, dafido trabazin al con-
junto urbano e impidiendo que los parques interio-
res constituyvan una separacion de las zonas residen-
ciales, en vez de constituir su clemento de union. Al
Norte de la ciudad, y en las inmediaciones de Fuen-
carral, se sittia un parque Norte, elemento avanzado
del sistema, de 120 Ha, que desde este punto se di-
vide en dos ramas: una, de enlace con la Dehesa de
la Villa, v otra (ue constituyve el nacleo principal, v
ocupa la parte oriental de la ciudad, aislando la Ne-
cropolis y extendiéndose por la zona industrial, has-
ta el rio Manzanares; al SQ). se sitttan tres manchas
de espacios libres, entre el rio y la Casa de Campo.
Destacado del sistema, y formando parte de ¢, se
sitia un pequeiio parque (40 Ha) en las inmediacio-
nes de la prolongacion de la Castellana, que ocupa un
terreno quebrado y de dificil v costosa edificacion.

El parque que rodea a la Necropolis se ha pro-
vectado teniendo en cuenta el predominio de los vien-
tos del NT.., que ha obligado a extenderle al SO., vy
la configuracion del terreno, cuya disposicion obliga
a delimitar el parque en forma que los solares resul-
tantes no tengan vistas sobre ¢l cementerio. T.a ar-
quitectura de los diversos jardines y parques interio-
res dependerd de su situacion y de su distinta im-
portancia en el conjunto urbano, no debiendo existir
en clla uniformidad, obligando la cconomia preci-
s en su construccion v oconservacion a estudiar ti-
pos distintos adaptados al clima local, y con predo-
minio de los grupos de arbolado.

Iixteriormente a la ciudad, se propone constituir
ma masa forestal al ST, que cubra las laderas exis-
tentes entre Vallecas y el rio Manzanares, y que, por
constituir el fondo del paisaje visible desde las carre-
teras v ferrocarriles del Sur, contribuiria a mejorar
el aspecto de la entrada de la poblacion, formando
con la Casa «e Campo y Fl Pardo la gran masa ar-
holada exterior a la ciudad. De este modo quedaria
¢l nuevo Madrid dotado de un sistema de parques,
constituido por tres grupos: en primer término, los
pequeiios espacios libres de las zonas parceladas; en
segundo, el sistema interior de parques antes defini-
do, v. por tltimo, los tres grandes parques exterio-
res. En el resto de la periferia de la zona urbamza-
da, que queda al NI, v SO., se sithan zonas agrico-
las; en ellas debe fomentarse el cultivo de huerta
donde sea posible, asi como la variedad de cultivos
de Arboles y arbustos que rompa la monotonia y pres-
te a los alrededores de la capital el atractivo de la
variedad, juntamente con el rendimiento econdmico
del suclo. : '

I.a extensa zona residencial proyectada se ha si-
tuado en la forma sefialada en ¢l croquis niimero 1,
abarcando los sectores NE. v SO., estudiandose la
parcelacion, después de fijar el trazado viario, muy
adaptada al terreno, marcando netamente la diferen-
cia entre las grandes vias que afectan al conjunto de
la ciudad y las calles de zona. Las primeras exigen
un trazado en planta y un perfil longitudinal adecua-
dos a su fin, y en ellas se salvan con obras de fibrica
los puntos bhajos del terreno, desmontando en los al-
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tos lo preciso para lograr un
buen perfil sin excesivo movi-
miento de tierras. En los ejem-
plos de parcelacion que se pre-
sentan pueden verse diversos
casos de enlace de estas vias
principales con las zonas par-
celadas, Tas calles de las zonas
parceladas estin trazadas para
facilitar ¢l acceso a los sola-
res, v, por tanto, se adaptan al
terreno, cvitando  desmontes,
que encarceerian los solares, v
terraplenes, que  encarecerian
la cimentacion.

En cuanto a la cdificacion,
se estudia un tipo de viviendas
cconomicis en la zona parce-
lada ntmero 1, un tipo de ba-
rriada de viviendas aisladas en
la zona parcelada mimero 3, v
un grupo cdificado con vivien-
das de 4y 6 plantas en la zona
parcelada niimero 2; en ellas se
ha elegido el tipo de construe-
cion v parcelacion atendiendo
a lo accidentado del terreno v
a su valor actual, para adap-
tar las bharriadas de casas uni-
familiares y de viviendas eco-
nomicas a los terrenos mas ac-
cidentados v de menor valor,
y los grupos de casas altas a
las partes entrellanas,

Se proveetan seis zonas co-
merciales, situadas, respectiva-
mente, en los Cuatro Caminos,
las inmediaciones de Chamar-
tin, en la carretera de Aragdn,
en ¢l Puente de Vallecas, en la
carretera de Toledo v en la ca-
rretera de Fxtremadura, Son
zonas de pequeia extension,
de Jas que se presenta el deta-
lle de la barriada de estructu-
ra circular, que se sitta en la
carretera de Toledo, y respon-
de al in de agrupar en una zo-
na de reducida extension, muy
bien urbanizada, ¢l conjunto
de establecimientos  pliblicos,
comercios, oficinas, cte., preci-
sos en la vida moderna, ofre-
ciendo a la construccidon sola-
res amplios en zonas con urba-
nizacién adecuada. Ton las zo-
nas comerciales se construiran
edificios monumentales.

La existencia de las zonas
comerciales no excluye de las
zonas residenciales determina-
das parcelas dedicadas al co-
mercio ni la existencia de mer-
cados; su principal mision es la
creacion de centros de vida ur-

Z. 1 ViviENDAS ECONOMICAS
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hana intensa que concentren la vida urbana en la par-
te de residencias adyacentes, creando nticleos urba-
nos descentralizados.

Para zona industrial se dedica el sector SIL.; su
desarrollo dependera de la importancia que adquie-
ra la vida industrial de la ciudad, y en dicha zona
se sittian: una cstacion de mercancias y un espacio
destinado al servicio de ferrocarriles, terrenos que
hasta que sc dediquen a este uso deben ser acotados
y plantados de arholado.

El conjunto de la urbanizacion propuesta se basa
en la conveniencia local de extender la ciudad en su-
perficie, evitando el predominio de la altura. Con-
sidero absurdo proyectar una ciudad de rascacielos
en medio del labrantio castellano, tendiendo la urba-
nizacion propuesta a extender la ciudad mas alla de
las barreras que hoy contienen su desarrollo, el arro-
vo Abrofiigal v el rio Manzanares, alcanzando las
mesetas proximas y dando a la zona exterior am-
biente de zona urbana, moderna e higiénica, evitan-
do en lo futuro el corddén de basureros y barrios sin
urbanizar que caracteriza a las zonas suburbanas ac-
tuales. .

Parcelacion.—Se presentan cuatro zonas parcela-
das, que definen tipos distintos de urbanizacion. Co-
rresponde la zona nimero 1 a un tipo de vivienda
ccondmica de dos plantas, que se sitiia en las inme-
diaciones de la linea de circunvalacion y de la linea
de la estacion del Norte a lIintrevias (M. Z. A), li-
mitando la zona; el paseo de Ronda, ¢l ferrocarril, la
Avenida del Abrofiigal y la calle A, que es continua-
cion de la del General TLacy. I8l 4rea urbanizada com-
prende dos grupos, separados por el paseo de Ronda,
de 291 250 m*® v 62000 m?®, respectivamente, siendo
st Area total de 35 Ha, 32 areas, 50 m®. El terreno es-
ta formado por un contrafuerte, con pendiente acen-
tuada hacia el Norte, constituyendo un terreno, tan-
to por su inclinacion como por su orientacion, de ur-
hanizacién dificil. Se proponen dos calles principa-
les en la zona: la calle C, que converge con el paseo
de Ronda y con la Avenida del Abronigal, en la pla-
za de Italia, v las calles D y B, que cruzan la ba-
rriada en sentido longitudinal, sefialandose, en cuan-
to a la urbanizacion, dos zonas: una, mas densa, en
la parte entrellana, y otra, mis espaciada, en la la-
dera, fuertemente inclinada al Norte, que se urbani-
za con calles a media ladera, edificadas s6lo en la li-
nea de fachada superior, quedando los solares del la-
do del terraplén servidos por otra calle inferior. La
parte mas densa se propone con calles de 10 m de an-
cho y grupos lincales de casas con patio central abier-
to, situado en la parte llana que corona el contrafuer-
te las escuelas, ¢l mercado, unos grupos destinados
al comercio local y los edificios de cardcter pablico.

En el croquis puede observarse el enlace por me-
dio de una zona de jardin del paseo de Ronda, cuya
rasante ha de adaptarse a su perfil longitudinal gene-
ral, y las zonas urbanizadas inmediatas, adaptadas al
terreno. Fl paseo de Ronda se desarrolla entre las co-
tas 594 y 598, y el grupo de casas empieza en la curva
de nivel 592. Fn el lado opuesto se presenta el mismo
problema, que se fesuelve en parte con una zona de
jardin y en parte con la construccion de los edificios
plblicos y comerciales.

Las calles y plazas ocupan un 28 por 100 de la
superficie total; las viviendas, el 53 por 100; los jar-
dines, el 13 por 100, comprendida la zona inmediata
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al ferrocarril, v para escuela se reservan 7 250 m®, va
que precisa disponer de espacio amplio, si ha de dar-
se a la educacion fisica la importancia debida.

Tin los cruces de calles ¥ puntos notables se han
escrito entre paréntesis las cotas del terreno, para
dar idea de su conliguracion v de las pendientes me-
dias de las calles, estando trazada la calle B para sal-
var 35 m de desnivel, con 5 por 100 de pendiente.

Fn la barriada se editicaran 519 casas, con 18 X 20
metros de superficic media de solar, lo que da una
densidad neta de 27,8 casas por lHa. l.a densidad
bruta seria de 14,6, en la que no estan comprendidos
los edificios de caracter publico. Cada casa de dos
plantas se propone para cuatro viviendas, con esca-
lera comun, y calculando a razdn de seis habitantes
por vivienda, corresponde una densidad de 368 habi-
tantes por Ha, sin contar los que habiten en los edi-
ficios comerciales, etc., pudiendo fijarse lu densidad
total en 380 habitantes por Ha.

Fsta barriada, enclavada en la zona industrial e
inmediata a las estaciones del ferrocarril, estaria de-
dicada a viviendas modestas, constituyendo cl tipo
de urbanizacion mis cconomico de los estudiados.
La plaza central de la barriada, situada en la cota
603, constitwye un punto alto del terreno, abarcan-
dose desde ella el conjunto de la barriada y los am-
plios espacios libres de la cscuela v de las inmedia-
ciones del mercado. Por la calle recta C se divisa la
plaza dc Ttalia, y a su vez, desde multiples puntos
de vista, se divisa la perspectiva de las anchas calles
B, C y D, en rampa suave con la plaza, de 60 m de
didmetro en la parte alta. Con el tipo de urbaniza-
cidon propuesto sc trata de adaptar a la ciudad el tipo
de vivienda rural espaiiola de dos pisos. como cons-
truccion mas econdmica, tratando de constituir una
construccién tipo que sustituya a la clasica casa de
corredor, vivienda-colmena de las clases humildes,
que no se ha podido desterrar del ensanche de Ma-
drid, y que precisa sustituir en las nuevas zonas ur-
banizadas por otro tipo mds higiénico que responda
al principio de la ciudad extendida, sin el predominio
excesivo que hoy ejerce la altura en la construccion.

En la zona parcelada niimero 2 se presenta un
tipo de barriada, constituido por casas-habitacion de
cuatro plantas, proponiéndose bloques de scis plan-
tas en las calles anchas, que se indican en ¢l plano.
Se sittia esta zona en la parte inmediata al barrio de
la Guindalera, comprendiendo una parcela de 63 hec-
tarcas, 87 areas 50 m®, entre la calle de Cartagena y la
proyectada Avenida del Abroiiigal, pudiendo exten-
derse la urbanizacién al Sur, hasta la barriada de
Madrid Moderno. Constituyen las directrices de la
urbanizacion las prolongaciones de las calles de Dofia
Maria de Molina y Diego de T.eon hasta el Abrofii-
aal, estando la bharriada sitvada en una ladera que
desciende con pendiente suave al arroyo y permite
trazar sin gran movimiento de tierras el plan de ur-
hanizacion propuesto.

Las viviendas dé cuatro plantas estin constituidas
por grupos de casas con patio abierto comin, sin nin-
euna otra clase de patios, v con dos fachadas, una
exterior y otra interior, lo que permite a cada vi-
vienda recibir durante todo ¢l dia los rayos del sol.
Cada casa sc propone con una superficie media de
25 X 27 m, comprendida la parte de patio comimn, lo
que permite construir 345 casas, con una densidad
neta de 14,8 casas por Ha. Las casas de seis plantas
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comprenden una parte de las calles de Dona Maria
de Molina y calle A, y en cllas se limitan tinicamen-
te los solares, dejando al arquitecto libertad para
construir, con sujecion a Jas Ordenanzas municipa-
les, ya que se trata de los grupos cdificados que han
de dar importancia arquitectonica a la barriada. Para
cada solar se propone una superficie de 35 X 30 me-
tros, situandose en la plaza A y en otros puntos par-
celas de mayor extension, para hacer posible la cons-
truccion de algunos grandes edificios.

"los grupos de cuatro plantas con ocho viviendas
por casa pueden albergar 10 500 habitantes, o sei
708 habitantes por Ha edificada, y aplicando la den-
sidad de 1060 habitantes por Ha edificada a los blo-
ques de seis plantas, resulta una poblacion total de
23 344 habitantes y una densidad de 360 habitantes
por hectirea para el conjunto de la barriada,

Se propone un ancho de 40 m para la calle de Dona
Maria de Molina, que desciende con pendiente infe-
rior a 0,04 a la Avenida del Abronigal, terminando
en una gran plaza situada en el enlace de ambas vias,
dividiéndose su traza en planta en dos alineaciones
rectas, de 530 y 370 m de longitud, respectivamente,
separadas por la plaza A, desde la que se ofrece la
perspectiva de la calle en recta en la parte superior,
y en la inferior, la de la gran plaza de union con la
Avenida del Abrofiigal, en cuyo fondo se situard un
gran edificio, ofreciéndose mas alld el parque en la-
dera, coronado por los edificios de la Ciudad Tineal.
Desde el fondo de la gran plaza sc ofrece la pers-
pectiva de la calle, limitada por la plaza A. Puede
observarse en el plano el cambio de urbanizadion al

cambiar de ladera; en la parcelada se ofrece un tipo

de parcelacion en terreno entrellano, y en la ladera
de enfrente, muy escarpada, se sitia un parque, por
¢l que se desarrolla el trazado de calles en curva, que
enlazan la Avenida con la Ciudad T.neal v con las
estaciones del ferrocarril de circunvalacidn.

Tas calles seccundarias se proponen de 20 m de
ancho, amplitud que considero necesaria, dada la al-
tura, 14 m, de las casas, ocupando el conjunto de
calles, plazas y jardines, cl 51 por 100 de la super-
ficie total. Se proyecta en la harriada un grupo de
escuelas, con 7 300 m* de superficie, v un mercado,
con 2 500.

El conjunto de la barriada, edificado con amplitud
de térreno y adaptado a la topografia y orientacion
mas conveniente, constituye un ntcleo de casas-habi-
tacion, en el que caben muy diversos tipos, desde las
mas ccondmicas hasta las de mayor Iujo, con ave-
nidas amplias y calles de distribucion anchas y pro-
vistas de arbolado, situado en las inmediaciones del
sistema de parques y muy proximo al Madrid actual,
Fn el croquis puede verse la disposicion y orienta-
cion de calles v grupos cditicados y la diferente dis-
posicion que ofrecen los grupos orientados al Sur en
relacion con los ovientados al Norte, habiéndose su-
primido los dngulos entrantes orientados al Norte,
por constituir zonas de sombra de la cdificacion;
tambi¢n debe notarse la disposicion de las calles car-
vas en las inmediaciones de la calle B, que cstan tra-
zadas adaptandolas a las curvas de nivel, v salvando
con pendiente inferior a 0,04 los desniveles que en es-
ta parte ofrece ¢ terreno. Con el mismo fin de apar-
tar las calles de la linea de maxima pendiente se han
situado los grupos de estructura triangular v semicir-
cular, tambi¢n en las inmediaciones de la calle I3
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la zona parcelada nimero 3 constituye un grupo
tipo de viviendas aisladas unifamiliares, de una o
dos plantas, dotadas de jardin; este grupo edificado
forma una barriada jardin que se propone construir
en el terreno, muy accidentado, que existe entre la
carretera de Vicilvaro y el arroyo Abrofiigal, en las
inmediaciones de las Ventas. Constituye su urbani-
zacion un trazado, en que la altimetria predomina
sobre la planimetria, pudiéndose cdificar las casas
aisladas o en grupos de dos, ¥ pudiéndose asimismo
adaptar a esta parcelacion el tipo de viviendas cco-
némicas adoptado en la zona numero 1, caracteri-
zandose las edificaciones de este grupo por estar re-
tiradas 2,50 m de la linca de fachada, con ohjeto de
dar mayor amplitud al cspacio libre de cllas y faci-
litar la posibilidad de salvar pequenos desniveles por
medio de escalones, evitando un excesivo movimien-
to de tierras en los solares. T5l conjunto de la barria-
da se halla constituido por dos calles amplias de cir-
culacion, la Avenida del Abrofiigal y la prolongacion
de la calle de Goya, que sc cruzan a distinto nivel,
con una separacion de rasantes de 12 m y tres sec-
ciones cdificadas de altitud diferente; seccion infe-
rior, cuya calle de circulacion es la Avenida, y se
desarrolla entre las altitudes 032-651; seccion me-
dia, entre las altitudes 644-663, y seccion superior,
entre las cotas 063-080, cuvo centro es la plaza D.
La calle de altura media de la barriada s la calle C,
y las calles de enlace de las diversas sccciones, las
A, By Il La calle de Goya cruza sobre la Avenida
por medio de un puente, en cuyos extremos se pro-
yectan las plazas A y B, de las que parten rampas de
enlace que se desarrollan en un jardin, habiéndose
emplazado jardines locales en las partes escarpadas
para enlazar las diversas calles y prestar variedad a
la vista de conjunto de la barriada, que sc abarca
desde las plazas A y B. Ta plaza D, situada en el ex-
tremo de un contrafuerte, ofrece la perspectiva de
un amplio panorama, y es visible desde diversos pun-
tos de la zona que se propone urhanizar, contribu-
yendo los monumentos y fuentes que en ella se co-
loguen a la mayor belleza del conjunto.

Observando las altitudes que figuran en el croquis,
pueden notarse los grandes desniveles del terreno;
en el paseo de Ronda existe la altitud 672, desde la
que no puede hajarse al Abrofiigal con pendiente de
0.0+ sin clevar la rasante, construyendo un viaduc-
to: de esta forma queda la calle de Goya con pen-
diente inferior a 0,04 v muy facil salida en la la-
dera de enfrente; si se enlazasen las calles en Ia cota
632 1a pendiente tendria que ser de 0,00 y muy gran-
de el movimiento de tierras, que se repetivin en la
ladera de enfrente, quedando encajonado el enlace
de calles en el angosto valle del arroyo. T.a solucién
propuesta permite ganar altura, disminuir la pen-
diente v desarrollar ¢l trazado por mcjor terreno.
Debe notarse ¢l escarpe que existe en las inmedia-
ciones del orupo eseolar, donde se pasa de la altitud
647 a la 004 en menos de 30 m de distancia hori-
zontal; este escarpe hace que ¢l solar de las escuelas
quede muy bien situado @ orientado a Mediodia y res-
guardado de los vientos del NI, Asimismo debe no-
tarse la diferencia de nivel de 15 m entre las plazas
C v D, enlazadas por dos peqguerios jardines,

La barrinda sc ha estudiado en forma de ofrecer
una vista arménica de conjunto, y se ha procurado
aprovechar los cambios de alineacion para conseguir
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variantes en la perspectiva de las calles: asi, en la
calle de Gova, al saliv del paseo del Doctor Fsquer-
do, se ofrece la vista de la calle amplia y recta, con
pendiente suave, de 430 m de longitud y 40 m de
ancho; pasada la curva cambia la perspectiva, vicn-
dose una longitud de calle de 500 m, asi como las
dos plazas, los jardines y el viaducto, sirviendo de
fondo los grupos edificados v ¢l parque, gue oculta

24 Zona

CoMERCIAL
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La superficie urbanizada es de 64 Ha, 85 drcas, de
la que corresponde un 31 por 100 a calles v plazas y
un 12 por 100 a parques v jardines, habi¢ndose
adoptado una parcela fipo de 17,5 X 20 m, lo que
permite construiv 836 casas, con una densidad neta
de 28,0 casas por Ha, Reduciendo la linea de facha-
da a 13 m, se edificarian 1 140 casas en parcelas me-
dias de 17.3 % 15, con una densidad neta de 38 ca-
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la Necropolis; pasada la curva de la calle 1) el tra-
zado sc desarrolla por el parque. La Avenida del
Abrofigal se edificari en su fachada Iy con grupos
de casas de cuatro plantas andlogos a los de la zona
parcelada numero 2, y en el lado O, donde existe
una ladera muy escarpada, se sitiia un jardin, Asi-
mismo se propone construir algunos edificios de ca-

yicter mercantil y un mercado,

Lscara /:5000

sas por Ha; de esta forma, considerando cada casa
habitada por seis personas y adoptando para las ca-
sas de cuatro plantas y edificios comerciales 708 ha-
bitantes por Ha edificada, resulta para la barriada
una densidad de 160 habitantes por Ha. Las parce-
las pueden establecerse entre la dimension tipo pro-
puesta, 17,5X 20, y la que considero minima, de
17,5 X 12, segtin su situacion.
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Como tipo de barrio comercial se presenta uno de
46 Ha, 54 arcas, situado en la carretera de Toledo, en
el limite del actual término municipal. Fn él se adop-
ta la estructura circular, va que el terreno, despuds
de explanado, quedaria casi Hano, caracterizandose
su disposicion por las vias radiales que constituyen
la carretera de Tolédo v otras dos que van a Cara-
banchel v al puente del embarcadero, una plaza circu-
lar de 90 m de didmetro v varias calles circulares,
adoptando estructuras distintas para cada una de los
cuatro scctores v dejando dos amplias plazas-jar-
din, .\ v D. T.a plaza central deberit tener arquitec-
tura obligatoria, v las calles disponerse con sopor-
tales, sistema de abolengo espaiiol, adoptado por los
modernos urbanistas  franceses en Marrucecos. la
edificacion de la barriada estard constituida por blo-
ques de casas, cuya disposicion serd determinada por
su destino, dentro de lo que dispongan las Ordenan-
zas municipales, pudiendo dedicarse algunos blogues
a viviendas. :

Ta superficie de la barriada se distribuye en 31
hectireas, 50 areas cdificadas, y 15 Ha, 4 freas de ca-
lles y plazas, correspondiendo el 32 por 100 de la su-
perficie total a calles, plazas v jardines, distribuyéndo-
se la-superficie edificada en dos partes, indicadas en
el croquis con rayados diferentes, correspondiendo
la parte central a una primera etapa constructivi.

Construido un nuevo puente sobre ¢l Manzanares
en ¢l pasco del Canal, establecida la linea de tranvias
de Atocha a Carabanchel, que atravesaria la barriada,
y urbanizada la zona con la perfeccion que requiere
su destino, quedaria un ntcleo urhano con 18000
habitantes, con urbanizacion y construccion moder-
nas y ficilmente unido al centro de la capital, cuya
finalidad seria la de servir de centro urbano a la po-
pulosa barriada residencial que se propone al 50, de
Madrid.

T.a zona industrial solo se ha estudiado en cuanto
a st emplazamiento v enlace con las zonas restantes.
Se sittin en ella una estacion de mercancias y una
parcela para ¢l servicio de ferrocarriles, cuyos terre-
nos deben ser expropiados v plantados de arbolado,
quedando disponibles para cuando sean precisos, ya
que el desarrollo industrial de la ciudad no puede
seeuir la misma norma que ¢l desarrollo residencial,
por estar ambos impulsados por causas distintas.

lLa exposicion de los tipos de parcelacién adopta~
dos y la disposicion general del conjunto urbano que
se presenta cn el croquis ntimero 1 muestran las ca-
racteristicas propuestas para el nuevo Madrid, de las
que dehen destacarse por su importancia tres: la dis-
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trilbucion en zonas, la densidad de poblacion y el sis-.
tema ce comunicaciones v transportes urhanos y sub-
urhanos, que serd objeto dé estudio independiente.
[ distribucion en -zonas no quiere decir estableci-
miento de compartimientos estancos de la vida ciuda-
dana, sino una agrupaci‘m de la vida urbana, sin lle-
ear al aislamiento; asi pueden observarse en las zo-
nas parceladas grupos de edificaciones dedicadas al
comercio local, a aquellos establecimientos que deben
estar mis en contacto con la vivienda, agrupindose
en las zonas comerciales los centros de vida urbana
intensa, que han de valorizar y dar vica a las dis-
tintas barriadas, v agrupindose asimismo en el sis-
tema de parques los espacios libres interiores.

T'n cuanto a Ja densidad de poblacion, su altera-
ciom en la nueva ciudad es la caracteristica mas si-
liente del plan propuesto. Tin el Madrid actual, la
densidad de poblacion es superior a 2000 habitantes
por hectirea en algunas barriadas del interior, y su-
perior a 1000 en la mayor parte del interior y en
parte del ensanche actual, caracterizandose los tipos
de urbanizacién y construccion actuales por su ten-
dencia a rebasar los 1000 habitantes por hectirea,
no habiéndose alcanzado esta cifra en algunos pun-
tos por no estar edificados todos los solares, pudien-
do afirmarse que, una vez construido todo el ensan-
che de Madrid, en-muchas zonas se rebasarit esta
densidad.

T ¢l plan propuesto he adoptado, como densidad
maxima en las zonas parceladas, I de 400 habitantes
por hectirea, que en ¢l conjunto de la cindad serit
menor al entrar en ¢l cileulo el sistema de parques
v las zonas de menor densidad. Tista disminucion de
la densidad lleva en si la desaparicion del predomi-
nio de la altura sobre la extension que caracteriza la
construccion actual, la supresion de la parcelacion en
erandes manzanas subdivididas en solares de poca
fachada vy mucho fondo, la supresion de la casa de
corredor, en las viviendas humildes y de los cuartos
interiores en las viviendas de tipo medio. Tista pro-
funda alteracion de la estructura urbana tiene como
consecuencia cconomica la precision de estudiar un
sistema de transportes y una urhanizacion adecua-
das, ya que al disminuir la densicad de poblacion dis-
minuye e! rendimiento econdmico kilométrico del sis-
tema de transportes y aumenta la superficie de calles
y plazas, precisando, a su vez, que los precios de los
transportes urhanos sean econdmicos, asi como el va-
lor del solar producto de la urbanizacion y materia
prima de la nueva ciudad.

R. MONTALBAN
Ingeniero de Caminos

Observaciones a la tracciéon por hélice
sobre carriles

in los diferentes estudios que he publicado sobre
la aplicacién de la hélice aérea a los ferrocarriles he
manifestado que no habia necesitado inventar teo-
rias nuevas ni aplicar procedimientos técnicos extra-
ordinarios, habiéndome hastado tener en cuenta los
progresos técnicos alcanzados por los transportes me-

cinicos, en sus diferentes modalidades, para llegar 2
una solucidén que constituye un resultado industrial
nuevo y mds ventajoso.

La fuerza del sistema que propongo estd precisa-
mente en esta coordinacién de técnicas, parcialmente
realizadas en otro orden, aplicando solamente aquellos




