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Reforma de dos plazas de Madrid

No voy a describir obras de gran importancia;
al contrario, ni su coste ni sus dificultades pueden
llamar la atencién. Se ha procurado solaniente rea-
lizar las reformas que impone la vida intensa de las
ciudades modernas, haciendo resaltar sus monumen-
tos y sin desfigurar su caracter tipico o artistico.

Por esta causa los proyectos a que me refiero se
estudiaron con todo carifio y la ejecucion se Tlevo
a cabo con la mejor voluntad. Tstos problemas sen-
cillos dehen ser tratados con interés, pues, aunque
la importancia de cada uno es pequefia, su ntimero,
en cambio, es tan grande que, si se resuelven en
seric, s¢ contribuye eficazmente a borrar las carac-
teristicas de cada ciudad.

Tin el caso particular de Madrid, las razones adu-
~cidas tienen especial importancia por ‘tratarse de la

capital de Fspaia, y porque, desgraciadamente, no
esta sobrada de monumentos ni lugares tipicos.

Me decido a publicar estas lineas con la esperan-
za vy el deseo de que hagan otro tanto los téenicos
que han resuelto problemas andlogos, pues su labor
interesa a todos y me servird a mi para ampliar mis
conocimientos gracias a los suyos.

Glorieta de la Puerta de Toledo

Fs un punto de importantisimo trafico. Iin ¢l con-
fluyen las calles de ‘T'oledo, Ventosa y Capitan Sa-
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lazar, las rondas de Toledo y Segovia y los pascos
de los Pontones, Ocho Hilos y Olmos.

Da nombre a la glorieta la magnifica Puerta de
Toledo, uno de los monumentos que tiene Madrid
més espléndido y mas propio de gran capital. Tis
lo tinico notable que hay en la plaza.

Antes de la reforma se hallaba empedrada “de
cufia”, es decir, con piedras siliceas irregulares, de
unos 15 cm de dimensién maxima, asentadas sobre
arena. FEl bombeo era tan grande cue, al combinar-
se con la fuerte pendiente longitudindl, se obtenian
pendientes transversales de hasta el 14 por 100.
Por ¢l lado Fste de Ta glorieta era imposible circu-
lar, pues casi llegaba hasta la Puerta el muelle pro-
visional para carga de pescado. Renuncio a descri-
bir detalladamente el estado antiguo de la plaza y
a publicar fotografias, para que no perdure recuner-
do tan poco grato. Tin la figura ntim. 1 se aprecia Ia
planta antes de comenzar las obras.

I.a oficina de Vias putblicas municipales, y par-
ticularmente mi compaiiero 1. Irancisco Sarasola.
enfocaron la reforma, dejando la Puerta de Toledo,
aislada del tralico, en el eje de la gloricta; amplian-
do la superficie de la calzada, relativamente peque-
fia, a costa dec los pascos, cuya anchura era de todo
punto innecesaria; reduciendo la profundidad del
muclle de carga de pescado, para conseguir que se
pudiese circular por el lado Este del monumento, ¥
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Fig. 1. Planta antigua de la Glorieta de la Puerta de Toledo
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variando la situacion de las lineas de tranvias a fin definitivo y llevar a cabo la construccion, la adopté

de ordenar la circulacion. por completo,
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Fig. 2. Planta actual dc la Glorleta de la Puerta de Toledo

Esta idea era excelente, pues resolvia la urbani- I.a rasante se estudid de modo que se disminuye
zacion de la mejor manera posible y dejaba la Puer-  sensiblemente la pendiente transversal mixima, cn-
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Fig. 3. Perfil antiguo dela Glorleta de la Puerta de Toledo

ta de "l'oledo aislada y resaltando en el eje de la glo- laza bien con las calles que concurren en la glorieta
rieta, Por ello, cuando tuve que redactar el proyecto y se consiguc que ésta tenga una superficie simétri-
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ca con relacion al eje de la plaza y sin discontinui-
dades que produzcan efecto desagradable.

I\l perfil longitudinal, por el eje, presenta una
pendiente del 7 por 100 en la parte superior, enla-
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La Puerta ha quedado en un refugio circular
de 50 metros de diametro, situado 0,14 m mas alto
que la superficie de la calzada.

La figura 2 rvepresenta la planta de la glorieta
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Fig. 4.

zando con ‘la calle de Toledo, y del 6 por 100 en la
parte inferior, que enlaza con el pasco de Ocho
Hilos. Iistas dos rasantes rectas se hallan enlaza-
das por una curva, siendo la longitud de la tan-
gente 30 m.

Fig. 5.

I\l perfil transversal normal al cje tiene la forma
de pardbola de segundo grado, cuya ecuacion es

y = 0,0002284*

Como se ve, el perfil transversal es muy rebaja-
do, lo cual, en este caso, no tiene inconveniente al-
guno para el desagiie y es muy ventajoso para la
circulacién, puesto que en sentido longitudinal la
pendiente es grande. La maxima pendiente de la su-
perficie asi obtenida es sensiblemente el 7 por 100.

Glorieta de la Puerta de Toledo después de la reforma

Perfil teansversal tipo actual de la Glorleta de la Puerta de Toledo

despuds de la reforma, y las figuras 3 y 4, perfiles
transversiles en los que se aprecia la variacion rea-
lizada.

Il pavimento nuevo es adoquinado granitico so-
bre cimiento de 0,20 m de hormigdn, asentado con

mortero de cenento y tomadas
¢ las juntas con lechada de morte-
" ro muy rico en cemento.

Por la naturaleza del trafico,
pesado e intenso, vy la fuerte
pendiente, se ha adoptado esta
solucion.

¢

Plaza del Cordén

Se halla situada delante de
una antigua casa, entre las ca-
lles del Sacramento, Corddn y
Doctor ITetamendi. Estas dos tl-
timas comienzan en la calle del
Sacramento, son estrechas y ha-
jan con gran pendiente; la pla-
za, en cambio, presenta una ram-
pa suave, aumentando cl desni-
vel entre ella y las calles del
Cordén y Doctor Letamendi, a
medida que se aleja el punto
considerado de la calle del Sa-
cramento. Esta diferencia de al-
tura se salvaba, en parte, por
medio de muretes.

Como puede deducirse por es-
tos datos, el trafico de la plaza del Corddn es casi nu-
lo; no parece un ensanche de la calle del Sacramento,
pues se hallaba separada de ella por hordillo y acera,
sino mis bien un patio abiertd ante la casa primera-
mente citada.

Se trata de uno de los sitios de Madrid més lleno
de tradiciones; ademéis de ser muy interesante la
casa citada, son notables la que hace esquina a la
calle del Doctor Letamendi, donde dicen estuvo pres-
tando servicio San Isidro, y la situada en la plaza
de la Villa, cuya parte posterior tiene fachada a la
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el lugar de que tratamos sin echarle a perder.

La plaza del Lordou estaba
empedrada de “cuiia” y tenia
an paso de piedra de grani-
to, todo ello en estado deplora-
ble. Se ha construido un pavi-
mento formado por fajas de lo-
sa granitica, procedente de ace-
ras, que encuadran espacios, em-
pedrados con “cufias”, del anti-
guo pavimento.

Los muretes que separaban la
plaza de la calle del Corddn y
Doctor Letamendi tenian los pa-
ramentos enlucidos y la corona-
cién de sillares, todo en muy mal
estado; ademds eran cortos y es-
taban mal alineados. Se han re-
hecho, con fabrica de mamposte-
ria, utilizando “cufias” del pavi-
mento; la coronacién y los angu-
los son de silleria granitica, pro-
cedentes, en parte, del muro an-
tiguo.

Las aceras que contornean el
frente y los lados de la plaza son
de losa granitica, que en los cha-
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Sacramento, conocida por Casa de Cisne-
ros. Iistas circunstancias justifican que se estudiara
¢l proyecto con el mayor cuidado, a fin de adecentar

Fig. 0

lanes forman pasos de carruajes, a fin de que la pla-
za pueda servir para su cstacionamiento.

I.a forma de la plaza del Cordéon es un cuadrild-
tero, las longitudes de cuyos lados son las siguien-

Fig. 7,

Plaza del Corddn, Enlosado
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tes: el lindante con la calle del Sacramento, 31,72 m;
el opuesto, o sea el mis proximo a la casa varias ve-
ces citada, 32,76; el contiguo al murete que separa
la plaza de la calle del Corddn, 13,29, y el situado
junto al murete de la calle del Sacramento, 7,29,

Fig. 8. Plaza del Corddn, Muretes

ha he-
forma

A fin de distribuir hien este pavimento, sc
cho ¢l reparto sobre los cuatro lados en la
que sigue:

Desde ¢l lado Tindante con la calle del Sacramen-
to hasta ¢l opuesto se disponen 6 fajas (lc losa gra-
nitica de 0,70 m de ancho v 7 espacios de empedra-
do de ancho variable N, Tl valor de .\ sobre el lulo

mmediato a la calle del Sacramento es:

=7X + 6 X 0,76;
El valor de X\ sobre ¢l lado opuesto es:
36,76 =7X 406X 0,76; de donde \ =410

Uniendo los puntos asi determinados se define un
sistema de fajas.

Desde el lado contiguo al murete de la calle del
Corddn hasta el inmediato a la del Doctor T.etamen-
di se colocan 4 fajas de losa de 0,76 m de ancho
y 5 espacios de empedrado con ancho variahle ).

IEl valor de ) sobre la linea contigua al murete
de la calle del Cordon es:

13,29 = 5Y + 4 X 0,76,

I valor de V' sobre la linca contigua al muretc
de la calle del Doctor Tetamendi es:

7,29 = 3Y 4 4 X 0,76; de Y = 08 m.

Uniendo los puntos asi determinados y disponien-
do las fajas alternativamente se¢ obtiene el segundo
sisteni.

Lav figura 6 representa la planta de la plaza, ta!l
como ha sido ejecutada, v las fotografias adjuntas
completan esta descripeion. '

Hsta obra ha sido construida por administracion,
enpleando material usado procedente de calles nue-
vamente pavimentadas v utilizando  exclusivamente
et la mano de obra operarios del ramo de Vias po-
blicas municipales, que han demostrado, una vez mis,
st capacidad en Ta esmerada cjecucion del trabajo.

31,72 de donde X = 3,88 m.

de donde ) = 2,05 m.

donde

José Maria CANO RODRIGUEZ
Ingeniero de Caminos
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1 AUTOMOVIL Y EL FERROCARRIL: La compelencia que
al fervocarril los lranspories mecdnicos for
construccion de nuevos ferrocarriles---Un vol,
con 203 paginas, 8 figuras v un mapa, por 1. Francisco Ji-
ménez Ontiveros, ingeniero de Caminos v licenciado en De-
recho,—Madrid, 1032, Blass, S, A,

ofrecen
carrelera—Ila
de 23 X 16 ¢m,

Con este titulo ha publicado un interesante estudio el ingeniero
de Caminos D, Jiménez Ontiveros, que did recientemente,
sobre ¢l mismo tema, un cursillo de tres conferencias en la s
cucla de Caminos.

Entonces resefamos debidamente las coctrinas expuestas por
el Sr. Jiménez Ontiveros, reproduciendo en extenso sus con-
clusiones. In su nuevo libro el autor da mayer extension a
¢stas, enriqueciendo su exposicion y fundamentandola mas so-
Hidamente con nuevos datos.

15 estudio comienza con ¢l planteamiento de la cuestion so-
I)IL {ormulas derivadas de la ciencia de Jos ;.‘,.utm industriales.
T.d. segunda parte contiene el desarrollo «de las ccuaciones de
ilzquivalencin ccondmicit, con intentos de precision de sus coefi-
cientes, y termina con la exposicidn de nuevas normas para
una legislacion equitativa, basadas en Tas fdrmulas antes cita-
das, Se estudia a continuacion ¢l aspecto fiscal del sistema y
lus variaciones de la posicion relativa en ¢l aspecto econdmico
fle ambos medios de transporte, en funcion de los progresos
tecmcos que en uno y otro pueden modificar sensiblemente los
tostes de. 1noducuon. La cuarta parte sc dedica al problema
zle ]os nuevos ferrocarriles, y la quinta y (ltima comprende
145 “conclusiones, que nuestros lectores ya conocen en lo fun-
damental, y un indice para una ordenacion legislativa capuz
de establecer la buscada coordinacién,

Iin conjunto, el libro del Sr. Jiménez Ontiveros constitiys
una aportacion de positivo interds al estudio de este problemi,
tan fundamental y tan agudamente planteado, al presente, en Lo
politica de Obras pablicas de todos los paiscs.

. R.

Eresments or Warer B \(“I'I:RlOl.O(‘.\', by
and Charles-Tidward 1. Winslowe (quinta ediciéon).—~Un volu

men de 15 X 24 em, 219 pags. London, Chapman & Hall, Ltd.
1931,—DPrecio encuadernado, 37 pesctas,

Samuel Cale DPrescol!

Tl libro que examinamos es la quinta edicion de una obra pu
blicada por primera vez en 1004, Los adelantos de la bacterio
logfa desde esta fecha han obligado a revisar
anteriores ediciones

radicalmente Iw
, incluyendo la altima, que es de 1924,

Los principales problemas que trata de resolver el andlisis de
las aguas, o scan determinar las condiciones sanitarias de un
agua usada como potable, comprobar la cficacia de los trata
mientos de depuracion de las aguas potables y, finalmente, obte
ner datos definitivos de la transforfacion de las aguas negras
en efluentes que no puedan praducir perjuicios o transmitir in-
fecciones, son tratados cuidadosamente en Ia obra que nos ocupi.

Tanto por el detalle con que se cstudian los procedimientos
operatorios, asi como la acertada interpretacion de los mismos,
constituye una excelente obra, que no debe [altar en los labora-
torios cn que sc trabaja en cslas cuestiones,

7. L. U.




