394 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

creo que en 1918, y que condujo, como todos los in-
genicros saben, a la eclaboracion de grandes nego-
cios, de cuyos heneficios no participaron, precisamen-
te, ni el Estado ni la clase obrera. Y lo hice asi, pre-
viendo ¢l caso de que parte de las obras incluides
en ¢l Plan que se discutia, comenzaran por subasta,
o bien, aun comenzindose por administracion, lle-
gara a cambiarse cl procedimiento de ejecucion en
plazo méis o menos breve.

Til diputado por Murcia que sostenia la enmiendn
a que me he referido manifestd que, segtin referen-
cias que poscia de ingenieros de Obras publicas, al
cjecutarse una obra por cl sistema de administra-
cién, no podian abonarse jornales diferentes de aque-
llos que han servido de base para redactar el cuacr
de precios ntim. 2 del proyecto.

Terminantemente afirmé en sesion, y afirmo hoy,
que csto no es cierto; los jornales, come cn aquella
ocasion dije, lo mismo que todos los materiales que en-
tran en la composicién de una obra, estin sujetos a la
ley de la oferta y la demanda; y si en la localidad en
que se cjectiten las obras no se encuentran jornales
iguales a los que sirvieron de base para fijar su pre-
stpuesto, habrd que pagarlos por lo que en la locali-
dad se coticen; y si la merma que el aumento de jor-
nales suponga, no la encuentra compensada la Jefa-
tura de Obras ptiblicas con economias en otros ele-
mentos, es evidente que ha de procederse a la re-
daccién de un proyecto reformado que tenga por base
la modificacién de precios. Esto es prictica corriente
en la administracion de las obras publicas, y si Re-
porter hubiese consultado el caso con el director da

Madrid Cientifico, ingeniero eminente que sigue muy
de cerca la ejecucién de obras publicas, le hubiera di-
cho que, en infinidad de casos, se reforman los pro-
yectos por insuficiencia de precios.

Es claro que, cuando una obra estd subastada, lns
precios elementales que componen su presupuesto scn
intangibles; pero téngase en cuenta que el caso que
nosotros discutimos en la Cimara era el de ejecu-
cion de obras por el sistema de administracion.

Algunas cosas méas podria objetar al articulo de
Madrid Cientifico; pero lo manifestado son los pun-
tos principales que me convenia aclarar, para demos-
trar que la posicion que adopté en la discusion del
plan de obras estaba asentada sobre cimientos fir-
mes. Mas, con la pluma en la mano, no quiero con-
cluir estas lincas sin advertir que, por conviccion per-
sonal, soy enemigo irreductible de la ejecucion de
obras por el sistema de administracion, en contr
de lo que se me ha atribuido pliblicamente, sin que
en este particular aluda al trabajo de Reporter. Y
soy absolutamente contrario al procedimiento de ad-
ministracion para ejecucién de obras pablicas. con-
forme he sostenido y he votado alli donde era per-
tinente, cntre otras razones, por las consecuencias de
carestia que adquiere precisamente la fluctuacion de
precios, de los jornales y materiales, que pueden lle-
var en determinados casos a que se implante el sis-
tema del grifo y el vaso que Madrid Cientifico des-
cribe, aunque ello ocurra a pesar de la buena fe y
de la decencia administrativa del sufrido personal de

Obras publicas. )
Antonio VELAO ONATE
Ingenierode C,, C. y P.

.

En mi tltima leccién, establezco mi balance
profesional

Cumplo sesenta y siete afios el 6 de octubre de 1931.
I.a Ley me obliga a jubilarme, aunque me sentia
afin con animos para scguir explicando mi catedra en
la Escuela, que es el cargo que con mayor gusto ¢
interés he desempefiado.

Pero al repasar in mente mi labor profesional du-
rante mi accidentada vida ingenieril, pienso que pu-
diera interesar a mis 552 discipulos, de 13 promo-
ciones, el conocer el balance profesional esquemati-
co de aquel profesor al que demostraron siempre
muy afectuoso respeto, sin duda correspondiendo a
la casi paternal simpatia con que los traté.

Podrin servirles estas lineas de <iltima leccion de
su jubilado compafiero.

Al enumerar mis trabajos, y segin tengo habito,
no olvidaré mis errores y desgracias y hasta los ries-
gos corridos ; asi tendré derecho a recordar mis acier-
tos, deduciendo de todo este historial las conclusio-
nes practicas de mi aventurosa carrera.

Quiza algunos me califiquen de inmodesto; seran
los incapaces de hacer, como yo, las autocriticas de
mis propios trabajos en articulos, Memorias, libros
y explicaciones de citedra. Son unos mentecatos los

que sc ereen infalibles en el ejercicio de una profe-
si6n como la nuestra, en que la mayor parte de sus
problemas no son cientificos, sino de apreciacion per-
sonal; los tinicos que no se equivocan son los que
conjugan el aforismo: “Por no hacer nada, no le
pasa nada a nadie”.

Tistableceré, pues, mi balance profesional, ponien-
do los aciertos en el Haber y los errores en el Debe.
Empezaré por enumerar lo que hice. Después, lo
clasificaré. Por tltimo, obtenido asi el Saldo, o sea la
resultante de mi vida profesional, mis lectores sen-
tenciaran, ya que estamos en franco régimen demo-
cratico.

Mis proyectos al servicio del Estado.

Confieso que en mis afios de alumno, en aquella
iriste e indecorosa Escuela de la calle del Turco, no
estudié mucho, pero aprendi menos. (Recondzcase,
aunque haya inmodestia por mi parte, que hoy ense-
fiamos mejor.)

Asi es que tuve que hacerme ingeniero en los doce
afios que servi al Listado, en la Jefatura de Obras
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ptiblicas de Oviedo. Alli desarrollé intenso trabajo,
redactando proyectos y liquidaciones de puentes, ca-
rreteras y puertos, por valor de 32 millones de pese-
tas, segim cuenta detallada que tuve la curiosidad
de llevar.

Tintre dichos proyectos figuran el puente de Riva-
desclla y el viaducto de Pino, sohre el Duero, éste
en Comisidn especial. amhos metalicos; el primero,
sobre palizadas y pilotes con 300 m de longitud (creo
es el mas largo de la Peninsula); cl segundo, con un
arco de 120 m, que aun hoy es el de mayor luz de
Fspafia (figs. 1y 2).

Mis proyectos como ingeniero constructor.

Por aquel entonces, el oficio de contratista mere-
cia escasa estimacion, por estar casi vinculado en
ohreros aventajados, pero indoctos.

i1 interés y la consciente curiosidad con que exa-
minaba las obras de cuya inspeccidn estuve encarga-
do, v el estudin de las primeras construcciones de
hormigon armado, que me apresuré a visitar en Sui-
zay I rancia, me hicieron vislumbrar su porvenir en
Fspaiia.

Fig. 1.2 1890.—~Puente de Ribadese lla (Oviedo), sobre palizadas y pilotes de
rosca metdlicos y con 300 m de longitud, Quizi el mds largo de la Peninsula

Iillo me impulso a dedicarme a esa especialidad,
intentando ast la dignificacién técenica del oficio de
constructor, como lo consegui, lanzindome el afio 1898
al campo industrial, asociado a mis fraternales y ca-
ballerosos amigos Manuel y Luis Gomendio, que me
sostuvieron valerosamente, con sus animos y capi-
tal, en las vicisitudes y casi titdnica lucha que csta
nueva profesion entrafio.

Merced, en gran parte, a mis experimentos, con-
ferencias, ]uxposxuoncs v a mis obras de propagan-
da, extendi con rapidez el hormigén armado en nues-
tro pais, y obtuve, en refiidos concursos, que ¢l Iis-
tado me aprobara varios y originales proyectos.

Recordaré tnicamente los mdis caracteristicos, de
que dan idea las fotografias que se acompaiian.

Pero, ademas de los centenares de proyectos de
obras de toda clase, desarrollados por la Casa cons-
tructora que tomd mi nombre, estudie personalmen-
te y sobre el terreno, por iniciativa mia o por encar-

go, ocho proyectos de ferrocarriles, con 530 kildme-
tmc; de longitud, de los que tinicamente citaré: el

terminado de Tinger a ez (scecion espaiiola) y el
que se estd construyendo de Cuenca a Utiel, en los
que muchos y penosos tanteos me permitieron descu-
brir trazados que mejoraron sensiblemente los ante-
riores estudios.

Mis obras.

Como ingeniero del Estado, inspeccioné en doce

Itg. 22 1895.~Viaducto del Pino, a 90 metros sobre ¢l Duero. Arco articula-
do de 120 m de luz, el de mayor luz de Espaiia

afios 47 obras por valor de 28 millones de pesetas.
Como constructor, en treinta y dos afios, he interve-
nido en obras por valor aproximado de 230 mille-
nes, muchas de ellas en Marruecos, algunas en Por-

Fig. 3.*  1000.—Puenice de Galbardo. de 30 m de luz, |:I'lml_‘[‘ puenteenarco’de
bormigdén armada constiutdo en Espaiia

tugal v casi todas las que estamos ejecutando en Gui-
nea es]mlola

Como no persigo ningtin record oficial, me cansé
de catalogar los puentes y acueductos, depositos, tu-
herias y conduccmnes de agua, las fabricas y edificios
de todas clases que llevo provectadoq y construidos;
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fnicamente recuerdo, hace algunos aios, haber con-
tado hasta 400 tramos de puentes de todos tipos ¥
clascs; hoy deben exceder de 500.

Mis colaboradores.

Claro es que no pude yo solo desarrollar tan im-
proho trabajo; pero clegi inteligentes colaboradores,

g 42 Acueducto para la papelera de Araxes. Bl primero construido con
palizadas y cajones de 1AL

a los que, como ¢l politico Sagasta, supe orientar y
dirigir, aunque valieran mis que el Jefe.

TFueron éstos, sucesivamente, ademis e mi cita-
do socio Gomendio Saleses (q. ¢. p. 1), mis com-
pafieras Luifia, Noguera y Alvear, v mis discipulos
Torroja, Fntrecanales, Gomendio Ochoa, Ruiz Mar-
tinez v lernindez Conde, cuya valiosa colaboracion
me ha complacido siempre proclamar en mis articu-
los y libros, pues ni presumi de sahio, ni acapar¢ los
aplausos, cuando los hubo.

tos intitiles, y de que me apercibi después de conclui-
das las obras, fueron las siguientes:

Ya en la Revista de Obras Piblicas de 24 de
septiembre de 1911, publiqué la autocritica de mi
proyecto del Viaducto de Pino, sobre el Duero; alli
confesé¢ que, por no haber yo apreciado cxactamente
¢l coste de la mano de obra en aquel arco metilico
articulado —que fué la disposicion clegida cntre las
doce soluciones por mi estudiadas—, resultd aquélla
mas cara que lo que hubieran costado unos tramos
metélicos continuos sobre dos pilas metalicas. Claro
es que esta solucion no me satisface estéticamente.
Pero, ponderado después por los afios, aprecio hoy

i PR

Fig. 6.5 1905.=Sifén del Sose, en el Canal de Aragdn y Cataluiia, adjudicado

e concurso de proyectos. Doble tubo de 3,80 m' de didmetro y 108 m de

longitud, con 28 m de presién. Pruchas ¢ inauguracién por el Rey y ¢l mi-
nistro de Fomento D. Rafacl Gasset

.

cuan pueril es el argumento de la belleza, para un
viaducto construido en abruptas laderas y en mise-
rable comarca (fig. 2).

<y =~ Otro error, debido a inexactitud en

' la toma de datos sobre los niveles de

crecidas, ocasiono, por insuficiencia de
cimientos, la caida de un arco de hor-
migén armado de 30 metros, sobre el
rio Jarama; cn el pecado de mi ayu-

Iig. 58 1004.-Pucente de Maria Cristina (San Schastian). Adjudicado en concurso de proyectos,
La primer obra en que se cimentd con pilotes de hormigdn armado

Mis errores.

Por el contrario, suelo asumir yo los errores, que
no faltaron, v hasta las desgracias, que fueron, fe-
lizmente, menos.

Aparte de pequeiias equivocaciones de menor cuan-
tia, las deficiencias de proyectos que acarrearon gas-

dante llevé yo la penitencia, pues hube
de reconstruirlo por mi cuenta.

También me produjo grandes perjui-
cios y disgustos la rotura de una presa,
en Lora del Rio, que proyecté con ga-
viones de alambre en el Guadalquivir,
sin estudiar hien la exacta naturaleza
de una margen, a través de la que sc
abri6 nuevo cauce cn una impetuosa
crecida del rio.

Mis accidentes constructivos.

Pero, entre tantos centenares de obras
realizadas, muchas de ellas de cuidado y algunas hasta
peligrosas (como ciertos tineles y la construccion de
todo un piso por debajo del Palacio de Justicia, de
Madrid); cntre tantos descimbramientos y pruebas
satisfactorias, solo sufri un grave y luctuoso acciden-
te, que resulto catastrofico: ¢l hundimiento de la cu-
hierta del tercer deposito de Madrid, ocurrido
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el 8& de abril de 1903, jeon 29 muertos y 60 heridos!

Aunque aquella obra, adjudicada a mi Sociedad
constructora, estaba dirigida por uno de nuestros
ingenieros, que la visitaba diariamente, como éste
enfermo del susto y se levantd un formidable clamor
de la clase obrera y de la Prensa, exigiendo ejempla-
res sanciones, me consider¢ obligado, por figurar yo
como contratista y dircctor general de la Compaiiia,
a presentarme al gobernador, el mismo dia de la ca-
tastrofe, para asumir todas las responsabilidades que
pudieran derivarse, para que no sc desviaran hacia
mis colaboradores técnicos v obreros, como es huma-
na pero cobarde tendencia.

No era ficticia tal abnegacién, pues que fui pov
ella ¢l tnico procesado de mi Sociedad, cernién-
dose sobre mi durante varios meses el fantasma de Ta
circel —cque no era entonces honrosa— v la ame-
naza de un atentado, siendo victima, ademdis, de acu-
saciones v denucestos de casi todos los diarios de Ma-

Fig. 72 (906~Interior del tubo de sifén del Albelda, en el mismo Canal, ad-

Judicado en concurso de proyectos, con 4 m de didmetro, 720 de longitud y

40 de presion, Siguen desde aquella época siendo estos sifones los de mayo-
res didmetros del mundo parva ostas longitudes y preslones

drid, amén del panico que en clientes... v acreedo-
res (1) despertd aquel tremendo hundimiento, que
nos puso al horde de la uiebra.

Sélo al cabo de dos anos de angustioso proceso,
que fué para mi un calvario abrumador, obtuve la
absoluciéon por el Jurado popular, gracias a la cien-
tifica demostracion, como perito ante aquel Tribu-
nal, de mi insigne compafiero D. José Fchegaray, v
a la elocuente y sentida defensa que pronuncid en
mi favor ¢l preclaro tribuno D. Melquiades Alvarez.

Mis aciertos.

Felizmente, al ano siguiente de aquella catistro-
fe, en 1906, el ministro de Fomento, D. Rafael Gas-
set, invitd a la toda la Prensa y al Rey para asistir a
la inauguracion del gran Sifén del Sosa, que por ser
un proyecto mio, cuyo nombre era entonces escar-
neciclo, y constituir la clave de los riegos de Aragén
y Catalufia, se esperaba con ansia por los regantes,

pero con cierto resquemor por muchos alarmistas (fi-
gura 6).

Conviene recordar que ihan a someterse dos tu-
bos de hormigén armado de un kildmetro de longi-
tud y 3,80 m de didmetro, a una presion de agua
de 3 atmodsferas. Tn aquellos tiempos, v al aiio si-

Flg. 8*  1000.~Puente de Valencia de Don Juan (Leon), adjudicado en con-
curso de proyectos. Primera obra en que se emplearon cajones neumdticos
de hormiy 6n armado para los cimientos,

guiente del hundimiento del tercer deposito, dicha
prueba, en los mayores tubos del mundo, parecia
justificar algtin temor.

El éxito fué completo y sonado; asi que, aquelloz
periddicos que pocos meses antes me habian vilipen-
diado, se apresuraron, noble v espontineamente, a

i, 00 107~ Acuceducto del Chorro (Milaga). EI primer arco de hormigdn

armadao construfdo sin cimbras, a 100 m de altura

desagraviarme hasta con exceso; sobre mi habian
caido todos los anatemas. que no me correspondian,
por lo del tercer depdsito; para mi fueron casi todos
ios laureles del Sifon del Sosa, cuyas obras yo siem-
pre signifiqué¢ que habia dirigido en su mayor parte
aquel mismo ingeniero director de las del tercer de-
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posito de Madrid, que, en cambio, no figuré para
nada en su proceso, por haher yo asumido sus res-
ponsabilidades; no cabe duda, sin embargo, que tuve
participacion en el éxito del Sifén del Sosa, pues yo
fui quien sc atrevié a proponer esa nueva solucion
v el que se comprometié a realizarla, y yo dirigi Ia

1908.~Viaducto del Barranco Hondo, en Tenerife (Canarlas). Adju-
dicado en concurse de proyectos, Bl primer viaducto de este tipo y cl pri-
mero, tamblen con cerchas azmadas en ¢l arco, montadas sin cimbra

Fig. 10,

redaccién del proyecto y una pequeia parte de su
construccion.

Prescindiendo de estas minucias personales, el caso
es que siguen csos sifones funcionando sin el menor
desperfecto desde hace veinticinco afios, y que con-
tintan siendo los mayores del mundo, por lo que, en
definitiva, constituyen un triunfo de la ingenieria es-
paiiola, reconocido en todo el Fxtranjero.

Lueron también aciertos exclusivamente mios cl
haber sido el primero, en 1906, en aplicar el hormi-
gOn armado a los cajones neumaticos para cimicn-
tos (figs. 8 v 17), cuya disposicion se ha generali-
sado cn el mundo entero, siendo yo también el pri-
mero que los proyectd para transportarlos por flota-
cion (puente de San Telmo, Sevilla) (fig. 14), lo que
permite suprimir, en todos los casos, los tradiciona-
les v costosos cajones metalicos que hasta ahora se
empleabarn.

Asimismo se han extendido por el mundo mis dis-

Vig. 1L

1909.—Puente sobre el Ebro, en Amposta (Tarragona). Adjudicado
cn concurso (de proyectos de 135 m de luz, la mayor de Espana. 1 estribo
izquicrdo se cimentd con un calén neumdtico a 29,50 m de profundidad, que
creo cs la mayor alcanzada con aire comprimido

posiciones-para acueductos de hormigén armado (fi-
gura 4) v las de armaduras rigidas para los arcos de
cse material, que permiten suprimir las costosas cim-
bras y sus peligros de destruccion en las crecidas;
estructura aceptada en los modelos oficiales de puen-
tes para carreteras (fig. 16).

Y, por tiltimo, merece mencionarse el proyecto ori-
ginal, por mi suscrito, de Dique de carena cn Ca-
diz (fig. 18), que por primera vez consiente su eje-
cucion sin agotamientos, en un terreno permeable,
merced a cajones flotantes —también los mayores
del mundo—, y que han sido proyectados y construi-
dos, respectivamente, por mis aventajados discipu-
los Torroja y Entrecanales.

Mis publicaciones,

Aparte de sin niimero de articulos en revistas na-
cionales y extranjeras, muchos de los cuales se han
reproducido en otras publicaciones y libros de texto,
he escrito gran cantidad de folletos y algunos libros:
Pucnles econdmicos de hierro (dos ediciones) y Grasn-
des wiaductos, que me valieron condecoraciones no
solicitadas. Por utimo, como profesor de la Escue-
la de Caminos, escribi los tres primeros tomos de
mi curso de Puentes de fdbrica y hormigén armado.
y he terminado estos dias el cuarto y ultimo tomo,
(uec esta en prensa, sin perjuicio de utilizar mis pro-
ximos ocios de jubilado, dedicandolos a otros dos li-
hros sobre Construccion y Edificacidn, en los que

Fig. 12, 1000 —Puente Victoria, en Madrid. Adjudicada en concurso de pro-

yectos. Bl primer puente espaiiol con bovedas gemelas de Ho A, que sirvih

de prucha para mis Modelos oficlales adoptados para los pucntes de
carreteras

continuaré vertiendo el fruto de mi larga experien-
cia constructiva.

Mis Comisiones y Congresos.

Formé parte o presidi varias Juntas y Comisiones
oficiales de cementos, algunas muy laboriosas, comc
fucron. las de redaccion de Modelos oficiales de
pucnles para carreleras, caninos vecinales vy ferro-
carriles. Ton cstas tltimas, con mis jovenes pero ya
ilustres compaiieros Domingo Mendizabal y Alfon-
so Pefia, creemos haber realizado una fructifera la-
hor, que, al permitir comparar con rapidez multiples
soluciones, produciran notorias economias al Estado.

También asisti, oficialmente comisionado, a varios
Congresos profesionales, en Estokolmo, Paris, Bue-
nos. Aires, Amsterdam, Viena, Madrid y Lieja. En
todos ellos, y utilizando mi dominio del francés, pe-
di la palabra y presenté Notas para evidenciar lo que
hacemos y sabemos en Fspafia. Asi contribui a es-
timular las crecientes. deferencias que en todos los
Congresos merecen ya nuestros delegados y nuestra
téenica, y a la reproduccién, en libros y revistas ex-
tranjeras, de los muchos trabajos originales aqui
realizados. Es labor patridtica que conviene enalte-
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cer, porque, ademas de que acrece el prestigio na-
cional, exalta la propia confianza en nuestras fuer-
zas, al comprobar, en la controversia de estos Con-
gresos, que en Ingenieria, por lo menos, tenemos
poco que aprender de los demas paises, y bastante
que ensefarles.

Los riesgos del oficio.

Ll ingeniero, sobre todo si es constructor, para
realizar sus proyectos, obras y negocios, tienc que
moverse constantemente, utilizando todos los medios
de locomocién, cuando hay vias que lo permitan, o
pedestremente, cuando no las hay —a veces, acro-
baticamente—, en sierras abruptas, piramos desier-
tos o simas nevadas; también ha de atravesar los
mares o explorar su fondo en escafandras, y hasta
precisa ir por los aires, en precarios andamios, o col-
gado de un cable, jo volando en aeroplano!

De todo hube de practicar en mis continuas an-
danzas, por lo que sufri las proporcionales contigen-
cias en vuelcos de coches y “autos” y caidas a gra-

nel de biciclos, motocicletas y cabalgaduras; la espan-
tada de una de éstas me obligd a dos operacio-
juvenil imprudencia

nes quirtirgicas sucesivas; otra

Fig. 13.—Puente sobre ¢l Perales (Madrid), Disposicién de tramos y palizadas
de H. A, que he aplicado frecueatemente en Espana y Marruecos, aon en
rios impetuosos que, a veces, los han recublerto completamente.

(jen 18881), que hube de realizar en la nieve al
acudir, como ingeniero del Estado, al salvamento de!
pueblo de Pa)arcs (Asturias), scpultado con muchas
victimas por formidables avalanchas, me produjo
gravisima pleuresia; y, por fin, la caida nocturna
de un andamio, en las obras del puente de Maria
Cristina, en San Schastiin, me costé un rifién, que
resultd alli lesionado y hube de extirparme afios
despuds.

¥n cambio no descarrilé, ni aun conduciendo los
trenes como maquinista, y sélo naufragué, con al-
glin riesgo, en mi primer cajon flotante de hormigdn
armado, que una violenta marejada en la barra del
Urumea deshizo bajo mis pies. El mar fué también
clemente conmigo en mi centenar de travesias, cn
las que sélo sufri una imponente tempestad en el
Cantabrico, que estuvo a punto de volcar el vapor-
cito, sin carga ni lastre, en que precipitadamente ha-
bia embarcado, y dos furiosos temporales de Levan-
te, que me cogieron, uno en canoa automovil, yen-
do a Ceuta, y otro en avién, sobre el Estxecho de
Gibraltar, con aterrizaje espeluznante.

Sufri, ademéis, como contratista, un riesgo inevi-
table y frecuente: el de perder el capital invertido en

el negocio, y son bastantes —y seran muchos mis,
con la competencia loca a que se entregan— los que
se arruinan ya por sus errores, ya, y sobre todo, por
los factores imprevistos, con que influyen, en el re-
sultado econdémico de las obras, los conflictos finan-
cieros, politicos y hasta internacionales, que se pre-

Fig, 14.—Puente sobre el rio Lucus (Marruecos), para ¢l ferracarrll de Tén-
ger a Pez, que he aplicado hasta tramos oblicuos de 22 m de luz, en el fe-
rrocarril de vin ancha de Lértda a Saint Qirons

senfan sucesivamente, y ahora mas que nunca. Doy
fe de ello, por haber padecido sus efectos.

También ofrece riesgos el periodo de la construc-
cion de obras, asi como el de sus pruebas de resis-
tencia, cn los que perccen unos cuantos ingenieros.
Algunas de ¢stas me preocuparon, pero siempre las
realic¢ con ¢xito y a veces con sorprendentes resul-
tados, entre las que citaré las de las cubiertas del
tercer deposito de Madrid, debajo de las que perma-
neci muchas horas, en dias anteriores a su fatal hun-
dimiento, acompaiiando a los ingenieros del Canal de
Isabel 11, mis distinguidos compaiieros Alvarez Cas-
cos v Santa Maria.

Pero mi trance mas peligroso fué en un tinel del

Fig. [5.—Uno de los tramos de 10a 153 m de luy, quc cstamos construyendo
en Guinea

Canal de Santillana, que se me hundia por momen-
tos, y en el que una noche angustiosa, sintiendo cru-
jir toda la entibacidn, tuve que sostener personal e
impasiblemente el espiritu vacilante de mis obreros,
para que siguieran apuntalindolo, consiguiendo asi
salvar, con el tiinel, la vida de todos.
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La humana lucha.

Debo, sin embargo, consignar que los accidentes
constructivos, los de la locomocion, los de la natu-
raleza y los riesgos de las obras, me ocasionaron me-
nos peligros y sinsabores que los lombres, ya afri-

Fig. 10~Viaducto de La Gaznata, en los Saltos del Alberche, con arvreglo
a mis modelos oficiales,

canos, ya europeos, con los que tuve que luchar en
mi aventurosa vida profesional.

Iin efecto, los moros de Marruecos me asesinaron
dos queridos compaileros y un sobrestante, en_los
trabajos que dirigia del ferrocarril de Téanger a Fez,
y alli seguimos los demds técnicos expuestos a tales
asechanzas (*).

Pero ciertos cristianos de por acd, aunque no ma-
ten, merecian mayores estigmas, porque, & marsalvc
y amoralnente, sacrifican a los con-
tratistas, ya para ocultar sus errores
de proyectos, ya por cobarde temor
a posibles responsabilidades al exce-
derse en sus presupuestos. A uno de
éstos, que colmd su desaprensi¢n
agraviandome de palabra, hube de
arrastrarlo al también llamado cam-
po del honor, con la suerte de poder-
le herir rapida y ligeramente; pero
debi renunciar a tan expeditivo pro-
cedimiento, por amor de los piaco-
sos comentarios, resignandome a su-
frir algunas arbitrariedades de otros
inspectores de igual mentalidad.

No es menos cierto —y lo he es-
crito asi en comunicacién oficial—
que es mas inmoral el funcionario
que, impunemente y alardeando de
probo, cercena al contratista lo que
debia pagarle en justicia estricta, ©
le niega sus derechos, que el que nos
cobra sus complacencias exponién-
dose a denuncias y sanciones pena-
les; en honor a la verdad, debo atia-
dir que en mi lista negra figuran muy pocos de aquc-
llos, pero aun menos de éstos.

(*) En la Rivisia pg Osras PUnricas de 15 de junic
y 1.0 de junio de 1930 rench ¢l homenaje debido a estas vic-
timas de sus deberes profesionales, muertos, como los mds
bizarros militares, en cl campo del honor: los ingenieros

sefiores Gortazar.y Varela y el sobrestante Sr. Mataran.

Es ain mds deprimente la lucha con la Adminis-
tracién y sus autoridades para percibir las liquidacio-
nes de obras. Suelen aquéllas, por miedo al qué
dirdn o a las responsabilidades, olvidar que para nos-
otros es sagrado el pago de salarios y ejecutivo cl de
las letras de cambio, y que, al no recibir oportuna-
mente el importe de nuestras obras, nos exponemos
a una quiebra ominosa; para eludirla, tenemos que
recurrir al crédito, cuando no a la usura, que absor-
ben, con sus abrumadores pero legitimos intereses
compuestos, la mayor parte de nuestras ganancias,
tan arriesgada y penosamente conseguidas (*).

No es, por lo tanto, extrafio que haya consumido
mis tiempo y energias discutiendo con funcionarios
y capitalistas, que con la clase obrera, que se com-
portd bien conmigo. Fn los cuarenta v cuatro afios
de labor mancomunada, no tuve conflictos con ella;
cuando hubo diferencias, pude - dirimirlas cordial-
mente con los inteligentes jefes de sus organizacio-
nes socialistas; mi paternal convivencia con los pro-
letarios de boina o de sombrero —todos son, como
yo, trahajadores— me ha identificado con muchas
de sus justas aspiraciones. Por ello fueron para mi
los dias més aciagos aquellos en que me veia obli-
gado a licenciar personal sobrante, y considero que
el problema obrero serd ¢l fundamental para la so-
ciedad capitalista, si quiere evitar la ruina y el de-
sastre holchevique, que tuve ocasién de observar en
Rusia.

A mis discipulos corresponderd contribuir a resol-
verlo con toda su ciencia, y aun méas con todo su co-
razém, porque, situados entre el capital y el traba-

Fig. 17.—Puente de San Telmo, en Sevitla, sobre Ll Guadalquivir. Adjudicado en concurso de pro-
yectos en 1920, con arcos de H. A, de mi sistema, sin haber obtenido en cllos la menor flecha du-
rante las pruchas que acaban de realizarse. Cimentado con un nuevo tipo de cajones neumiticos
flotables .

(*) Acabo de acompafiar a su Gltima morada el cadaver
de D. Miguel Villanueva (q. e. p. d.), que fué el dinico -
nistro, entre la media docena de ellos con los que hube de
luchar en los cuatro afios que durd el expediente adminis-
trativo por la catistrofe del tercer depésito, que se atrevid,
como conscjero de Estado primero y como ministro des-
pués, a declarar mi absoluta irresponsabilidad.

Sirvan estas lineas de postrer homenaje a su austera con-
ciencia y valor civico. - )
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jo, seran los que puedan intervenir con mas ecuani-

midad.

’

Mi intima satisfaccion.

He sembrado proycctos v obras a granel por toda
Lspana y sus islas v colonias, v, como me quedan
entusiasmos —y lo necesito para vivir, ya que no
me enriqueci—, seguir¢ trabajando en Marruecos v
hasta en Guinea, cuyos climas no me arredran; pero
todos los peligros y fatigas que-
dan compensados por la intima sa-
tisfaccion que produce el ejercicio
de nuestra honrosa profesidn, la
inica que transforma y enriquece
las comarcas, segtn compruecho
cuando, con paternal carifio, vuel-
vo a visitar aquellas mis obras,

Me congratula atin més el ha-
ber sido bueno —y perdonen esta
tltima inmodestia— con discipu-
los, empleados y obreros, que nun-
ca exploté. A buen seguro que nin-
guno podra reprocharme una mal-
dad, ni siquiera una picardia vo- HEREEsE
luntaria; adquiri, ademds, el con-

millones; sufri un solo accidente desgraciado y tres
errores de provectos, en un millar de ellos; tuve,
finalmente, cinco aciertos reconocidos.

Aunque con cmociones v disgustos sin cuento,
vivi bien, pero sin realizar fmtund, porque ful mas
ingeniero que negociante. No me pesa, ya que, si
no mi caudal, acrecenté mi propia estimacién y creo
que la de los compafieros que apreciaron mi intensa
v desinteresada labor.

Al terminar mi vida oficial, proclamo mi acen-

L
'q,lll‘ ml‘m g

." mx\w.

ty.

Vencimiento de que asi obtuve ma- Fig, 1I8—Dique de carena, de Cidiz, adjudicado en concurso de proyectos en 1927, Vista de los (n|nnrs

yores rendimientos de trabajo que
con una severa y fria disciplina.

A mis compafieros,

Entre tantos ingenieros como he tenido que tratar
en mis laboriosas andanzas, sélo tropecé¢ con un com-
pafiero de escasa conciencia, otro ingrato, dos tontos
y algunos envidiosos. En cambio, a todos los demés
ingenicros que intervinieron en mis proyectos ¥
obras, debo profunda gratitud por el valioso apoyo
v simpatia que me prestaron,

Entre ellos, rindo especial v fervoroso culto a dos
insignes compafieros: Lichegaray e Inchawrrandicta;
al primero, porque, sii conocerine vy sacrificando su
popularidad, improvisd aquella emocionante defensa
en mi proceso del tercer deposito, que hubo de per-
mitir a Melquiades Alvarez arrancar al Jurado mi
absolucion ; al segundo, porque, estando yo en entre-
dicho por aquel suceso, me alent6 con toda su auto-
ridad en el Sifon del Sosa, favoreciendo asi el triun-
fo de esta obm que me redimid de aquella catds-

trofe.
Balance y conclusiones.

Intervine en provectos v obras por valor de 250

flotables de hormigdn mnmdn los mayores del mundo, que, soldiados a flote y ‘fondeados “in situ” R
constituirdn ll dique. I)I~|)0~.l¢l(m completamente nueva y nrl;,indl

drado carifio a nuestro glorioso Cuerpo y a su Tis-
cuela, v termino brindando a mis queridos discipu-
los estas mis ultimas exhortaciones:

“Aunque sepiis mucha Matematica, no incurrais
“en pedanteria, pues, mas que problemas cientificos,
"tendréis que poner a contribucién el buen sentido.
"Mas que sabios, deberéis ser gerentes.

"Sed valerosos, civica y profesionalmente, pues
"un ingeniero no dehe nunca ser pusilanime; no te-
“méis, pues, las responsabilidades, cuando estan for-
"talecidas por honradas convicciones y el austero
"cumplimiento de vuestros deberes, ya que no sélo
"es punible ¢l delito, sino la pereza o la cobardia
"que lo consiente. Para ecllo, sed buenos y justos,
“sobre todo con los obreros, y contribuid cficaz-
"mente a suavizar v resolver el mas apremiante de
”]os problemas: el de la Justicia social.

”Antes que Ingenieros y antes que I‘uncmnarlos.

"habréis de ser homblcs v ciudadanos.

”Solo asi conseguiréis la fntima satisfaccion, que
"es el premio que debe perseguir todo homhre cons-

"ciente v honrado.” .
J. EUGENIO RIBERA
Profesor de 1a Escuela de Caminos

La Conferencia Europea de Higiene Rural

II

Las conclusiones de la Comision tercera son las que
principalmente interesan a los ingeniercs, y voy a tra-
tar de resumirlas a continuacién.

! Véase el niimero anterior, pigina 377

Empiezan por unas consideraciones generales en las
que se indica la conveniencia de hacer plopadanda hi-
giénica en las escuelas, y en general entre la gente del
campo, asi como entre los constluctores y, en general,
entre los que realizan obras que tienen relacién con la
higiene, y asimismo cerca de las personas influyentes
de los pueblos. Para todo esto es indispensable una



