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de particulares, porque son poco importantes y por-
que la responsabilidad es del particular y, por tanto,
el costo de la modificacion, caso de intentarse, debe
correr de su cuenta.

Deben también desglosarse los que estan dentro de
ciudades importantes, cuyos Ayuntamientos han de
emprender la reforma a su costa.

T,0s pasos que estdn en las zonas de maniobras de
las estaciones 1o son peligrosos, porque en ellos se
conoce con seguridad el instante del paso de circu-
laciones; as{ es que pueden subsistir como actual-
mente o con ligeras reformas. Claro estd que estos pa-
sos son muy molestos, pero hemos visto que falta
dinero para salvar vidas humanas, que es lo prefe-
rente; las molestias del cierre de barreras pueden pa-
sar a segundo término. :

El grupo que queda después de estos desgloses es
el que debemos clasificar. En este grupo, tan nume-
ros0, podemos por de pronto no tomar en considera-
cién mds que los de carreteras del Estado y caminos
provinciales y municipales. Este tltimo grupo parece
natural que sea el primero a considerar, por su cate-
goria y por ser frecuentado por el trafico de trdnsito,
menos avisatdo que cl local del peligro de cada paso.

Para clasilicarlo cabe tener en cuenta la visibili-
dad, la intensidad del transito por el camino que
cruza, el ntimero de circulaciones por el ferrocarril,
la facilidad de sustitucion, ete.; pero todo esto se ha
hecho y no ha servido; por eso conviene marcar otro
camino.

Cuando un hecho se repite, es porque algunas cau-
sas actdan. Si nos interesa el hecho, vemos dénde
y cudntas veces se produce; pero no perdemos mucho
tiempo en averiguar sus causas; no seria prictico.
Este principio, que es universalmente aplicado, en-
tendemos que procede aplicarlo a la clasificacion de
los pasos a nivel. Para esto podemos ver en qué pa-
sos se producen los accidentes y en cudles son mas
frecuentes, sin averiguar a qué fueron debidos (vi-
sibilidad, frecuentacién, etc.). De los pasos asi cla-
sificados podemos tomar el grupo mas peligroso, para
su modificacién.

Los datos indispensables los tenemos archivados
en las oficinas de las Compafiias y en las Divisiones
de Ferrocarriles, siendo facil su obtencién. Esta cla-
sificacién es automadtica, no teniendo que intervenir
el criterio del que hace la relacién, como cuando se
trata de otros elementos. Si se trata, por ejemplo,
del nimero de carros y automéviles que cruzan el
paso, se suelen dar practicamente cifras arbitrarias.

No conviene tomar datos muy antiguos, porque
darian indicaciones impropias para el trafico actual

y porque no es tan facil reunirlos como los recientes.
T,0s de los tiltimos veinte afios serfan los més indicados

Segtn los recursos disponibles, podemos hacer el
grniupo mds peligroso, mayor o menor, adoptando el
nimero de accideittes por paso (ue parezca mas con-
veniente.

Con las clasificaciones por invisibilidad, circula-
ciones, etc., se estd expuesto a invertir los escasos
fondos disponibles para ‘el arreglo, en los pasos mds
inofensivos, con lo que se desacreditard el sistema y
se perderdn esos fondos tan necesarios, asi como el
prestigio de los que intervengan en la reforma.

Claro estd que con el sistema propuesto, como ¢s
paulatino, habrd un periodo en que se seguirdn pro-
duciendo accidentes; pero es indudable que esta es
la manera de que su ntimero sea w1 minimo,

Estos accidentes que se vayan produciendo en los
afios de la reforma modificardn la categoria de los
pasos respectivos, lo que convendrd tener en cuenta
para el plan anual de obras que hayan de ejecutarse.

Convienc notar que los accidentes tienen diversas
caracteristicas, que hay que tener en cuenta. Es dis-
tinto el atropello de un vehiculo, que el de un ganado
aislado, por tratarse de masas y accleraciones dis-
tintas. También es diferente el atropello de peatones,
que pueden sortear al tren, como sortear a los auto-
méviles, o quizd mdas facilmente. El atropello real-
mente grave y dificil de evitar es el de automéviles
¥ carros; por eso parece que mientras no se hayan ex-
tirpado estos accidentes, no puede preocuparse de
los demds. A causa de esto convendrd, para la clasifi-
cacidn, no tener en cuenta mas que los atropellos de
vehiculos.

Una vez que tengamos el grupo de pasos mas peli-
grosos en el afio de que se trate, cabrd estudiar en
cada uno su sustitucién y su sefializacién. Si la pri-
mera es de igual costo o mas barata que la segunda,
no cabe duda que debe adoptarse ‘aquélla, y también
si es ligeramente mds cara. Si siendo més cara la sus-
titucion la diferencia de costo fuera grande, habria
que resignarse a la seflalizacién hasta que las cir-
cunstancias cambien.

Tfijados estos puntos se podra hacer la distribucion
de gastos entre cl Estado y la Compaiifa ferroviaria,
con arreglo a las normas que estén en vigor.

Ta dificultad principal de este problema vemos
(e es economica y financiera mas que técnica; por
eso, quiza, lleva tantos afios en situacién estaciona-
ria, a pesar de su trascendencia. Pero no podréa apla-
zarse su solucion indefinidamente. Conviene orien-
tarse pronto y comenzar la ejecucion de las obras a
la mayor brevedad, sacudiendo la actual indecision,

J. G. TUNON
Ingeniero de Caminos

Influencia de las Obras piiblicas en la
Economia nacional

Vamos a intentar un examen de la influencia ejer-
cida en la Economia espafiola por el dinero dedicado
a las obras publicas, las cuales, consideradas en su
aspecto econémico, ofrecen, como es sabido, algunos
rasgos caracteristicos que las diferencian de las demdés
empresas econdmicas; tales rasgos son: el no preten-

der, algunas, ser un.negocio en si mismo rentable,
tendiendo mds bien a poner a disposicién del ptblico
ventajas o facilidades cuyo disfrute constituye, no
obstante, un incremento nacional de riqueza; el exigir
otras un plazo de tiempo relativamente considerable
para llegar a ser un'negocio en si mismo rentable; el
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requerir la inversién de cuantiosos capitales, obte-
nidos generalmente mediante empréstitos piblicos.

Para llevar a cabo dicho examen vamos a obser-
var de cerca el uso que de aquel dinero se hace. El
cuadro sinéptico adjunto pone de manifiesto los cau-
ces que toma en su primera distribucién: pago de
jornales u otros servicios personales; pago de mate-
riales o maquinaria; heneficios diversos. En las obras
piiblicas espafiolas la primera partida es sin duda la
mds importante, aunque en los dltimos afios se haya
empezado a sustituir en mayor escala la mano de
obra por magquinaria, También es caracteristica de
las obras prtiblicas espaifiolas de los dltinios tiempos el
excesivo porcentaje que ha correspondido a benefi-

cios, en virtud de circunstancias que no nos intere-
san ahora.

Jornales y otros servicios perso- { Nacionales.
nales, . ... ... iii Extranjeros,
Jornales, etc.
; Materiales, macquina-
Materiales y Nacionales . ... ria, ' 4
maquinaria. . | Beneficios.
Iixtranjeros.
Consumo,
N \ Nacionales . . . . ga%ores existentes,
Beneficios .. . . . alores de nueva crea-
l . . cién,
Lixtranjeros.

El dinero invertido en jornales ha producido, sin
duda, un efecto beneficioso en la clase trabajadora,
que ha visto sensiblemente awmentado su poder de
compra. Disminucién de la emigracién y afluencia a
las obras de trabajadores del campo—que constitu-
yen el grupo proletario peor retribuido—son fenéme-
nos de patente ocurrencia en los tiltimos afios. ;Qué
influencia ha ejercido sobre el nivel de precios el
aumento de poder de compra por parte de la clase
obrera? El examen de los indices espafioles no acusa
un alza marcada de los mismos; puede, por consi-
guiente, inferirse de esta observacién que no ha ha-
bido influencia directa alcista. Si se toma, empero, en
cuenta el razomamiento siguiente, se comprenderd
como dicho aumento en la demanda actia, a través
de un largo proceso, sobre los precios. El dinero em-
pleado en mano de obra es consumido en buena parte
en sustancias alimenticias. I,a produccién agricola y
pecuaria 1o es susceptible de aumento con la misma
rapidez que la industrial, por lo que cabe inferir que
para atender a la mayor demanda de aquellos pro-
ductos, por parte de la masa trabajadora, se ha te-
nido que acudir a la importacién. Las malas cose-
chas vy, como corolario de ellas, las entradas, excesi-
vas, de trigos exéticos han recargado las importacio-
nes. Alora bien, el pago de dichas importaciones se
ha hecho con mercancias. Se ha hecho con mercan-
cia’s y no pp(ih'a hacerse de otra manera, porque un
pais con régunen monetario de papel-moneda—de
hecho, tal es la situacién en Espafia: la peseta-papel
se cotiza en el extranjero por bajo del oro y por en-
cima de la plata—no puede exportar su dinero en
pago de sus deudas internacionales, como acontece
con los paises de patrén oro. El volumen de medios
de pago existente en el interior de nuestra economia
nacional no ha sufrido contraccién ninguna, por con-
siguiente, y asi lo comprueba el examen de los ba-
lances del Banco de Espaifia. Hay que llegar, por tanto,
a la conclusién de que el aumento de las importacio-

nes de que venimos hablando, en la medida que no
han determinado una subida general de precios—y
tal ha sido el caso en un pequefio tanto por ciento-—
ha sido compensado por ¢l aumento en la produc-
cién de bienes canjeables por los medios de pago exis-
tentes, aumento de produccién que, normalmente, de
no haber intervenido el factor que estamos estudian-
do, hubiera necesariamente provocado una haja de
precios v un mejoramiento del cambio, tendencias.
que favoreceria la baja de precio en los mercados ex-
teriores.

I,as compras de material y macuinaria espaifioles
resultan sumamente favorables a la cconomia na-
cional. Ia apuntada posibilidad que tiene la Indus-
tria, en virtud de la amplia elasticidad que caracte-
riza su produccion, de acomodar prontamente ésta
a la demanda, atenda cl dnico peligro existente en
este caso, el cual se halla en la inmovilizacién, en
nuevas instalaciones, de un capital f[ijo no amortiza-
ble en el periodo que duren las obras priblicas, y ex-
cesivo respecto a las necesidades normales de nues-
tra economia. La realidad espafiola ha estado, por lo
demds, bien apartada de este peligro; su mal ha con-
sistido, mds bien, en las restricciones impuestas al
libre desarrollo de la industria nacional, a pretexto
de proteger la ya existente. En cuanto a los pagos
hechos al extranjero por material y maquinaria, sus
efectos son los mismos que los de las importaciones
examinadas més arriba.

I,0s beneficios, por dltimo, tienen que buscar, casi
en st totalidad, una inversién. La prohibicionista
politica econémica que se ha seguido ha dificultado la
implantacién de industrias, con la consiguiente dismi-
nucion de la demanda de dinero; lo que, unido a la in-
seguridad politica, ha determinado la huida de capi-
tales al extranjero. El provecho que estos beneficios
han reportado a la economia nacional ha tenido que
ser bien escaso.

I,as perturbaciones producidas en la economia na-
cional por consecuencia de los stibitos y cuantiosos.
gastos en obras ptiblicas terminarfan por desapare-
cer si se pudiera mantener el ritmo de dichos gastos
por periodo de tiempo suficientemente largo para
aumentar el dividendo nacional en cantidad equi-
valente a la anualidad de los empréstitos correspon-
dientes. Esta posibilidad, puramente tedrica, se ve
contrariada por la naturaleza misma de las obras pu-
blicas, subrayada al principio dec estas lineas.

Ta brusca paralizaciéon o la disminucién impor-
tante de los gastos en obras ptiblicas da lugar a paro
o emigracién de la mano de obra y a reduccién en la
produccién industrial, con la obligada consccuencia,
en teorfa, de una reduccién en el volumen de la cir-
culacién. En Espafia, a principios del afio 1930, se¢
acortaron sensiblemente los gastos en obras piblicas,
y, sin embargo, no se ha p roducido reduccién en la
cantidad de medios de pago, segun se desprende del
examen del importe de los billetes en circulacién.
Esto significa que una parte de la circulacion no res-
ponde a necesidades econdmicas, y, por consiguiente,
constituye inflacién. Su origen estd en la posibilidad
que ha tenido el Banco de Espafia de emitir billetes
con que atender peticiones de créditos garantizados
con papel del Estado, dotado del privilegio dé ser
pignorable en un por ciento muy crecido de su valor
nominal,

La influencia que las obras publicas realizadas tlti-
mamente en nuestro pafs ha ejercido en la posterior
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depreciacién de la peseta obedece a la inflacién ori-
ginada por emisiéon de Deuda, dedicada a obras pu-
blicas, sin contrapartida en el ahorro nacional; a las
exportaciones que a las mismas obras sean imputa-
bles, y al aumento de precios que, originado por el
impetu con que las obras se acometieron, no ha reco-
brado su primitivo nivel al contraerse posteriormente
los gastos en las repetidas obras. La cuantia de esta
influencia se escapa al andlisis estadistico—aunque
éste dispusiera de datos mas numerosos y perfectos—,
porque es evidentemente muy pequefia respecto a la
depreciaciéon originada por la inseguridad politica.

1

En resumen: E] establecimiento de un plan finan
ciero para la realizacién de obras piiblicas requiere
que las emisiones de Deuda no rebasen la parte del
ahorro nacional que pueda destinarse a tal objeto, sin
perjuicio de los otros fines a que debe atender; que la
duracién del plan sea suficientemente prolongada
para evitar las perturbaciones que en otro caso se pro-
ducirian en la industria nacional; que el rendimiento
econémico de las obras publicas, medido en dinero,
equivalga como minimo a las cargas financieras de

los empréstitos emitidos.
Ricardo RUBIO
Ingeniero de Caminos

Don José

Uno de los mas prestigiosos ingenieros de Caminos,
D. José Nicolau y Sabater, acaba de ser jubilado, ape-
nas ascendido a la mas alta categoria de nuestro Cuer-
po. j Extrafias anomalias del automatismo, que nos obli-
gan a dar casi al mismo tiempo la noticia de su nom-
bramiento y de su cese!

La figura del Sr. Nicolau, sus dotes de inteligencia
y de competencia técnica, su rigida contextura moral,
son harto conocidas de todos sus compafieros, para que
fuera preciso, en este momento, ponerlas de relieve;
pero la Revista DE OBRAs PUBLIcAs, Organo de una
colectividad con tradiciones e ideales, orgullosa de su
pasado, que aspira a superar en el porvenir, tiene el
deber de dejar consignados en sus paginas los nombres
de sus miembros beneméritos, para que puedan servir,
en lo futuro, de ejemplar estimulo a la animosa ju-
ventud. )

LEn el servicio provincial, donde desplegara sus pri-
meras actividades técnicas; en el puerto de Alicante,
en el Canal de Isabel II (hoy Canales del Lozoya), de-
mostrd el Sr. Nicolau conocer a fondo los secretos de
la profesién, que no solo ha ejercido al servicio del
Iistado, sino también particularmente, hace ya afios,
en las contratas del puerto de Valencia y en proyec-
tos de gran envergadura, como el de Riegos del Alto
Aragdn, que, estudiado primero a expensas de un par-
ticular que -aspiraba a ejecutarlo mediante concesién,
fué después adquirido por el Estado y se estd realizan-
do por la Confederacion del Ebro.

En el orden administrativo, sus servicios han sido
no menos importantes, en relacién, primero, con los
servicios hidraulicos, que contribuyd a organjzar, y 1l-
timamente con su actuaciéon en el Consejo de Obras
pliblicas, donde su opinién era escuchada con la con-
sideracién y con el respeto a que le hacia acreedor su
bien ganado prestigio.

Sus trabajos cientificos sobre las presas de embal-
se, publicadas en esta Revista hace mas de treinta
afios, merced a los cuales se desarrolld entre nosotros
el perfil triangular; sus memorias, repletas de datos,
sobre los riegos de Egipto y de los Kstados Unidos,
redactadas con la colaboracion de otro compafiero nues-
tro, también ya jubilado, D. Narciso Puig de la Be-
llacasa, con el cual visitara aquellas obras en misién
oficial; sus numerosos articulos de propaganda y su
actuacion ‘en varios Congresos, y especialmente en los

Nicolanu

nacionales de Riegos, a cuya Comisién permanente per-
tenece, le han acreditado igualmente como hombre de
doctrina y como escritor correcto y de cultura poco
comun. Recientes estan todavia sus articulos sobre los
cementos en el mar, publicados en estas mismas colum-
nas y recogidos en un folleto donde se resume el es-
tado de la cuestién, entre muchas observaciones ati-
nadas e interesantes sugestiones.

Ha sido también politico. No le han llevado a aquel
campo ni ambiciones, que rechazaba su modestia, ni pa-
siones doctrinales o espiritu de banderia, sino clara vi-

sion de realidades y un acendrado patriotismo, que

orientaron sus esfuerzos hacia la realizaciéon de pro-
gramas de gobierno que consideraba indispensables para
el engrandecimiento de la nacién. La politica hidrauli-
ca le debe el haber arraigado en Espafia; el Cuerpn
de Caminos, la éxtensién y afianzamiento del que es
hoy uno de sus mas importantes servicios.

La tenacidad de un ministro, el Sr. Gasset, al que
siempre los ingenieros han de recordar con gratitud,
contribuy6 .por mucho al éxito; pero, tras el Sr. Gas-
set, todo el mundo vela al Sr. Nicoldu con su consejo
inteligente y su abnegada colaboracién. Sélo los que
conocieron las antiguas Divisiones hidrolégicas sin per-
sonal y sin recursos, vegetando en medio de la gene-
ral indiferencia, y recuerde las campafias que hubo que
realizar, arrostrando tanta interesada competencia, tan-
ta insidia ruin, hasta burlas inconscientes o insensatas,
podran comprender la magnitud de la labor y apreciar-
la en lo que realmente vale.

Durante muchos afios representd en el Congreso a la
circunscripcién Tarragona-Reus-Falset, colabord en im-
portantes leyes relacionadas con las obras piblicas, y
formé parte, repetidas veces, de la Comisién de Pre-
supuestos. IIn un régimen donde tantos con menos mé-
ritos alcanzaran las mas altas cumbres del Poder, el se-
flor Nicoldu sélo desempefié por poco tiempo la Di-
recci6én general de Comercio, y por no mucho mads, la
de Obras ptiblicas en la pasajera situacién que prece-
di6é a la Dictadura, .

La Rrvista pE OBRAs PUBLICAS cree interpretar el
sentir del Cuerpo al ofrecerle este homenaje de grati-
tud en el momento en que termina su carrera adminis-
trativa, y al que llega en pleno uso de sus facultades,
de las que son de esperar todavia sazonados frutos.
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Cronica

Escuela de Ingenieros de Caminos

CoNFERENCIA DEL Dr. A. OLLER

Enfermedades y accidentes producidos por la electricidad
mdustrial

El dia 11 del pasado mes de abril se dié la interesante
conferencia indicada, en el salén de actos de la Escuela
de Caminos, de las organizadas por la. Asociacion de
Alumnos, cuyo extracto fué el siguiente:

La industria eléctrica, desarrollada en estos ultimos
afios en un grado verdaderamente considerable, da ori-
gen a una serie de enfermedades y accidentes que impor-
ta mucho a los ingenieros conocer, pues es la tinica ma-
nera de evitarlos y de hacer que los obreros trabajen
en condiciones higiénicas.

Esto sélo seria un motivo para haber elegido el tema
de la conferencia; pero, ademas, existe otra razéon fun-
damental, ya que en el altimo Congreso de Accidentes
del trabajo y enfermedades profesionales, celebrado en
Budapest, se acordé por unanimidad divulgar y estimu-
lar, por todos los medios posibles, los conocimientos ne-
cesarios para prevenir los accidentes de las corrientes
eléctricas, tanto en las Facultades de Medicina como en
las Escuelas de ingenieros y obreros.

Las enfermedades mas frecuentes producidas por la
industria eléctrica son las que se originan en la fabri-
cacion de acumuladores, y la mayor parte de éstas pue-
den incluirse entre las intoxicaclones saturninas o pro-
vocadas por e] plomo, ya que este metal y sus compues-
tos son la causa de alteraciones crdnicas, muy graves,
que sufren los obreros.

Cita después el conferenciante las lesiones agudas y
crénicas ocasionadas por el acido sulftrico, el mercu-
rio y la bakelita, empleada también en la fabricacion
de acumuladores.

Por dltimo, menciona las alteraciones especiales que
sufren los obreros que trabajan en atmosieras eléctri-
cas muy densas (proximidad a los cuadros de distribu-
cién, transformadores, etc.), y algunas muy curiosas pa-
decidas en las telefonistas.

Respecto al accidente eléctrico, es de observar el enor-
me aumento acaecido en todos los paises, que supera al
aumento desarrollado en la industria. La descarga eléc-
trica produce en los organismos fendmenos muy inte-
resantes y curiosos, sobre todo quemaduras y acciden-
tes muy graves, de los cuales, los mas interesantes para
los ingenieros es el shock eléctrico, estado de muerte
aparente que tienen casi todos los electrocutados, y que
permite, sin embargo, volver a las victimas a la vida
cuando se aplican pronto y bien las maniobras de la
respiracién artificial. A este propésito expone unas
cuantas diapositivas en las que se ve perfectamente la
tecnica a seguir, y que debe ser divulgada por los inge-
nieros entre los obreros, a fin de que éstos la conozcan
¥ puedan aplicarla sin titubeos. '

Habla, al final, de la previsién de accidentes, mos-
trando una serie de carteles en los que se advierte cla-
ramente los peligros, lo mismo para las corrientes de
alta tensién que para las de uso doméstico, y que, sin
embargo, en ciertas condiciones son muy peligrosas.

El conferenciante, cuya presentacién hizo, en térmi-
nos elocuentes, el alumno Sr. Ormaechea, fué muy
aplaudido.

Ministerio de Fomento

Como derivacién del fundamental cambio de régi-
.men ocurrido en Espafia el dia 14 del mes pasado,

ha entrado a regir el Ministerio de Fomento el conoci-
do republicano y hombre de letras D. Alvaro de Al-
hornoz, que tomd posesién de su cargo el dia 15.

El acto, como puede comprenderse, tuvo una tras-
cendencia enorme, y de caracteristicas totalmente dis-
tintas a las de otros del mismo género, que tan fre-
cuentemente hemos presenciado en el transcurso de
unos aros. :

El Sr. Albornoz viene a regir los destinos del depar-
tamento de Fomento con un gran afin de servir leal-
mente los intereses de la Republica, resolviendo o de-
jando en vias de soluciéon hondos problemas que se
han agudizado a través de los varios puntos de vista
con que fueron enfocados por distintos ministros. Es
de esperar que su cultura, y las dotes de inteligencia
y de laboriosidad que le adornan, pongan en el des-
empefio de estos menesteres su mas alto tributo, dando
satisfaccién a los deseos publicos, que no han de en-
trar en cauces de normalidad sino mediante la aplica-
cién de reglas de justicia.

Por entenderlo asi, el personal del Ministerio de
Fomento ha hecho un grandioso recibimiento al sefior
Albornoz, que bien se patentizé en el acto de la toma
de posesién, en el que el nuevo ministro hizo la pro-
mesa de dedicar toda su actividad al estudio profundo
de estos problemas, tan fundamentales para la vida del
pais. :

Por interés de Espafia, deseamos vivamente que el
Sr. Albornoz acierte por completo en el dificil come-
tido que se le ha encomendado.

* Xk

Al dia siguiente tomd posesién de su cargo de di-
rector general de Obras piblicas el ingeniero de Ca-
minos D. José Salmerén, a quien presenté el ministro
de Fomento, el cual, con frases elocuentes, puso de
manifiesto los merecimientos técnicos y la proba con-
ducta del nuevo director, circunstancias ambas que es-
taban en el animo de todos los presentes, por ser el
Sr. Salmerén ingeniero muy conocido y respetado en
el Cuerpo.

El nuevo director de Obras ptiblicas manifesto, en
su discurso, el deseo de dejar rastro de una labor til
a su paso .por la Direccién, preparando un plan normal
de Obras pliblicas, como corresponde a las necesidades
y recursos de nuestro pais, y anunciando que sera revi-
sada, en debidos términos de ecuanimidad y justicia,
la obra que en el ramo de Obras publicas ha desarro-
llado la Dictadura.

Al concluirse el acto, el Sr. Salmerdn fué felicitado
efusivamente por el personal técnico y administrativo,
que pone en él las mayores esperanzas de laboriosidad
y de justicia.

Por nuestra parte, deseamos éxito completo al di-
rector de Obras ptblicas, y nos congratulamos de que
haya recaido cargo de tanta responsabilidad en un in-
geniero de Caminos que, por todos conceptos, cuenta
con el respeto y la colaboracién del Cuerpo a que per-
tenece.

Normas para provisién de destinos en el Cuerpo
de Ingenieros de Caminos

Una de las primeras medidas tomadas por el nuevo
ministro de Fomento ha sido la de derogar la Real or-
den de 21 de marzo del corriente afio, dictada por el
ministro anterior, Sr. La Cierva, por la que se es-
tablecian normas para la provisién de destinos en el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos.



