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‘luiia; Bajo Aragén; Cuenca del Segre, Ebro medio y
T'ramo fluvial.

Al final ofreceremos un avance sintético del plan
v de sus caracteristicas generales resultantes en orden
a la regularizacién de corrientes y modificacion del
régimen de circulacién fluvial, zonas reguladas o do-
minadas por nuevos cauces de derivacion v distribu-
cion y aumento de posibilidades en orden al aprove-
chamiento de energia hidroeléctrica.

Aparte quedaran los servicios organizados y dis-
puestos para preparar y realizar todos estos estudios y
{rabajos para la organizacion social del pais, para el
impulso de las aplicaciones productivas y articula-
cion de la economia general del pafs, cuestiones éstas
tan interesantes como las primeras, pero de cuya ex-
plicacién haremos merced a los lectores de la Ruvis-
ra DE OBRAS PUBLICAS en atencion a que rebasan los
limites del marco habitual de sus articulos, casi siem-
pre orientados hacia una especial competencia.

Los articulos primeros, los dedicados a obras con-
cretas y a la estimacién de sus beneficios ya logrados,
irAn suscritos por los ingenieros mejor enterados
por razon de su situacion dentro de la Confederacion;
los siguientes, por los correspondientes jefes, y es se-
suro que todos pondran al servicio de los lectores de
la REVISTA y de sus compaileros el mismo buen deseo
(ue anima al firmante de este predmbulo en la orga-
nizacion de esta cordial colaboracion.

M. LORENZO PARDO
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Cualidades coniparadas del autogiro y el aeroplano

Se han hecho recientemente en Hstados Unidos
nsayos comparativos entre uno de los dltimos mo-
delos de autogiro y un aeroplano de la misma poten-
cia que-aquél y en idénticas condiciones de carga;
ambos con motor de 300 CV. Para mejor percatarse
de las favorabilisimas consecuencias que de esta com-
paracion se deducen para el autogiro, conviene se-
falar el hecho de que el aeroplano con que fué com-
parado, cuya marca y tipo silencio expresamente,
¢s uno de los mejores que existen hoy dia.

En la figura 1.2 pueden verse las distintas distan-
cias que ruedan ambos aparatos para despegar, a
igualdad de carga y potencia, con vientos de intensi-
dades diferentes. Con viento nulo, el aeroplano des-
pega después de rodar 78 m, mientras que el auto-
2iro estd ya en el aire a los 35 m, es decir, en menos
de la mitad de distancia. Para despegar verticalmen-
te, sin rodar, el aeroplano necesita un viento de
72 km/hora, y el autogiro puede hacerlo con sélo un
viento de 56 km/hora. Del examen de esta figura se
desprende, pues, que la ventaja del autogiro sobre el
aeroplano para el despegue se acentiia cuanto més
fuerte sea el viento. Un aeroplano requiere, para des-
pegar sin viento, un espacio mayor del doble del que
necesita el autogiro, y cuando el viento es de 48 ki-
l6metros/hora, el autogiro despegard en la quinta

E1 auntogiro

parte de distancia que el aeroplano con el mismo
viento.

Praducido esto al lenguaje vulgar, significa que,
sin mencionar la indiscutible y universalmente re-
conocida ventaja del autogiro para el aterrizaje, sus
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cualidades para despegar rdpidamente y en reducido
espacio son tan extraordinarias como poco conocidas.
Hasta hoy existia la creencia, errénea, como acabo
de demostrar, de que el autogiro tenfa necesidad de
mucho terreno para elevarse. Esta equivocada apre-
ciacién tenia un fundamento real hasta el afio pa-
sado, pues, efectivamente, la puesta en marcha de
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las aspas se hacia a fuerza de rodar por tierra; pero
hoy dia, que el rotor se pone en marcha bien por
transmisién mecédnica del motor, bien utilizando la
cola como plano deflector del aire de la hélice, este
inconveniente ha desaparecido en absoluto. El
arranque del rotor se efecttia ahora estando inmévil
el aparato, y cuando aquél ha llegado a la velocidad

jora, la diferencia de performances a favor del auto- §
giro es ahora mucho mds acentuada, pues mientras
que el autogiro logré tan seflalado perfeccionamiento,
el aeroplano no consiguié mejorar en nada sus cualida- |§
des y muy poco lo conseguird en lo sucesivo, por estar
practicamente al tope de lo que de él cabe esperar.
La marcha progresivamente creciente de los per-
feccionamientos del autoyi-
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de giro correspondiente a la sustentacion, variable
de unos autogiros a otros, todo se reduce, para des-
pegar, a lograr una velocidad horizontal de traslacién
ligeramente superior a la necesaria para volar sin
perder altura, lo que se cousigue, como hemos visto,
en nienos de 40 metros en el peor de los casos.
Ia figura 2.2 muestra los angulos de
subida del aeroplano y cl autogiro con

. . 9, el
viento nulo; son de 170 20" y 149, res- o
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Cierva para la construccion
de un aparato experimental,
que serd el prototipo de una
serie, que probablemente cs-
tard en el mercado en el préxinio otoiio.

En Estados Unidos han adquirido autogiros, entre
otros: la Marina de Guerra, el Detroit News, la
Standard Qil de N. Y. y I'he Horizon Co. of Willes
Barre, Pa.

Tengo entendido que Mr. I, R. I'enimore Johnson,

pectivamente. Estos dngulos adquieren
los valores de 470 20" y 280 50’ para un
viento de 48 km/hora, como puede verse
en la figura 3.8,
Del examen comparado de estas dos
figuras se deduce que, al pasar el viento 750

desde cero hasta 48 kilémetros/hora, el
angulo de subida del aeroplano gse ha
duplicado, mientras ¢ue el del autogiro
ha llegado casi a triplicarse. Suponiendo
para ambos las condiciones mds desfavo-
rables, o sea sin viento, para salvar un
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obstaculo de 10 m de altura, el autogiro
podra hacerlo arrancando desde 64 m de
distancia, al par que el aeroplano tendra
que situarse por lo menos a 116 m,
Cuando el autogiro se encuentre a 183 m
de distancia horizontal del punto de
arranque volara a 45 m de altura, y en 5

Alturas

esc misnio espacio el aeroplano solo ha-
bra podido elevarse a 26 m. Todo esto,
conto puede comprenderse, es inaprecia-
ble para despegar en pequeilos espacios
de terreno rodeados de arboles, lineas
eléctricas, edificaciones, cte.

Cuantos datos figuran en el presente 0y

articulo han sido tomados, como he di-

cho, de un ensayo comparativo reciente,

y el autogiro que se utiliz6 tenia enton-

ces una velocidad ascensional de 425 m/minuto.
Algunos perfeccionamientos de detalle que en él se
introdujeron con posterioridad al ensayo han logrado
mejorar considerablemente dicha velocidad ascen-
sional, que ha llegado hasta 548 m/minuto. Excusado
es, pues, decir que, estando las figuras hechas con
datos tomados antes de obtener tan importante me-
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que emprendié recientemente una expedicién por lis
regiones inexploradas de América del Sur, lleva cou-
sigo un autogiro, como elemento importantisimo ¢
exploracién y para acudir en auxilio de los grupos
destacados de su expedicién en caso de necesidad.
Existe el propésito de constituir dentro de poco
tiempo una poderosa Compaiifa espaiiola, con fuer-
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tes medios técnicos y econémicos, que acometa en
Espafia la construccién de autogiros en serie y su uti-
lizacién en lineas regulares, taxis aéreos, etc., etc.
Para terminar, por hoy, tan interesante materia,
solo afiadiré que he tenido ocasién de hacer el dia
15 de marzo mi primer viaje en autogiro, desde Al-
bacete a Madrid; el aparato iba pilotado por el pro-
pio inventor, y vinimos volando todo el tiempo a
menos de 100 m, a cuya altura, que con estos apara-
tos no es peligrosa, resulta el viaje sumamente agra-
dable y entretenido. Debido a un consumo excesivo
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de esencia, provocado por el mal funcionamiento del
motor y por el fuerte viento contrario que tuvimos
durante todo el trayecto, nos vimos obligados a ate-
rrizar cerca de Aranjuez, en un pequeflo terreno in-
mediato a la carretera. (He de hacer notar (ue este
autogiro es un aparato experimental de pequeiio
radio de accién.) Aproveché la ocasién para compro-
bar de ntevo personalmente la distancia que rodo el
aparato en el aterrizaje, y midiendo la huella que
aquel dejé en el terreno, vi que fué de 25 em. Sin co-
mentarios.

Tomas G, ACEBO
Ingeniero de Caminos

Biblio

Propiedades generales de las evoluciones térmicas. MANULI,

Uctia.—La transmisién del calor-teoria. Maxuur, UcHA

vy Bryusto G, GINTZ, ‘Trabajos, publicados en la Rewvisia

del Centro de Estudiantes de Ingenieros.—Duenos Adres.

Establecimiento grifico de L. Palumbo. — Aflos 1928
vy 1030, respectivamente.

Hemos sido hourados con la donacion que de estos dos in-
teresantes folletos nos hace el distingnido profesor de la Uni-
versidad de Buenos Aires, D. Manuel Ucha, prestigioso in-
geniero civil, especialmente dedicado a estudios de termo-

grafia

dindmica téenica, y de enyos espeeiales trabajos hemos dado
cuenta en otra ocasidn en csta seccion hibliogrifica,

Iin las publicaciones de referencia se expone de una swuein
ta, clara y ordenada manera cuanto de fundamental debe
conocer el ingeniero respecto a las evoluciones o transfor-
maciones térmicas y sobre la teoria de la transmision del
calor. ¥ al hacer de estos trabajos una referencia enco-
migstica, recomendanios su lectura, en la seguridad de que
de ella habra de obtenerse ensefianzas muy valiosas.

Crdéonica

ESCUELA DE CAMINOS

El ministro de Fomento preside la Junta de Gobierno

£l dia 23 del pasado mes de marzo presidio la Junta
de Gobierno de Ta Escuela de Caminos ¢l Sr. Ministro
de Fomento, D. Juan de La Cierva, que venia acompa-
fiado del subsceretario de Fomento, Sr. O'shea, y de los
directores general de Obras publicas y TFerrocarriles,
Sres. Perea y Becerra, vocal este ultimo de dicha Jun-
ta, en representacion de los servicios de [fomento.

Fueron recibidos los ilustres visitantes, en el salon
de actos de la Escuela, por los miembros de la Junta
de Gobierno y del Claustro de profesores.

11 director de la Escuela, Sr. Machimbarrena, pro-
nuncio breves palabras de salutacion a los jefes supe-
riores, que con su presencia honraban la Iiscucla. Ll
objeto de la reunion dijo que cra aprobar la liquida-
cion del presupuesto de 1930, conocida de los vocales
por tener hace cerca de un mes en su poder una Me-
meria explicativa y un estado comparativo de ingresos
v de gastos, cuyos justificantes habian sido examina-
dos por cl Claustro de profesores en su sesion del dia
20 de marzo ultimo, mereciendo favorable informe.

Ademas de esta funcién econémica, tiene la Junta de
Gobierno una funcion social, que pone a la Escuela en
contacto con el medio en que se desenvuelve, y con este
motivo expuso el Sr. Machimbarrena el perfecto fun-
cionamiento de los auxilios que se prestan, en forma
de anticipos reintegrables, a los alumnos cuyas familias
se encuentran en situacion econémica precaria, y pide
autorizacion para conceder una beca mas, con lo que

ol nfimero de becarios se clevard a ocho. Asi, actual-
mente destina la liscucla 2 000 pesetas mensuales a tan
delicada atencion.

Dentro de esta misma orientacion social, pidio el
director autorizacion para otorgar una subvencion, has-
ta de mil pesetas anuales, a la naciente * [nstitucion
Universitaria Cisneros”.

Termind el dircctor repitiendo su agradecimiento a
los jefes superiores por su visita, invitandoles a reco-
rrer la Escuela, para que se dicran cuenta de su perfec-
ta instalacion y funcionamiento.

A continuacion ¢l Sr. La Cierva pronuncid un inte-
resantisimo discurso.

Después de agradecer ¢l saludo del Sr. Machimba-
rrena, empezo por congratularse del adelanto de la
Ingenieria espaiiola, debido a la excelente organizacion
de Tos Centros docentes encargados de dar las ense-
Ganzas téenicas. Recordo los tiempos en que las gran-
des obras de Iispaiia tenian que sev dirigidas por inge-
nicros extranjeros, y también eran de otros paises los
divectores de las Empresas concesionarias de las mas
importantes obras pablicas. Hoy, en cambio, apenas
quedan, mas que en casos muy contados, y como remi-
niscencias del pasado, téenicos extranjeros, porque 1os
ingenieros cspafloles tienen capacidad suficiente para ve-
solver por si solos los mis complejos problemas de su
profesion. )

Recordo que la Lscuela de Caminos, pot su brillante
historia, habia logrado que se le concediera autonomia,
la que estaba dando resultados tan excelentes, siendo ho-
ra de que’su ejemplo fucra extendido a otros Centros
de ensenanza analogos.




