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CUADRO I CUADRO 11
Emisiones oficiales y cotizaciones de la libra Variacién anual de la cotizacién de la libra
ANOS Emislones Pesetas por libra N Variacién anual
(miles de pesetas) (media anual) ANOS

— (pesetas)
1906. ...... » 28,42
1907. ...... 19 975 28,09 1907, ... i — 0,33
1908. ...... 190 886 28,40 1908, . ve e + 0,31
1900, ... .. 36 600 27,72 1909, ..ot — 0,68
1910, ... .. 92 7306 27,03 1910, ... — 0,69
1911, ...... 35 083 27,35 190 . oo - 0,32
1912, ...... 10 218 26,91 : 1912, . .o — 0,44
1913, ...... 147 321 27.13 1918, .0 + 0,22
1914, ... .. 132 771 26,23 1904, ... ot — 0,90
1015, ...... 451 295 24,90 1915. ] — 1,33
1016, ...... 549 135 23,93 1916, o vnini e, — 0,97
1917, ..., 362 7406 21,17 1917, ... oo - 2,76
1918, ... .. 373 381 19,82 1918, ... o — 1,35
1919, ... .. 872 883 292,40 1919, ..ol + 2,h8
1920. ...... 388 935 23,29 1920, ... . o 4 0,89
1921, ... ... 2 589 297 28,50 1921 ... + 5,21
1922, ,..... 639178 28,60 1922, ... -4 0,10
1923, ...... 1014 450 ) 31,77 1923, ... i + 3,17
1924, ... .. 561 026 33,14 1924, ...l 4 1,57
1025, ...... 876 779 33,66 1025, .. + 0,62
1926, ...... 683 571 32,84 1926, ... oo — 0,82
1927, ... .. 826 024 28,51 1027, .. e — 4,33
1928. ...... 1100 000 20,33 1928, . o oo e © - 0,82
1929, ...... 1 800 000 34,82 1029, ... i 4 5,49

F. BUSTELO
Ingeniero de Caminos

Las obras hidraulicas de la Cuenca del Ebro

Labor de la Confederacidn zado una colaboracién de la que formardn parte va-

rios escritos de extension variable, desde la simple
Para satisfacer los amables deseos de la Direccion nota informativa hasta el articulo doctrinal.

le la RrvisTa DE OBrAS PUBLICAS, hemos orgaui- En todos, sin embargo, dominard ese cardcter de
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las obras en marcha y terminaremos con una relacion

informacién que corresponde al propésito. Este con-
circunstanciada cle las obras en proyecto, con indicit-

siste en dar a conocer a nuestros compaileros los tra-

INDICE GRAFICO DE RESENAS GENERALES

]
v
s

@ &
EINOSA > o
c R40) PAMPLOAA
VITORIA )
] s 6, -
Baro SIS P ST 0z [ (
) . . 2T (o
N | Ser—d N 8|S Taea ( :
; l.gR o6 HARD LOGRONO Y} @ LA ARAGow & DN ;
) ) yos (7 BTy # Tsorr) i f
nDERn , ! ,, 6 o1, 17 i
@\. o CALAHORRIA RTONS \ LG ETR 4
o\
s“‘T LA B ?{ 'g { (W § "‘ é{
g A ORI 3 $) 1 §
€ &t [} f‘? UDELA @ g «)) " s ' $ ‘S,’
CRVERA@RT ! LhaesER RS e ®
~* TARRZONA ,/ . { 3
: 2 N = 3 Q
1 ® (= % A N N |
< —8 GARiE ye
o , LAGUER
=Y 7 O(2RRACOZA LY o ®
3 i @ TN AERDA™™
RAURUNIAES
\), Shae Qemin A
ANCA S ¢ CARINENR  BE| CHITE
®
\1‘0 AT AYUD 9";\\ O]
@ .
ALOINACEL J & JHocA
y \}
A\ .. k“
O
CALAROCHA

ciones tan precisas como sea posible, sobre sus cara -
teristicas probables.

Para que estos tultimos articulos tengan la forn:a
compendiosa que el lugar impone, la relacién se fo.-
mard por regioues o grandes zonas y largos tramos d ]

bajos emprendidos, las obras en proyecto, en curso o
terminadas, que forman o han formado parte del plan
de aprovechamiento integral de los recursos hidrau-
licos de la cuenca.

Comenzaremos por las obras terminadas ya, dando
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cuenta de sus condiciones técnicas y economicas, de

rio principal, los siguientes: Rioja, ré a-
o principal, los siguientes: Rioja, Navarra v Am

“su destino y utilidad; seguiremos ocupdndonos de gén; Alto Aragén; Cuenca del Jalén; Aragén y Cata-
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‘luiia; Bajo Aragén; Cuenca del Segre, Ebro medio y
T'ramo fluvial.

Al final ofreceremos un avance sintético del plan
v de sus caracteristicas generales resultantes en orden
a la regularizacién de corrientes y modificacion del
régimen de circulacién fluvial, zonas reguladas o do-
minadas por nuevos cauces de derivacion v distribu-
cion y aumento de posibilidades en orden al aprove-
chamiento de energia hidroeléctrica.

Aparte quedaran los servicios organizados y dis-
puestos para preparar y realizar todos estos estudios y
{rabajos para la organizacion social del pais, para el
impulso de las aplicaciones productivas y articula-
cion de la economia general del pafs, cuestiones éstas
tan interesantes como las primeras, pero de cuya ex-
plicacién haremos merced a los lectores de la Ruvis-
ra DE OBRAS PUBLICAS en atencion a que rebasan los
limites del marco habitual de sus articulos, casi siem-
pre orientados hacia una especial competencia.

Los articulos primeros, los dedicados a obras con-
cretas y a la estimacién de sus beneficios ya logrados,
irAn suscritos por los ingenieros mejor enterados
por razon de su situacion dentro de la Confederacion;
los siguientes, por los correspondientes jefes, y es se-
suro que todos pondran al servicio de los lectores de
la REVISTA y de sus compaileros el mismo buen deseo
(ue anima al firmante de este predmbulo en la orga-
nizacion de esta cordial colaboracion.

M. LORENZO PARDO

Indice del plan de informacion
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7.—Riegos del Canal de Aragon y

Cataluiia: Mejora y amplia-
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I
Cualidades coniparadas del autogiro y el aeroplano

Se han hecho recientemente en Hstados Unidos
nsayos comparativos entre uno de los dltimos mo-
delos de autogiro y un aeroplano de la misma poten-
cia que-aquél y en idénticas condiciones de carga;
ambos con motor de 300 CV. Para mejor percatarse
de las favorabilisimas consecuencias que de esta com-
paracion se deducen para el autogiro, conviene se-
falar el hecho de que el aeroplano con que fué com-
parado, cuya marca y tipo silencio expresamente,
¢s uno de los mejores que existen hoy dia.

En la figura 1.2 pueden verse las distintas distan-
cias que ruedan ambos aparatos para despegar, a
igualdad de carga y potencia, con vientos de intensi-
dades diferentes. Con viento nulo, el aeroplano des-
pega después de rodar 78 m, mientras que el auto-
2iro estd ya en el aire a los 35 m, es decir, en menos
de la mitad de distancia. Para despegar verticalmen-
te, sin rodar, el aeroplano necesita un viento de
72 km/hora, y el autogiro puede hacerlo con sélo un
viento de 56 km/hora. Del examen de esta figura se
desprende, pues, que la ventaja del autogiro sobre el
aeroplano para el despegue se acentiia cuanto més
fuerte sea el viento. Un aeroplano requiere, para des-
pegar sin viento, un espacio mayor del doble del que
necesita el autogiro, y cuando el viento es de 48 ki-
l6metros/hora, el autogiro despegard en la quinta

E1 auntogiro

parte de distancia que el aeroplano con el mismo
viento.

Praducido esto al lenguaje vulgar, significa que,
sin mencionar la indiscutible y universalmente re-
conocida ventaja del autogiro para el aterrizaje, sus
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Fig, 1.¢

cualidades para despegar rdpidamente y en reducido
espacio son tan extraordinarias como poco conocidas.
Hasta hoy existia la creencia, errénea, como acabo
de demostrar, de que el autogiro tenfa necesidad de
mucho terreno para elevarse. Esta equivocada apre-
ciacién tenia un fundamento real hasta el afio pa-
sado, pues, efectivamente, la puesta en marcha de



