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a la emigracién con restricciones inicuas? No, 1no es
el vivir lo que persiguen; consciente o inconsciente-
mente, bajo la inspiracién de sus gobernantes o por
la fuerza de su organizacién industrial, marchan hacia
un objetivo, que es el imperialismo econémico, y a
través de él, si eso fuera posible, la dominacién uni-
versal.

En el fondo, es esa misma aspiracién la que late en
todas las grandes naciones industriales; no es, pues,
extrafio que las pequefias se defiendan, sobre todo
hoy, en que Ia industria no reconoce ya mas fronte-
ras que las de la capacidad técnica; y es asi como ha
surgido esta guerra aduanera, que es efecto mas que

causa (aunque venga también a agravarla) de la

crisis general.
Encerrada cada nacién dentro de si misma, para
prevenir ajenas intrusiones, sin perjuicio de forzar

siempre que pueda las posiciones extrafias, los pro-
ductos se acumulan, los precios se envilecen y los
ejércitos del trabajo deben sufrir sucesivos licencia-
mientos, que no significan ya aqui la alegre vuelta al
hogar tranquilo, sino la escasez de hoy y la incerti-
dumbre de mafiana.

Es la funesta consecuencia de una organizacién
econdémica fundada mds sobre la creacién de valores
que sobre la satisfaccién de necesidades, términos
que, aunque al parecer sinénimos, distan mucho d¢
ser equivalentes.

Estas consideraciones se agolpaban en mi pensa-
miento al leer, hace pocos dias, un extracto del dic-
tamen de la Oficina Internacional del Trabajo sobre
el problema del paro. Desarrollarlas y sacar con-

secuencias no podria ser materia para un solo ar-
ticulo, '

Pedro M. GONZALEZ QUIJANO

Los peraltes en las carreteras

Por demds interesante es el articulo publicado con
este titulo en el ndmero de la REVISTA correspon-
diente al 15 de enero, y felicitaciones merece su autor;
pero hay un punto para el que se solicita la complici-
dad del Cuerpo de Caminos, y pecariamos por omi-
sién contribuyendo a que el publico no profesional
elevara a la categoria de inconcusa verdad avalada
por la masa de aquél, lo que sélo es una opinién, tal
vez no tan absoluta en el autor del articulo como en
éste resulta consignada.

Tan decididamente se pronuncia el distinguido in-
geniero firmante contra los carros y tan segura con-
sidera su total desaparicién, que lamenta que el
Cuerpo de Caminos, a falta de labor decisiva en los
Poderes piiblicos, no haya acelerado la transformacion
aprovechando la construccién de peraltes para inter-
calar alguno prohibitivo en tramos no mayores de
15 km, de efecto tan contundente que diera en la cu-
neta interior de la curva, sin duda con las ruedas al
aire, de aventurarse algunos de tales vehiculos a
traspasarla.

Bien estd San Pedro en Roma, y bien estd en los
Poderes publicos la facultad de resolver los proble-
mas nacionale$ sin que los organismos técnicos usur-
pen sus atribuciones, ni tan siquiera solapadamente
y creidos con absoluta certeza de hallarse en posesién
de la verdad. Siempre nuestro campo visual ha de ser
reducido mientras no rebase nuestra profesién, y son
multiples y varios los intereses a que han de atender
aquellos Poderes, a los que, en suma, corresponde la
direccién, como les alcanza la responsabilidad.

La desaparicién de los carros, si llegara a verifi-
carse, no seria rdpida. Recordemos que llevamos un
siglo de navegacion a vapor, y los barcos de vela con-
tindan surcando los mares, sin tanta razén para su
existencia como los carros, que llegan a los més apar-
tados rincones de los bosques y los cultivos, donde
no se llegard nunca con carreteras o caminos de firmes
especiales. Durante mucho tiempo, y mds en terre-
nos quebrados, el agricultor tendrd ganado propio
para labrar las tierras, y con él transportara sus abo-
nos y cosechas por los campos, bosques y caminos ru-
rales, que no descargard al llegar a la carretera para

transbordar al camion automovil, sila casa de labor o
el mercado estdn préximos. Frente a nuevas maqui-
nas y mecanismos de elevado coste, el agricultor vera
en el carro y la caballerfa o la yunta un menor gastc
de primer establecimiento, y tanto mas fuerza tendrd
esta economia cuanto més alld se llegue en la division
de la propiedad que preconizan las mas avanzadas
escuelas, y a la que no se oponen con fuerza propor-
cionada al ataque las mds conservadoras. Actual-
mente, la resistencia por este concepto a los peralte:
prohibitivos alcanza, en la provincia de tercer order
que mds conocemos, a mas de 25 000 unidades, «
sean 25 000 carros, que moderadamente valorados @
mil pesetas unidad, carro y caballeria, representan,
para la provincia, veinticinco millones de pesetas.
y 1225 millones de pesetas la total de Espafia, s
tomamos nuestra provincia como media, millar v
cuarto de millones de pesetas, que no es riqueza pare
volcarla como intitil en la cuneta de una carretera.
Por otra parte, si todo ha de ser subordinado a lu
rapidez, entre los 3 km por hora marcha del carre
y los 60 como promedio del automévil, hay meno:
diferencia que entre ésta y los 180 km del aero-
plano, que, ademds, suptesta la mixima calma ern
el ambiente, recorre una trayectoria recta entre lo-
puntos de salida y llegada. Por lo que ya vemos, po-
demos deducir con toda légica que en corto espacio
de tiempo avionetas, autogiros, aeroplanos y dirigi-
bles sustituirdn a los automdéviles de turismo y de
lujo y camiones para transporte de correspondenci
y mercancias que convenga sean llevadas a la maximz
velocidad: Ias Compafifas de ferrocarriles se aprestan
a la defensa de la enorme riqueza—aun mayor que
del total de carros—que representan, y del estudio
comparativo hecho en reciente articulo de Ingenieria
y Construccion, resulta, para 550 000 toneladas anua-
les transportadas por las dos giandes Compaiifas
ferroviarias, que la conduccién en camiones costaria
el doble en cuanto a material y traccién, y el cud-
druple por lo que respecta a conservacién y repara-
cién de la via, lo que supone la imposibilidad de
todo negocio de transporte automévil sin especiales
circunstancias, en cuanto directamente se obligara
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al pago de los gastos de conservacién y reparacién de
la carretera que le correspondiesen.

Mucho hemos pecado por defecto, y son imperdo-
nables, ya nacido el automévil, las carreteras de 5 m
de ancho; la estereotipada prescripcion de ceiflirse
més el terreno; la estrechez de puentes importantes
-—conocemos caso en que por 14 000 pesetas en un
prestupuesto de 400 000, se obligd a reducir a 4,50 el
ancho de 6 m entre paramentos, completando con
aceras voladas—, y otras causas de la mezquindad de
nuestras carreteras, bien opuesta, por cierto, a la am-
plitud con que concibieron nuestros antecesores las
primeramente construidas, destinadas a carros, ca-
rretas y diligencias; pero no caigamos en el defecto
contrario, incurriendo en el exceso. ‘Lememos los vie-

jos escépticos que, desaparecidos los Automoévil®
Clubs ante la potencia desbordante de los Aerto~
Clubs, pierda la carretera parte de la importancia
que hoy tiene, v la atencién de los Poderes piiblicos
se desvie de ella, restando recursos para otras aten-
ciones, y que su estado, no perfecto, limite atin mads
stt transito de lo que la necesidad impondria real-
mente, a viejos carros, desvencijados camiones, auto-
buses de lineas comarcales y turismo de médicos, in-
genieros y comisionistas. No es mucho sacrificio ac-
tualmente reducir la velocidad de marcha en algu-
nas curvas insuficientemente peraltadas. Seamos
prudentes y, sin preferencias, mejoremos cuanto po-
damos la carretera en beneficio de todos y sin sacri-

ficio de ninguno.
Federico MORENO PINEDA
Ingeniero de Caminos
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Cambio de Gobierno

~ Con motivo de la ltima crisis de Gobierno, ha to-
mado posesiéon del Ministerio de Fomento D. Juan de
Ja Cierva. El dia 18 del pasado mes le hizo entrega clel
departamento el ministro saliente, Sr. Estrada, quien
hizo resaltar los fundamentales problemas que quedaban
a estudio y resolucién del nuevo ministro, y muy prin-
cipalmente el del aumento de haberes a los agentes fe-
rroviarios, sobre ¢l cual, segiin expresd, dejaba él redac-
tado un Real decreto que, por incidencias de la situa-
¢ién politica, no habia podido ser aprobado en Conse-
jo de ministros.

21 Sr. Cierva, al contestar al Sr. Estrada, puso de re-
licve su optimismo sobre la solucién de las cuestiones
que habia de estudiar, y dijo que la gravedad de to-
dos ellos se atenuaba con trabajo y buena voluntad. En
cuanto al problema ferroviario, recordd sus opiniones
sobre la materia, que de seguro estdn cn la memoria de
todo el mundo.
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También ha cesado en el cargo de director de Obras
publicas D. Antonio Taboada, siendo sustituido por el
Sr, Perea, que ocupd el mismo puesto en la anterior
ctapa ministerial del Sr. Cierva.

IZl Gobierno ha decidido no admitir la dimision que
del cargo de director general de Ferrocarriles ha pre-
sentado el Sr. Becerra, por entender que la lahor téc-
nica que estd desarrollando, al margen de toda politica.
cs la mas conveniente a los intereses generales del pais.
Iistimdndolo nosotros de la misma manera, encontra-
mos justificada la decision superior.

En los demds cargos relacionados con el ramo de
Obras puablicas no se ha producido, hasta el momento
de escribir esta nota, ningin cambio de personal.

“También ha tomado posesién, con el ceremonial de
costumbre, el nuevo subsecretario del Ministerio, se-
flor O’Shea, afecto a la politica del Sr. Cierva. Entre
los subsecretarios entrante y saliente se cambiaron los
discursos de rigor.

El problema ferroviario

Una vez mas se ve obligado ¢l Gobierno a resolver
Parcialmente un incidente del problema ferroviario, por
10 haberse decidido a abordarlo en toda su integridad,
a pesar del largo tiempo que lleva planteado.
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Ll actual ministro, Sr. La Cierva, habra visto con
asombro que el aumento de haberes a los agentes ferro-
viarios —problema agudo cuando, en 1920, ocupd la
cartera de Fomento— tiene actualmente idéntico ca-
racter.

Tn aquella época, o sea hace cerca de once afios, se
dictd por el Sr. Espada la Real orden de 20 de marzo
de 1920 anticipando a las Compaiiias las cantidades ne-
cesarias para cl aumento de haberes en concepto de
pluses, que por Real orden de 20 de abril siguiente,
firmada por La Cierva, se incorporé a Ios sueldos:
pero como desde entonces la cuestién de fondo se ha
venido soslayando, cn parte por temor y también por
jgnorancia de su contenido, vuelve a surgir en cuanto
se olrece una ocasién propicia.

Iin la nota que se publicé el dia 25 del pasado mes
sc da cuenta de lo ocurrido en la Comisién que el se-
fior listrada designd, formada por dos representantes
de las Compaiiias ferroviarias y dos de los empleados
y obreros, presidida por el ilustre profesor de la Tis-
cucla de Caminos Sr. Sanchez Cuervo.

Como era de esperar, los criterios en la Comisién fue-
ron divergentes. I.os representantes de las Compaiias
se negaron a conceder los aumentos defendidos por los
de los empleados y agentes, y el presidente emitié un
razonado informe, que se apartaba de los dos criterios
anteriores, aconsejando al Gobierno que, con plausible
henevolencia, satisficiera, en parte, las peticiones formu-
ladas, para lo que sugeria algunos aumentos.

Seguin la nota del Gobierno, parcce que éste se incli-
na a aceptar el criterio del Sr. Sanchez Cuervo.

Para llevarlo a la practica ha conseguido el ministro
de Fomento de las Compafiias que accedan a fijar el
jornal minimo de 3 pesetas diarias para todos los guar-
dabarreras (hombres), obreros, peones y mozos, y el
aumento de 50 céntimos diarios a todos los agentes de
haber inferior a 6 pesetas diarias.

De otro lado, ¢l Gobierno compensa, en parte, el sa-
crificio que asi se imponen las Empresas, con un leve
aumento en las tarifas de viajeros, pues a eso equivale
la clevacién del seguro ferroviario, que, juntamente con
una parte de lo que de éste viene percibiendo el Patro-
nato Nacional del Turismo, se entregard a las Compa-
fiias.

Asi se pretende salir del paso en el momento actual;
pero no nos cansaremos de repetir que mientras no se
dicte el Régimen ferroviario definitivo, nada se habra
logrado..



