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E1 problema del paro

Cuando, hace poco mds de medio siglo, dominaban
todavia en el mundo las puras teorias individualis-
tas propugnadas por la Economia cldsica, el proble-
ma de la miseria se presentaba ordinariamente como
un problema de produccion.

Si habia necesidades que quedaban por satisfacer,
era por limitaciones fisicas, por la escasez de capita-
les, por insuficiencias de la técnica, que imponian
un tope al rendimiento de las tierras cultivadas y a
la explotacién de los recursos naturales de todo gé-
nero, resultando de aqui un déficit inevitable que po-
nian especialmente de rclieve las desigualdades de la
distribucién.

El remedio s6lo podia venir, dentro de lo posible,
con el aumento de la riqueza y con los progresos de
la industria; pero, aun en este caso, el alivio amena-
zaba con ser puramente transitorio, pues cuando la
produccién hubiera aumentado, al mismo tiempo, v
a la larga con una rapidez mayor, crecerian también
la poblacién y, con ella, las exigencias del consumno.
Malthus lo habfa proclamado asi al formular su cé-
lebre ley, que, aun despojada de su arbitraria enuncia-
ci6én matematica, se admitia como expresién mas o
menos feliz, pero en el fondo exacta, de una tenden-
cia general de la Naturaleza, como tal, incontras-
table.

Tanto valia como declarar el problema insoluble,
v por eso no falté quien dijese que era la cuestién so-
cial en el dominio de la Economia lo que en Geome-
tria la cuadratura del circulo o el movimiento .con-
tinuo en Mecdnica. Resignados ante la fatalidad, y
siguiendo las inspiraciones de la FEscuela, que todo
lo fiaba a la libertad econdémica, nada habia que
hacer sino dejar seguir su curso a las cosas, que por
s{ mismas se desarrollarian pour le mieux, dans le
meslleur des mondes. De este modo, el ntimero de los
sacrificados serfa un minimo; del mal, el menos.

El que a la luz de estas teorfas pretendiera expli-
carse la situacion actual del mundo, no podria me-
nos de encontrarse perplejo. Y no ciertamente por-
que el problema de la miseria haya recibido al fin
una solucién satisfactoria, sino por la manera como
le vemos plantearse hoy, en radical oposicién con la
antigua tesis y con las esperanzas precarias que de
clla pudieran derivarse.

No ha dejado de crecer desde entonces la pobla-
cién del globo. Si nos limitamos a Espaila, y a pesar
de la emigracién, el aumento en los dltimos sesenta
aflos es, aproximadamente, del 40 por 100, y no an-
dard muy lejos de esta cifra en el resto de Europa.
En los Estados Unidos ha llegado, durante el mismo
periodo, al 200 por 100.

El capital ha crecido también, la técnica se ha per-
feccionado; pero si se tienen en cuenta los enormes
consumos improductivos ocasionados por la guerra
mundial, serfa verdadero milagro que una grave cri-
sis econémica no se hubiera producido como conse-
cttencia de estos hechos. Y la crisis, efectivamente,
existe, y se revela por la existencia de un ndmero de
obreros parados sin precedentes en la historia indus-
trial, nimero que los més optimistas evalian en
15 millones y que algunos hacen elevar hasta 20, sin
contar més que con las naciones de Europay América.

Hasta aqui la cosa no tienc nada de particular, y
el fenémeno entraria dentro de la antigua explica-
cién, si esos millones de parados, que sin duda sufren,
con sus familias, los rigores de la escasez y muchos,
segliramente, miseria y hambre, se encontraran en
esa situacién por falta de medios para producir; pero
1o paradéjico del caso es que esos hombres no encuen-
tran ocupacién para sus brazos ni pan para sus hijos
porque se produce demasiado, porque estdn abarro-
tados los graneros, porque no se sabe (ué hacer con
los productos industriales. No es, pues, la escasez la
causa de la crisis; es ésta, ¢quién lo dirfa?, la crisis de
la abundancia.

iCudn extrafiamente sonarian estas palabras, si
pudiera oirlas, en los oidos de un Bastiat, que escri-
bia en uno de sus tltimos articulos destinado a un
Diccionario de la Economia politica:

«Esta ciencia tan vasta y tan elevada, como ex-
posicién, se encuentra casi reducida en la contro-
versia y en su parte polémica a la ingrata labor de
demostrar esta proposicién, que parece pueril a
fuerza de ser clara: jLa abundancia vale mds que la
escasez!»

Y tendria razén Bastiat para escandalizarse. No
la tendria ya tanto si pretendiera, como todavia pre-
tenden algunos hoy, que cste contrasentido era efecto
sélo de las trabas impuestas a la libertad econémica,
sagrado talismdn que, en la medida de lo posible,
habria de resolver todos los problemas.

No habré pafs donde esa libertad alcance mds des-
arrollo que en los Estados Unidos, y es, sin embargo,
uno de los que con mas intensidad padecen la crisis. Se
dira, tal vez, que no basta la libertad interior, si no va
unida a la del trafico exterior, embarazado hoy por
crecientes barreras arancelarias; pero también debian
ser los Estados Unidos los menos afectados por esta
circunstancia.

Se comprende que Inglaterra, pafs pequefio y ex-
cesivamente poblado, cuya agricultura es incapaz de
satisfacer al propio consumo, necesite, para colmar el
déficit, exportar en grande escala los productos de su
industria; natural es también que Alemania, recar-
gada de impuestos y de deudas, a que la condend su
derrota, no pueda cumplir sus cOmpromisos sino
dando salida al exceso de su produccién; pero los Es-
tados Unidos, con una extension territorial que es los
tres cuartos de la de BEuropa entera (o vez y media,
si se excepttia a Rusia, prdcticamente separada hoy
de su economia), con una densidad media de pobla-
cién que es tres veces y media menor que la de Es-
pafia, y que no alcanza en la regién mds poblada (Es-
tados del Atldntico medio: Nueva VYork, Nueva
Jersey, Pensilvania) ni la mitad de la media de nues-
tras provincias de Barcelona, Vizcaya y Guipiizcoa,
con una diversidad de climas y producciones que per-
mite satisfacer toda clase de necesidades, con una téc-
nica desarrollada y brillante y con plétora de capi-
tales manejados por una banca que apenas si enctien-
tra rival para imponer su ley en el mundo financiero,
¢qué necesidad tienen del comercio exterior para vi-
vir présperos y felices? ¢Qué les falta? ¢(No son ellos
mismos los quie cierran sus mercados a los productos
extrafios con derechos casi prohibitivos y sus puertas
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a la emigracién con restricciones inicuas? No, 1no es
el vivir lo que persiguen; consciente o inconsciente-
mente, bajo la inspiracién de sus gobernantes o por
la fuerza de su organizacién industrial, marchan hacia
un objetivo, que es el imperialismo econémico, y a
través de él, si eso fuera posible, la dominacién uni-
versal.

En el fondo, es esa misma aspiracién la que late en
todas las grandes naciones industriales; no es, pues,
extrafio que las pequefias se defiendan, sobre todo
hoy, en que Ia industria no reconoce ya mas fronte-
ras que las de la capacidad técnica; y es asi como ha
surgido esta guerra aduanera, que es efecto mas que

causa (aunque venga también a agravarla) de la

crisis general.
Encerrada cada nacién dentro de si misma, para
prevenir ajenas intrusiones, sin perjuicio de forzar

siempre que pueda las posiciones extrafias, los pro-
ductos se acumulan, los precios se envilecen y los
ejércitos del trabajo deben sufrir sucesivos licencia-
mientos, que no significan ya aqui la alegre vuelta al
hogar tranquilo, sino la escasez de hoy y la incerti-
dumbre de mafiana.

Es la funesta consecuencia de una organizacién
econdémica fundada mds sobre la creacién de valores
que sobre la satisfaccién de necesidades, términos
que, aunque al parecer sinénimos, distan mucho d¢
ser equivalentes.

Estas consideraciones se agolpaban en mi pensa-
miento al leer, hace pocos dias, un extracto del dic-
tamen de la Oficina Internacional del Trabajo sobre
el problema del paro. Desarrollarlas y sacar con-

secuencias no podria ser materia para un solo ar-
ticulo, '

Pedro M. GONZALEZ QUIJANO

Los peraltes en las carreteras

Por demds interesante es el articulo publicado con
este titulo en el ndmero de la REVISTA correspon-
diente al 15 de enero, y felicitaciones merece su autor;
pero hay un punto para el que se solicita la complici-
dad del Cuerpo de Caminos, y pecariamos por omi-
sién contribuyendo a que el publico no profesional
elevara a la categoria de inconcusa verdad avalada
por la masa de aquél, lo que sélo es una opinién, tal
vez no tan absoluta en el autor del articulo como en
éste resulta consignada.

Tan decididamente se pronuncia el distinguido in-
geniero firmante contra los carros y tan segura con-
sidera su total desaparicién, que lamenta que el
Cuerpo de Caminos, a falta de labor decisiva en los
Poderes piiblicos, no haya acelerado la transformacion
aprovechando la construccién de peraltes para inter-
calar alguno prohibitivo en tramos no mayores de
15 km, de efecto tan contundente que diera en la cu-
neta interior de la curva, sin duda con las ruedas al
aire, de aventurarse algunos de tales vehiculos a
traspasarla.

Bien estd San Pedro en Roma, y bien estd en los
Poderes publicos la facultad de resolver los proble-
mas nacionale$ sin que los organismos técnicos usur-
pen sus atribuciones, ni tan siquiera solapadamente
y creidos con absoluta certeza de hallarse en posesién
de la verdad. Siempre nuestro campo visual ha de ser
reducido mientras no rebase nuestra profesién, y son
multiples y varios los intereses a que han de atender
aquellos Poderes, a los que, en suma, corresponde la
direccién, como les alcanza la responsabilidad.

La desaparicién de los carros, si llegara a verifi-
carse, no seria rdpida. Recordemos que llevamos un
siglo de navegacion a vapor, y los barcos de vela con-
tindan surcando los mares, sin tanta razén para su
existencia como los carros, que llegan a los més apar-
tados rincones de los bosques y los cultivos, donde
no se llegard nunca con carreteras o caminos de firmes
especiales. Durante mucho tiempo, y mds en terre-
nos quebrados, el agricultor tendrd ganado propio
para labrar las tierras, y con él transportara sus abo-
nos y cosechas por los campos, bosques y caminos ru-
rales, que no descargard al llegar a la carretera para

transbordar al camion automovil, sila casa de labor o
el mercado estdn préximos. Frente a nuevas maqui-
nas y mecanismos de elevado coste, el agricultor vera
en el carro y la caballerfa o la yunta un menor gastc
de primer establecimiento, y tanto mas fuerza tendrd
esta economia cuanto més alld se llegue en la division
de la propiedad que preconizan las mas avanzadas
escuelas, y a la que no se oponen con fuerza propor-
cionada al ataque las mds conservadoras. Actual-
mente, la resistencia por este concepto a los peralte:
prohibitivos alcanza, en la provincia de tercer order
que mds conocemos, a mas de 25 000 unidades, «
sean 25 000 carros, que moderadamente valorados @
mil pesetas unidad, carro y caballeria, representan,
para la provincia, veinticinco millones de pesetas.
y 1225 millones de pesetas la total de Espafia, s
tomamos nuestra provincia como media, millar v
cuarto de millones de pesetas, que no es riqueza pare
volcarla como intitil en la cuneta de una carretera.
Por otra parte, si todo ha de ser subordinado a lu
rapidez, entre los 3 km por hora marcha del carre
y los 60 como promedio del automévil, hay meno:
diferencia que entre ésta y los 180 km del aero-
plano, que, ademds, suptesta la mixima calma ern
el ambiente, recorre una trayectoria recta entre lo-
puntos de salida y llegada. Por lo que ya vemos, po-
demos deducir con toda légica que en corto espacio
de tiempo avionetas, autogiros, aeroplanos y dirigi-
bles sustituirdn a los automdéviles de turismo y de
lujo y camiones para transporte de correspondenci
y mercancias que convenga sean llevadas a la maximz
velocidad: Ias Compafifas de ferrocarriles se aprestan
a la defensa de la enorme riqueza—aun mayor que
del total de carros—que representan, y del estudio
comparativo hecho en reciente articulo de Ingenieria
y Construccion, resulta, para 550 000 toneladas anua-
les transportadas por las dos giandes Compaiifas
ferroviarias, que la conduccién en camiones costaria
el doble en cuanto a material y traccién, y el cud-
druple por lo que respecta a conservacién y repara-
cién de la via, lo que supone la imposibilidad de
todo negocio de transporte automévil sin especiales
circunstancias, en cuanto directamente se obligara




