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Conservacion y reparacion de carreteras

El que los proyectos de conservacién y reparacién

«de carreteras se redactaran para un afio, venia recla-

méndose de consuno por el servicio Técnico y el de
Contabilidad del Ministerio de Fomento. Una moda-
lidad de indemnizaciones en funcién del plazo de
ejecucion, con recargos por retraso; la conveniencia
de limitar el presupuesto total de cada proyecto
entre 50 000 y 100 000 pesetas para la concurrencia
de pequeflos contratistas y mejor reparto del crédito
en la provincia segtn las necesidades, y la imposibi-
lidad de verificar las subastas hasta mayo o junio por
las sabidas causas de desconocimiento de la partida
consignada en los Presupuestos del Estado; reparto
entre las provincias, redaccién de proyectos, autori-
zacién para subastar, plazo de anuncio de subasta,
etcétera, reducen, en realidad, actualmente el plazo
de ejecucién de las obras a los seis ultimos meses
del afio. :

Tal limitacién en tiempo y su encaje en el afio na-
tural, si pueden presentar ventajas en el orden
administrativo, ofrecen inconvenientes graves para el
fin perseguido de la mejor y mas econémica conser-
vacién de las carreteras. Los principales inconvenien-
tes de todo orden son: .

Reducido practicamente a medio afio el plazo de
trabajo, la maquinaria que se requiere: apisonado-
ras, tanques, carricubas, escarificadoras, etc., es
doble y ha de ser mayor el nimero y extensién de
cocherones y almacenes para depositar este material
los seis 1 ocho meses que ha de permanecer inactivo.
Los gastos de conservacién vendran, por tanto, gra-
vados con los intereses de un exceso de capital-ma-
quinaria.

Si el personal de maquinas es permanente, por no
trabajar éstas gran parte del aflo, se le habrd de em-
plear en talleres o en las carreteras como peones, con
rendimiento escaso, y si no es permanente, ademés
del mayor gasto en reparaciones de maquinaria, el
coste del jornal serd mayor.

Las visitas del persomal para inspeccién de las
obras y recepciones de acopios y de empleo se con-
centran en los seis ltimos meses del afio, con detri-
mento de la marcha general de los servicios o exceso
en el niimero de funcionarios encargados.

El plazo corto y fijo en los meses sefialados obliga
a los contratistas a competir con la agricultura y los
trabajos forestales, para conseguir obreros. De ello
se deriva un alza en el precio de los jornales y enca-
recimiento de la obra.

Quedan totalmente anulados los trabajos durante
l_os meses de enero a junio, y faltos los obreros de estos
jornales de invierno en las obras ptblicas, tan conve-
nientes por faltar los de otra clase, tienden a emigrar
agravando la crisis de brazos para la agricultura en las

£pocas en que ésta llega al maximo en sus demandas,

Por coincidir las dltimas lluvias de primavera con
el deshielo, los rios de la montafia suelen mantener
sus aguas altas hasta fines de julio y mediados de
agosto, retrasando el acopio de materiales cuando
proceden de estos cauces.

Para acopios y reparaciones subastados en junio y
julio, el empleo o inversién de la piedra habria de ha-
cerse en los meses tltimos del afio, cuando las carrete-
ras a gran altitud se hallan heladas y ni el contratista
emprenderd el trabajo a sabiendas de que quedard
mal, ni el ingeniero debe autorizarlo en estas condi-
ciones. Sin llegar a este extremo, cada vez es mds
dificil encontrar obreros para trabajar en duras con-
diciones climatolégicas sin el cebo de grandes jor-
nales,

En carreteras separadas del centro o depdsit: de
maquinaria y herramientas por altos collados cu-
biertos de nieve en invierno aleja al contratisty de
las subastas el temor de quedar aislado con este
material o del mayor coste de devolucién a su proce-
dencia,

A estos inconvenientes podrian agregarse i «ile-
rentes casos dificultades para abastecimiento dc :gua
para la consolidacién; temperatura a propésito 11
riegos bituminosos y, en otro orden, el de que v-.:ri_ll-
céndose el acopio de piedra durante los meses dc jui1lo,
julio y agosto, el transito de carros cargados dc pic-
dra coincidirfa con el de trabajos agricolas y cci ¢l
de turismo, con las consiguientes molestias para c-te.
'Al rigorismo en la fijacién de plazos estrictanminte
necesarios para ejecucion de las obras en laborut o
o gabinete conviene sustituir la amplitud procsa
para que el contratista pueda descartar dificult -cs
como las expuestas, que encarecen la obra y, atin 11"
que le permita aprovechar circunstancias favor.. o
como seria, por ejemplo, el destajo del transpor . ¢
la piedra a colonos agricolas o aparceros con .. ==
propio, que compaginarian este trabajo con lax 1 -
res del campo. Hay que pensar que la conserv.. il
de carreteras por el servicio ordinario se halla 7t
ficientemente dotada, y el ingeniero que admii*-':2
con el mayor cuidado los fondos puestos a st ¢ 0-
sicién y aquilata al céntimo el gasto ha de dolei- le
que, tal vez por remediables defectos, se este}':f':‘cll
sus desvelos y se provoquen contra él las queji Il
ptiblico, cada dia mias exigente, y actualmentc -1
vencido de que a las carreteras se atiende con - I-
gura, _ ,

No podemos ignorar que ésta, como la mayork ‘JC
las cuestiones, es compleja, y otros factores que i+
que se aprecian en el terreno hay que tener '
cuenta. Cumple a unos y otros exponer con fidelidi
y justeza los datos que fundamentalmente poseaii i
observen, para que en las resoluciones desde un Plaum
stiperior se tengan las mayores garantias de acierf®.
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