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tural que asi ocurriese, puesto que dragando no ha-
clamos otra cosa que establecer una linea de carga
entre la playa y la canal con tanta mas afluencia de
arena a través de la rotura cuanta mayor profundi-
dad se intentaba. Reparada la averfa, que fué el
verdadero remedio, bastaron muy pocos dias de tra-
bajo de dragado para conseguir el calado normal en
el sitio indicado.

Son estas pruebas bien evidentes de que la forma-
cion de la barra tieme por origen fundamental el
arrastre de arenas producido por la corriente local,
totalmante opuesta a la general. Claro esta que a
esta causa principal coadyuvan también, aunque en
proporcién muy pequefia y facilmente combatibles,
los arrastres del rio y aun la corriente general de
direccién O. a E.

El conocimiento de estas circunstancias locales ha

dado lugar a que recientemente hayamos introdu-
cido una variacién radical en el orden de ejecucion
de las importantes obras que estamos ejecutando
para mejorar las condiciones actuales del puerto.
Pues si antes estaban encaminadas a activar los en-
cauzamientos de la margen izquierda, ahora todos
los trabajos tienden a conseguir, cuanto antes, los
de la margen derecha, para que, evitando pronto el
paso de arena de la playa, puedan también ser efica-
ces lo antes posible.

Todo esto viene a demostrar, una vez mas, que las
obras de puertos deben ser fruto de la observacion
y conocimiento de los elementos naturales, siem-
pre distintos en cada localidad, sin que puedan fi-
jarse normas generales, pues es frecuente gque aun
las que parecen més invariables no se cumplen y
aun son optiestas en algunos casos.

J. MARIN TOYOS
Ingeniero de Caminos

Desde que se reglamento el servicio de transportes con
motor mecinico mediante el régimen de concesiones, he
leido diversos articulos en relacion con este asunto, ge-
neralmiente en contra del régimen y pidiendo la aboli-
ciom de las concesiones, mal llamadas exclusivas, aun-
que ya por este nombre se las conozca.

Me llama la atencion la insistencia y que nadie tenga
nada que decir en favor de tal régimen, sin que, claro
esth, se admita que todo lo dispuesto para regularlo sea
perfecto.

Iin esta provincia de Vizcaya es tal la abundancia de
anfos de viajeros comodos, elegantes y baratos, que hay
qie pensar que se debe exclusivamente al régimen.
Dificilmente poblaciones de I 000 habitantes, y aun
menores, distantes de 20 a 30 kilémetros de la capital,
dispondrian de tales autos y buenos servicios en régi-
men libre, por no quedar por-la competencia garanti-
zado el capital empleado en la adquisicién de autos. Las
de mas importancia y con mayores distancias estan atin
mcjor servidas.

Los contrarios a las exclusivas son, en general, pro-
pictarios de automéviles de alquiler o transporte; mas
A los que hay que oir es a los pueblos servidos, esto es,
a los que utilizan el servicio. Seguramiente éstos esta-
rin, a nada que reflexionen, a favor de las exclusivas,
al ver el perfecto servicio de que disfrutan, servicio que
sc resentiria con Ja comnectencia y en muches casos se
anlaria,

Las concesiones se establecieron, en general, después
del concurso, para mejorar el servicio, v los que con-
currieron y mo alcanzaron la concesion, o 10 concurrie-
ron por no ver el negocio, piden hoy la anulacion de
las exclusivas.

Tal vez haya hasta pueblos bien servidos que, si se
les consultase, se fueran con los protestantes, porqic
cabe que, guiados por el egoismo, piensen, ahora que
tienen establecidos ya buenos servicios, en una compe-
tencia para rebajar los precios; pero tal solucién daria
bronto los mestiltados l6gicos : €l competidor no se arries-
garia en grandes emipresas; no llegaria a poner, para
competir, por ejemplo, con autos que han costado has-
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{a 735000 pesetas, oros semejantes, porque seria capital
demasiado importante para destinarlo a tal servicio.

75 de notar que oen esta provincia apenas hay recla-
maciones contra el cumplimiento de las obligaciones de
concesion por parte de los concesionarios, lo que ratifica
ol buen servicio de que he hablado.

Cuando se implanto el régimen de concesiones 0 €x-
dlusivas, mi primer pensamiento fué juzgarlo perjudi-
cial; mas el resultado obtenido me ha hecho cambiar
de opinidn,

Tl desarrollo del automovilismo en general, pero, in-
sisto, el buen servicio prestado por las exclusivas, en
particular, ha silenciado las peticiones de constriccion
de ferrocarriles y de algunos tramvias en esta provincia,
como son: los Ferrocarriles de Bilbao a Vitoria (hoy
servido por tres Compaiiias), Guernica a Lequeitio (por
dos), Pedernales a Bermeo y Munguia a Bermeo, y los
tranvias de Bilbao a Gallarta y de Marquina a Ondarroa
y Deva, Iiste silencio proviene también del convenci-
micnto de que el ferrocarril a construir competiria di-
ficilmente con el servicio de automéviles, Lo mismo
ocurriria con los tranvias; mas lo probable es que ya
no se concedan tranvias, por el perjuicio que ocasionan.

La concesion de las exclusivas, por otra parte, €s
semejante a {las concesiones de ferrocarriles, tranvias,
aguas, etc. Ilstas concesiones disfrutan de régimen de
favor; el tranvia no permite el establecimiento de otro
tranvia por la misma carretera; el ferrocarril no impe-
diré el establecimiento de otro ferrocarril, pero si en-
carecera la construccion de uno nuevo, pucs él utilizd
el mejor terreno para el trazado, y el que quiera com-
petir con él habrd de construir en condiciones de infe-
rioridad.

in reswmen: para que no se pueda decir que unani-
memente se pide la anulacién de las exclusivas, quiero
consignar mi opinién a favor de ellas, sin que para es-
tablecerla me haya apoyado mas que en el heneficio ab-
soluto que en ellas encuentro y sin que para nada haya
citado los derechos adquiridos, siempre dignos de aten-
cion. :

Victor O. DE ALLENDE
Director de Caminos provinciales de Vizcaya
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