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Las autovias y la Cindad-Jardin’

II

«No hay mejor ni mis provechosa
colocacién para el capital, que la
transformacion de campos de cultivo
en cindades sabiamente planeadas.

C. B. Purdom: The building of saté-
Hite towns.

Cuando se trate de una autovia de recorrido largo
como las que en Espafia ya han sido objeto de con-
cesion—Ila de Madrid-Irtn o la de Madrid-Valencia—
o las que se hallan en estudio—la de Madrid-Sevilla
y lade Barcelona-Zaragoza-I,ogrofio-Bilbao—, el pla-
nearlas desde el primer dia como autovias coloniza-
doras ofrece mayores dificultades, porque a los gran-
des gastos que exigen esas autovias—la de Madrid-
Trtin se halla presupuesta en 232 723 700 pesetas—,
habria que afiadir los que ocasione la adquisicién de
tierras, la transformacién de campos risticos en so-
lares a edificar y la organizacién de servicios munici-
pales, unos, constitutivos de negocios sociales impor-
tantisimos y muy lucrativos—aguas, tranvias, elec-

tricidad, gas, etc.—, pero otros—apertura de calles,
plantacién de arbolado, creacion y sostenimiento de
jardines y parques pblicos, ete.—, que representan
carga permanente para la Compaiiia constructora.

La colonizacién de terrenos contiguos a autovias
de largo rtecorrido debe hacerse parcialmente, eli-
giendo los terrenos més a propésito por su baratura,
por st proximidad a ciudades necesitadas de ensan-
che, por su condicién topografica, por las posibili-
dades que ofrezcan para el desenvolvimiento indus-
trial, agricola, minero o forestal de una determinada
zona, etc.

YV puede hacerse por diferentes sociedades. En
primer lugar por la Compailia constructora de la
autovia, a quien el Estado debe conceder derecho
de prelacién para la construceidn y explotacién de
cindades-jardines en los terrenos contiguos, con de-
claracion de utilidad piiblica de dichas ciundades-jar-
dines, una vez que los correspondientes planos hayan
sido aprobados por la Superioridad, y con la expro-
piacién forzosa de todos los terrenos que sean nece-
sarios, en forma andloga a lo que determina el ar-
ticulo 5.0 del Real decreto-ley de concesién de las
autovias Madrid-Irin, Madrid-Valencia y Oviedo- Gi-
j6n, pero sin las limitaciones y restricciones que en
dicho articulo se sefialan.

Puede hacerse por sociedades filiales de la cons-
tructora de la autovia y con ella intimamente re-
lacionadas. Puede hacerse por sociedades indepen-
dientes que al efecto se constituyan y a quienes la
constructora de la autovia haya cedido su derecho
de prelacién. Y, por tltimo, puede hacerse por so-
ciedades a quienes el Estado otorgue la correspon-
diente concesién, siempre con declaracién de wutili-
dad publica, con expropiacién forzosa de todos los
terrenos necesarios y con el otorgamiento de conce-
siones de servicios municipales constitutivos de ne-
gocios sociales como construccién y explotacién de
tranvias, aguas, gas,. electricidad, etc.

En todo caso, y sea quien sea la entidad construc-
tora de una cindad-jardin en combinacién con una
autovia, para que ésta conserve siempre su propio
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cardcter de carretera especializada, la autovia debera

ser hecha, o en el agricultural beli—cinturén de cam-
pos de cultivo permanentemente destinados a la agri-
cultura v la ganaderfa—, si se trata de una garden
city a la inglesa, o en uno de los dos lados de la zona
forestal de bosques y praderas inalienables y de apro-
vechamiento comunal, si se trata de una cindad Ui-
neal a la espafiola.

Ninguna de las autovias italianas estudiadas por
§r. Otamendi ha podido repartir dividendo al capi-

_ tal social, a pesar de lo econémico de su construccién

—poco mds de un millén de liras por kilémetro; la
lita equivalente a umos veintisiete céntimos de pe-
seta—, y a pesar de circular por regiones de intensi-
simo trafico y de gran riqueza agricola e industrial
—de Milan a los hermosisimos lagos del Norte, a tra-
vés de la fértil vega de Lombardia—"'.

Ninguna de las autovias hasta ahora proyectadas
en Espafia se acomoda a las normas que el Sr. Ota-
mendi sefiala para que tengan probabilidades de cons-
tituir un buen negocio, porque salvo la de Oviedo-
Gijoén, de 26 km, todas son de largo recorrido, atra-
viesan terrenos muy quebrados, exigen obras costo-
sas de fabrica—a veces ttneles de 4 km, como la de
Madrid-Irtm, para atravesar la divisoria del Ebro
y Cantébrico—y porque estan proyectados a base de
ingresos suministrados, en su mayor parte, por ser-
vicios ptiblicos de viajeros y de mercancias 2

En vista de ello, ¢no serfa conveniente que nues-
tros ingenieros, en intima colaboracion con arqui-
tectos, con economistas, con industriales y con hom-
bres de gobierno estudiaran detenidamente las auto-
vias en combinacién con planes colonizadores que
aplicaran la ciudad-jardin?

Al examinar el recorrido de la autovia Madrid-
Irtin—415 km——se ven como posibles las siguien-
tes-ciudades-jardines. Upa primera, importantisima,
ciudad-jardin-lineal-radial, que serviria de ensanche
razonable a nuestra capital y que arrancando de
las proximidades de Canillejas, atravesando terre-
nos llanos, desiertos, sin arbolado, sin agua, sin vias
de comunicacién, y, por lo tanto, baratisimos, lle-
gara hasta Alcald de Henares para convertir la his-
térica ciudad en una barriada de Madrid. Iongitud
de esa cindad-jardin: poco més de 20 km; anchura,
la que se comsiderara necesaria para hacer a ambos
lados de una gran avenida —eje o park-way, de 60
u 80 m, diferentes zonas—residencial, comercial,
industrial, agricola, ete., la ciudad toda limitada y
embellecida en dos de sus lados por doble zona fo-

1 Tl capital invertido en las autostrade italianas de
Milan a los lagos (84,5 km de red) ha ascendido a 90 millones
de liras. T,os beneficios obtenidos en los tres afios de explota-
cién han sido: primer afio, 7 027 liras; segundo afio, 104 193;
tercer afio, 117 631 liras. ,

* Tin la notable y detallada Memoria de la autovia
Madrid-Irim, que firman el ingeniero jefe de Caminos seiior
Colds y el concesionario sefior conde de Torrubia, al hacerse
¢l resumen de ingresos se calculan, «omo minimo de la ex-
plotacién de la autovian:

Pesetas
Productos del canon de rodaje de vehiculos ... 4 512 500
Idem de transportes de viajeros. ............ 6 928 000

Tdem id, mercancias en camién . ............. 19308 000
Idem de los suministros industriales, talleres y

garaje. . ....e.oen 2 500 000

33 245 500

Total de ingresos brutos probables .. ...
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restal por la que corriera la autovia, completamente

aislada, en medio de praderas, arbolado y jardines.

Otra ciudad-jardin-lineal que enlazara la auto-
via con Guadalajara—que segiin el proyecto que-
dard a b km—, sirviendo asi de ensanche a dicha ca-
pital. Una ciudad-jardin predominantemente agricola
podria hacerse pasada la Sierra de la Pila, en los te-
rrenos llanos de Alpanseque, Barahona, Romanillos
y Pinillos de Olmo. Otra, como ensanche de Pam-
plona y enlace de ésta con la autovia. Y otra cindad,
jardin, muy original y muy hermosa, aunque no muy
facil de hacer, podria hacerse enlazando Irin y Fuen-
terrabia con San Sebastidn, susceptible de ser pro-
longada por una gran Compatfifa, francesa o franco-
espaiiola, por la lindisima «costa de plata» hasta
Bayona, siempre a orillas del mar, y luego a través
de las Landas, gloria de la ingenierfa forestal fran-
cesa, hasta las puertas mismas de Burdeos, ciudad
tan rica, tan comercial y tan necesitada de un acer-
tado plan de ensanche por la periferia que aplique
la ciudad-jardin.

En relacién con la autovia Madrid-Cuenca-Valen-
cia—347 km—tenemos, como muy indicadas y fa-
ciles de hacer, una primera ciudad-jardin-lineal-ra-
dial que desde el arranque de la autovia en las proxi-
midades de Vicdlvaro se extendiera por la periferia
sirviendo también de ensanche a Madrid. Otra, tam-
bién ciudad-jardin-lineal, que enlazara a la autovia
con Cuenca y que desde esta capital llegara, por Val-
decabras, a la «Ciudad encantadar—prodigio de la Na-
turaleza, que deberfa ser convertida en hermosisi-
o y original parque nacional—para ir después hasta
Utila y Villalba y volver a Cuenca, «con lo cual, como
dice Rodolfo Llopis, quedarfa cerrado uno de los cir-
cuitos de turismo mds bellos de Espafia». Podrian
hacerse también diferentes ciudades-jardines emi-
nentemente agricolas y forestales que dieran salida
a las riquezas que atesora la serranfa de Cuenca. Y

| podr_ia hacerse, por dltimo, como ensanche de Va-
| lencia, la ciudad-jardin-lineal que desde dicha ca-
pital llegara a la Albufera y la circundara.

Gracias a las autovias colonizadoras podria hacerse
el ensanche razonable que Madrid necesita con ur-
gencia, para corregir sus grandes defectos de urbe
congestionada, de vida angustiosa y cara y de ele-
vadas cifras de mortalidad y morbilidad. En lugar
de hacerse ese ensanche a la manera inglesa, por
medio de satéllite garden cities limitadas en poblacién

y en extensién, como propusieron en 1927 los téc-
nicos municipales Sres, Nifiez Granés y Casuso, in-
genieros, y Aranda y Garcia Cascales, arquitectos,
deberian ser planeadas ciudades-jardines-lineales-ra-
dialeshechas en combinacién con autovias, que, arran-
cando de las afueras de Madrid, fueran en todas di-
recciones. :

Asi tendriamos facilisimas de hacer, por lo bara-
tos, lo pobres y lo despoblados que se hallan los te-
rrenos de las afueras de nuestra capital, la ciudad-
jardin-lineal radial Madrid-Alcald de Henares; la ciu-
dad-jardin-lineal-radial Madrid-Colmenar Viejo-Man-
zanares el Real-Sierra del Guadarrama; la ciudad-
jardin-lineal-radial Madrid-Escorial-Guadarrama; la
ciudad-jardin-lineal-radial Madrid-Aranjuez; la ciu-
dad-jardin-lineal-radial Madrid-Toledo, etc. Los es-
pacios intermedios entre estas diferentes ciudades-
jardines-lineales estarfan permanentemente destina-
dos a la agricultura—cientifica y de regadio—, a la
ganaderfa, a infinidad de pequefias industrias rurales
domésticas con la agricultura y la ganaderia relacio-
nadas y a explotaciones y repoblaciones forestales,
en forma analoga a la preconizada por Robert Whitten
para su modelo de garden city norteamericana. Eso
podria hacerse en combinacién con la ciudad-lineal
de circunvalacién de 53 km de longitud proyectada
por Soria y Mata y empezada a realizar por la Com-
pafiia Madrilefia de Urbanizacion, reformando, com-
pletando y perfecciondndose por nuestros ingenie-
ros y arquitectos el primitivo proyecto, pero acomo- -
déndose a sus lineas generales: una calle-eje o gran
avenida que deberia tener mas de 40 m de anchura;
diferentes zonas, cada una con sus normas edilicias
propias, y manzanas con fincas en que no se permi-
tiera edificar nunca mas de determinada parte de
la superficie total.

Y no se diga que serfan monétonas esas ciudades-
jardines-lineales-radiales que sirvieran de ensanche
a Madrid, porque, planeadas y dirigidas por nuestros
ingenieros y nuestros arquitectos, sometidas a la
previa aprobacién del Gobierno, que exigiria informes
de centros cientificos, cada ciudad-jardin-lineal lleva-
ria el sello personal de su autor y éste luciria el poder
creador de su imaginacién y de su saber en la forma
y cardcter de la avenida central, en la forma vy distri-
bucién de calles y manzanas, en el estilo arquitects-
nico de las construcciones, en los parques y jardines
puablicos de la ciudad y de la zona forestal, etc.

H. GONZALEZ DEL CASTILLO

Visita del ministro de Fomento a la Escuela
de Caminos

_ Ll dia 19 del pasado mes de febrero la Escuela de
Caminos se vi6 honrada con la presencia del excelen-
tisimo Sr, D. Leopoldo Matos, ministro de Fomento,
que, como presidente de la Junta de Gobierno, vino a
presidir la primera sesion de este organismo en el curso
| actual, después de renovado totalmente, seglin dispone
¢l Real decreto-ley de Autonomia.
Acompafiaba al sefior ministro el director general de
% Obras publicas, Sr. Gelabert, y ambos fueron recibidos
: n el salén de actos por la Junfa de Gobierno y el Claus-
tro de profesores, celebrandose seguidamenfe una se-
Slon extraordinaria con ambos organismos reunidos,
que_fueron presentados por el director de la Escuela.

1izo a continuacién el Sr. Machimbarrena una ex-

Cronica

posicién sintética de la constitucidn, mecanismo de fun-
cionamiento y mision especial que a cada uno de aque-
llos dos organismos le ha conferido el Real decreto de
Autonomia, la cual, por lo que afecta a la accién do-
cente, exclusiva del Claustro, practicamente siempre
existid, ya que en toda ocasion el Poder publico acep-
td las propuestas relacioradas con la ensefianza sin la
mas minima alteracion. El Real decreto de Autonomia,
pues, no ha sido, a este respecto, sino una confirma-
cién legal del régimen ya adoptado por la IEscuela en
sus métodos y planes de ensefianza; pero ha sido una
verdadera concesion del Gobierno en lo que se refiere
a la gestion econdémicoadministrativa, y que la Escue-
la, segiin propia declaracién de aquél, ha sabido ga-
narse por sus prestigios y brillante actuacién en mas
de un siglo de existencia. '

No debe creerse, por esto, que la Escuela ha afloja-



