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‘para que tengamos MATIOS, el nombre del evange-
lista, figurado siempre por un_angel y aumentado de
wna B al revés que puede ser E(vangelista).

Fl Sr. Huici no acepta esta interpretacion, y. $05-
pechando que la irscripcion pudiera darnos la firma y
el taller del autor, como ocurre en un ciborio del Lou-
vre, obra de Alpais, escribe en este sentido a Mr. De-
martial, presidente de la Sociedad Arqueoldgica e His-
torica de Limoges.

Demartial, a pesar del interés que la interpretacion
de Huici tendria para Limoges, contesta adhiriéndose
a la opinion del P. Roulin y asegurardo que los es-
mmaltes lemosinos de este tiempo nunca llevaron firma.
A pesar de esta opinion, de gran fuerza, el Sr. Huici
propone su interpretacion en el sentido sugerido a De-
martial, y, si se acepta, lo que dudamos, la identifica-
cién del retablo como obra de Limoges no ofrece duda.
La inscripcion—segtin nuestro autm —podria decir, en
abreviatura:

A(lpais @+ Tecit): O(pus) S(emovicensis) € ()
(o Amen?)

Con esto damos por terminada la referencia del libro,
de presentacion verdaderamente espléndida, de nuestro
compaficro el Sr. Huici. T.as reproducciones grificas,
limpias y en gran tamaiio, han de hacer que en adelan-
te pucdan—ios especialistas - estudiar el retablo de San
Miguel con toda comodidad y comparativamente con

las otras grandes piezas esmaltadas que sOlo en Ls-
pafia existen, y no es ésta de las menores razores cou
(ue contamos los que sostenemos—con las naturales
reservas—la probabilidad de que procedan de talleres
espafioles, Hemos releido con esta ocasién la obra Fs-
maltes espaiioles, del bardon de la Vega de Hoz, escrita
con modestia encantadora, suma competencia y finisi-
mo instinto artistico, y todos sus argumentos siguen en
pie, salvo el detalle—sugerido por Villamil y Castro—-
de que la inscripcion S. Alfonso Areri no puede ser
una firma, sino el rombre del donador, como habia in-
dicado hace afios Bertaux.

Seguimos, pues, csperando confiadamente la solucion
del enigma, ahora mas que nunca posible, y defendien-
do, ‘mientras no haya prueba absoluta en contrario, la
impresion espaiiolisima que 10s invade todos los afios
al contemplar los frontales, burgaleses en nuestra obli-
gada y gustosa visita al incomparable y acogedor ce-
nohio benedictino, vivo y fecundo como en los tiempos
de Santo Domingo. [in las arquitecturas decorativas del
frontal del museo de Burgos—que debiera restituirse
al monasterio—vemos, sin género alguno de duda, la
antigua iglesia de Silos—hermana de la catedral vieja
de Salamanca—, con sus graciosas, incomparables cu-
pulas, henchidas de cantos littirgicos y de aire caste-
llano. LEsperamos que nuestro compafiero el Sr. Huici
—a quien sinceramente admiramos por la discreta ocu-
pacion de sus ocios—sabri perdonarros la resistencia
instintiva a que se abrase en la llama helada de la Ar-
ueologia la mariposa leve de nuestra emocion,

Tomés GARCIA-DIEGO
Ingeniero de Caminos

Inauguracién del Edificio de Viajeros de la
| estacion de Lérida

I,a Compaiifa de los Caminos de Hierro del Norte
construyé para la linea Pamplona-Zaragoza-Bar-
celona una estacion en Iérida, segin las necesida-
des de aquel entonces; a ella afluyé después la linea
Lérida-Tarragona y hoy se construyen el ferrocarril

Fig. 18 Estacion de Lérida, Cuerpo principal. tachada al patio de viajeros

transpirensico Lérida a Saint-Girons, en servicio ya
de Lérida a Balaguer, y con inauguracion proxima
de Balaguer a Tremp, y la linea Lérida a Teruel.
‘Ademas de la poca amplitud de instalaciones que
presenta hoy la estacién, tenia ésta el inconveniente
de que, por necesidades estratégicas, el Edificio de

Viajeros se construyé al Norte de las vias de circu-
lacién y muelles por lo que, al pensar en remediar
el escaso rendimiento de las antiguas instalaciones,
hubo de tenerse en cuenta la resolucién de tal incon-
veniente y se proyecté una radical transformacion
de toda la estacién de T.érida, unificando en ella la
existente v la necesaria para las dos nuevas lineas
que construye el Estado.

la primera Jefatura de Estudios y Construccio-
nes de ferrocarriles presenté un anteproyecto de Uni-
ficaciéri de estaciones, que fué aprobado por la Su-
perioridad, orderando la divisiéon del proyecto en
diferentes contratas, puesto que la variedad de cla-
ses de fabrica, vias, edificios, saneamientos, expla-
naciones, electricidad, construcciones metdlicas, et-
cétera, asi lo aconsejaba, y ademads porque toda la
transformacién de la estacion deberfa efectuarse sin
estorbar en lo mas minimo a la explotacién de ella,
ya de enorme intensidad en una poblacién que ha
triplicado el nimero de sus habitantes en pocos aiios,
que es un nudo de comunicaciones que afecta a una
extensa regién, y cuya vega, la tercera en impor-
tancia en Hspafia, produce frutos, legumbres, cerea-
les, etc., y tiene industrias derivadas de esta privi-
legiada situacién, de mucha entidad.

Se dividié la obra a cjecutar en cuatro partes:
Primera, Edificio de Viajeros; segunda, denominada
primera fase de unificacion; tercera, la segunda fase
de unificacién, y cuarta, terminacién.

Ldificio de Viajeros.—Consta de un cuerpo de tres
plantas y un pabellon adosado de una sola; en aquél
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ocupa la parte central el wvestibulo con altura co-
rrespondiente a las plantas baja y principal; en él
estan instalados los servicios de billetaje, factura-
cién, biblioteca y estanco; su severa decoraciéon es
un zocalo de marmol coronado por un revoco de neo-
lita v piedra artificial que se completa con apliques

Fig. 28 Pabelldn adosado a la estacion, Fachada al putio de viajeros

y aparatos de iluminacién que entonan el conjunto;
al Oeste del vestibulo un amplio salon de facturacion
de equipajes; a la salida, y en el extremo Qeste de
este cuerpo central, habitaciones para correos, sa-
nidad v policia v el arranque de la escalera a los
pisos. :
Al Tste del vestibulo se proyectaban las salas de
espera, el reservado de la fonda y dos escaleras, una
que conduce a los pisos superiores y otra a las habi-
taciones para viajeros. En el pabellon adosado se
han instalado el restaurante, pavimentado como el
vestibulo, de marmol natural, y decorado también
con zocalo de marmol artificial y neolita; la cantina,
las oficinas para agentes del Norte, de los "Transpi-
renaicos y del Estado, la sala de equipajes a la lle-
gada y Ja salida de viajeros.

En la planta principal, cuyo centro, de 18 X 16 m,

Fig., 3 Entrada de vinjeros

ocupa el vestibulo, como ya se ha dicho antes, se
han construido: al Oeste, las oficinas para Explota-
cién y. Via y Obras, y al Este, quince habitaciones
para viajeros, aquéllas decoradas con z6calos y ar-
tesonados de uralita, papeles imitacién tela y re-
cuadros de moldura, segin la categoria del agente

que ha de utilizarlas, y las habitaciones de 1a fonda,
casi todas ellas con-lavabo y agua corriente, se han
estucado o pintado al temple.

En el segundo piso se han proyectado cuatro de-
partamentos, cada uno de ellos compuesto de 8 a 10
habitaciones y servicio de cocina, baiio, ete., desti-
nados, respectivamente, para el inspector de Explo-.
tacion, el jefe del Depésito, el jefe de Seccion de Via
y Obras y el representante de los I errocarriles Trans-
pirenaicos, decorando los coniedores ¥ despachos con
uralita y el resto estucado, pintado al dleo, o al tem-
ple, segin el destino de cada habitacién.

Todavia, en los terrenos laterales, bajo cublerta,

se han canstruido dos departamentos para otros tan-

tos agentes de la Compaiifa del Norte, y entre ellos.
se ha dividido la azotea en seis porciones, una para
cada inquilino futuro del edificio. :

Inmediatamente, bajo la cubierta de los torreo-
nes, se han instalado los depésitos particulares de
agua, los lavaderos y los desvanes, y en la planta de
sétano se han instalado la calefaccion, carboneras,
bodegas y trasteras de los pisos.

Para la construccién de este edificio, y para te-
ner en cuenta la explotacién que no debia estorbarse

Fig, +.° Detalle del vestibulo

un moniento, pues la variabilidad de entradas, agu-
jas, transbordo de vagones, circulacién de vehiculos
en los patios, etc., . no podia interrumpirse, en pre-
visién de posibles accidentes y hasta catdstrofes fe-
rroviarias, se ha tropezado con algunas dificultades,
resueltas de comtn acuerdo y en una constante comu-
nicaciéon del personal encargado de la inspeccion de
las obras y de los agentes de la Compaiifa del Norte;
claro es, que todo ella requeria gastos no previstos
para instalar vias provisionales, cambios, placas gi-
ratorias y parachoques, que sélo se utilizaban unos
meses para destruirlo después, y hasta hubo que ins-
talar una via de unién de la general con los antiguos
muelles de Pequefia Velocidad, que cruzé durante
una breve temporada una esquina del edificio en
construccién, y que no pudo retirarse hasta que la
primera fase derrib6 otros edificios antiguos y cons-
truyé caminos, patios y muelles, parte de su comi-
promiso. :

‘Mientras tanto, las obras de la primera fase, de
que luego hablaremos, iban adelantando, y hasta se
comenzaron algunas de la segunda fase; pero llegd
un momento, en junio de 1928, en que a la contrata
del edificio le faltaba terminar el andén y construir
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la marquesina sobre él; el Ayuntamiento de Lérida
tenfa que derribar los edificios que estorbaban la
llegada de vehiculos al de viajeros, en construccién,
y urbanizar la plaza resultante; la contrata de la
primera fase habia terminado el 90 por 100 de las
obras a su cargo, v la de la segunda fase, que sélo
habia construido un colector de los dos proyectados,
el edificio para cocherén y taller de recorridos v el
pabellén de retretes, no podia proseguir.

Tra necesario trasladar los servicios del antiguo
edificio al nuevo e instalar en éste también a los
cinco agentes que en la estacién vivian, para po-
der hacer los derribos, sobre cuyos solares habia
que instalar vias definitivas después de construidas
las obras de saneamiento. Todo ello se complicé con
la tramitacién de un proyecto reformado del Edi-
ficio de Viajeros, pues sabido es que en esta clase de
trabajos la multiplicidad de detalles y precios obliga-
toriamente produce olvidos que, si en una construc-
cion particular se resuelven admirablemente entre
contratista, arquitecto v propietario, en la Adminis-
tracién publica han de fijarse por los inferiores y
aprobarse por la Superioridad después de consultar
a varios centros técnicos v administrativos; habia

* Detalle del comedor

Fig, 5,

que, rectificando viejos procedimientos, recibir par-
cialmente lo que se iba construyendo, suprimiendo
el acostumbrado plazo de garantia, puesto que de-
bian utilizarse inmediatamente después de termina-
das; pero la paralizacién de las obras ¥ la explotacién
de la estacion con vias y servicios provisionales no
podia continuar un momento méas, sin temor a acci-
dentes graves, por lo que hubo necesidad de activar
todos los tramites de manera desusada en la Admi-
nistracién piiblica espafiola, v se fijé el 20 de diciem-
bre para la recepcidn parcial definitiva de la parte
construida del Edificio de Viajeros, clave del plan a
seguir para la terminacién de la unificacién de esta-
ciones; el sefior ministro de Fomento, con la amplitud
de miras y clara percepciéon de problemas que le ca-
racterizan, ordend que dicha recepcién se efectuara
el dia 8 de diciembre v puso de su parte toda su va-
liosa actividad, interviniendo directamente en los
més pequefios tramites y siendo secundado con en-
tusiasmo por el personal de la inspeccién y del Norte
para cumplir dicho propésito; efectivamente, el dia 8
de diciembre pudo inaugurarse el servicio de viajeros
y equipajes en el nuevo edificio. :

Asistieron a dicha recepcion parcial definitiva el

presidente del Consejo de Obras pliblicas D. José
Bores, la primera Jefatura, el ingeniero de Mon-
tes Sr. Miranda, en representacion de la Hacienda
ptblica, y el contratista D). Manuel Puyalto Arifio;
se celebré el acontecimiento con un modesto almuerzo
en el reservado de la nueva estacién y se dirigieron

Pig. 6.2 Fachada al patio de vinjeros

telegramas de salutacion, agradecimiento y respetuo-
sa adhesion a los sefiores presidente del Consejo de
ministros, ministro de Fomento, inspector ponente
Sr. Galan y jefe del Negociado de ferrocarriles en
el Ministerio, pues a la resolucién de todos ellos se
debia la reanudacién de los trabajos v la indudable
mejora que para el servicio ferroviario y para la ciu-
dad de Iérida constituia la recepcion celebrada. El
alcalde de Lérida, Sr. Pujol, a cuyo celo se debe el em-
préstito que ha permitido la formacién de la plaza
de acceso a la estacién v nuevas calles que afluyen
al paso superior construido por las contratas de la
primera y segunda fases, y que suprimen el peligroso
paso a nivel que durante cincuenta afios ha estor-
bado el desarrollo de Itrida, asistio a la ceremonia

Fig. 7.0 Fdificio de Vinjeros. I'achada a las vias

y firmé también algunos de los telegramas citados.

Contrata de la primera fase—Tiene obligacién de
construir el Sr. Gom4, adjudicatario de la contrata
de la primera fase de unificacién, parte de los muelles
de Pequefia Velocidad, el edificio para almacenes de
Via y Obras, las vias de playa y las explanaciones.
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“Pambién se ha tropezado, para esta contrata, con
dificultades que provienen de la regular explotacién
de la estacién de Lérida; ha construido casi todas
las obras ejecutadas pero no puede demoler un mue-
lle antiguo ni terminar el terraplén Nordeste de la
plataforma porque es necesario el derribo de los ac-
tuales cdificios de Via y Obras, recorrido, retretes
y lampareria para asentar vias que conduzcan a
los nnevos muelles, v ese derribo exige el traslado al
nuevo Edificio de Viajeros de los servicios, domicilios
y oficinas instalados en los antiguos. Por lo tanto,
la recepcion efectuada en 8 de diciembre deja expedito
el campo para terminar las obras de la primera fase.

Conlrala de la segunda fase—~—Fué adjudicada a
D. Manuel Puyalto y éste ha construido ya una de
las dos colectoras, el camino de acceso al paso su-
perior de Corbins, antes citado, como supletorio del
arcaico paso a nivel que cruzaba 10 vias en constante
servicio, vy los pabellones para retretes y recorrido;
pero los nombrados necesarios derribos no le permi-
tén construir la segunda colectora, los andenes nu-
meros 2 y 3 y los muelles a su cargo, obras que po-
dran comenzar en breve plazo, al haberse inaugurado
el nuevo edificio.

El 8 de diciembre marco, pues, una fecha desde la
que comienza de nuevo la actividad en las obras de
unificacion de estaciones; claro es que siguiendo como
hasta aqui, en constante actividad, los agentes de
la inspeccién y de la Compafifa del Norte, para ir
armonizando las necesidades de la construccion con
las de la explotacién; como detalle puede consig-

narse que el jefe de estacién habrd de vivir, en lo
porvenir, en el edificio para lampareria, obra que debe
construir el Sr. Puyalto como contratista de la se-
gunda fase en dos o tres meses, ¥y, mientras tanto,
ha de seguir viviendo el jefe en el antiguo edificio
que se derribard en sus dos terceras partes, canti-
dad minima necesaria para poder proseguir las obras
dejando en pie el domicilio actual del jefe, que cons-
tituye una pequefia parte del edificio antiguo.
Otra circunstancia que complica la situacién es que
las agujas orientales de la estacién estan en el es-
tribo Oeste del puente sobre el rio Segre; este puente,
metdlico, construido para las antiguas cargas hace

_cincuenta afios y reforzado para las muevas, es de

una sola via, vy como a la salida de él se divide
la via general en cinco, respectivamente, para Saint-
Girons, Vilanoveta, Barcelona, depésito de maqui-
nas v ‘l'arragona, se ha proyectado y estd constru-
yéndose el refuerzo de los apoyos y tres series de tra-
mos de 40 m de luz rebajados al décimo; esta termi-
nada la serie izquierda de arcos y habrd que reci-
birla parcial y definitivamente para instalar sobre
ella una via que sustituya a la actual, desmontar
el puente metdlico y construir las otras dos series

.de arcos. Fsta nueva via, que solo estd separada

unos metros de la hoy asentada sobre la estructura
met4lica, requiere también la instalacién de cambios
provisionales y vias en curva de reducido radio, que
permitan explotar la estacién hasta que la termina-
cién del puente consienta la instalacién de las defi-
nitivas vias y uniones de vias.

Las comunicaciones en Marruecos

Fspafia ha construido, en colaboracién con Fran-
cia, el ferrocarril 1'4nger-Fez (310 km). Esta linea
atraviesa 15 km de zona tangerina, 91 de zona espa-
fiola v 204 de zona francesa. Los franceses sostienen
un servicio maritimo entre Algeciras y ‘Tanger, por
medio del cual la linea I'inger-I'ez, de la que nos co-
rresponde el trozo menos aprovechable, es hoy el
trayecto mas corto para penetrar en el corazén de
Marrtecos.

Ademds, Francia tiene en explotacion las siguien-
tes lineas que enlazan con dicho ferrocarril:

Kenitra-Petitjean (85 km).

Casablanca-Kenitra (128 km).

Casablanca-Settat (73 km).

Sidi-el-Aidi-Kourigha (82 km).
que aseguran grandes facilidades a los colonos para
exportar sus recolecciones. La Compaiifa de los T'erro-
carriles de Marruecos, que explota estas lineas, es
también concesionaria de otras (Casablanca-Sidi-el-
Aidi-Kourigha), que ha permitido poner en explota-
cién “importantes yacimientos de fosfatos de este
dltimo punto, de donde se extraen anualmente mas
de un millén de toneladas.

Como se ve por la relacién citada, las vias comer-
ciales francesas se van extendiendo rdpidamente
hacia el interior, y cuando progresen lo suficiente,
Jos resultados que dard el Africa occidental serdn
asombrosos. El proyecto de la linea a Dakar, que se-
gin el particular punto de vista francés, habia no

s6lo de abrir el Africa occidental al comercio de Euro-
pa, sino de acortar el intercambio mercantil con
América, trazando la ruta més corta posible para el
Nuevo Mundo, parece haber sido diferido, tal vez en
razén a las posibilidades futuras del establecimiento
de lineas aéreas desde Europa, en que hace pensar
el éxito de los tultimos vuelos transocednicos de
aeroplanos y dirigibles. En cambio, los franceses se
aprestan a hacer de Casablanca la cabeza de la red
ferroviaria marroqui, uniendo Marruecos con Ar-
gelia. Esta regién sera alimentada por dos arterias
francesas de penetracion, una desde el Marruecos oc-
cidental (Casablanca) y otra por el Norte, ue reco-
gerd la produccion de las feraces comarcas de Tinez.
Marruecos tendrd pronto una via longitudinal, pro-
longacién de la linea argelina, por Uxda-Fez-Casa-
blanca, que haré de este dltimo punto una cabeza de
red de penetracién, parte ferroviaria y parte de ca-
rreteras y pistas para automovil, que atacardn tanto
el macizo frasatldntico por lineas transversales, como
sefialardn hacia el Sur el hinterland francés.

El proyecto de ferrocarril transahariano tampoco
se abandona y la oficina de estudios de Paris sigue
en plena actividad. Este ferrocarril partird de Argel,
ir4 hasta el rio Congo por el Tchad, con ramal en el
Niger, v seré la espina dorsal del Africa francesa, hoy
invertebrada. V las vias sudanesas, y las de los lito-
rales de Costa de Oro y del Dahomey y la transver-
sal de "l'afilete.y otros proyectos, dan idea del inte-




