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Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de locomotoras tipos 1 —C - C— 1y 2 — C+
4+ C—2, con transmisién elastica,

Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de locomotoras tipos C + Cy 1 —C + C—1,
con, motores suspendidos por la nariz,

Pliego de congiciones técnicas para el suminis-
tro de locomotoras tipo B + B.

Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de locomotoras de maniobras.

Pliego de condiciones técnicas para-el suminis-
tro de coches y unidades automotores.

Prescripciones {)ara los ensayos y pruebas a que
debe someterse el material eléctrico ge las locomo-
toras y automotores para su recepcion.

Prescripciones para la ejecucién de la parte me-
canica de las locomotoras eléctricas.

Prescripciones para la ejecucién de la parte me-
canica de los coches y unidades automotores.

Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de los conductores eléctricos destinados al ser-
vicio de comunicaciones.

Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de aparatos telefonicos.

Pliego de condiciones técnicas para el suminis-
tro de cables telefénicos.

Fstos pliegos habrian de regir para un primer
concurso del plan de electrificacion (que se preveia
fuera para las lineas electrificables a 1 500 volts. C. C.)
y estaban hechos de modo que dentro de la nece-
saria unificacién de tipos se dejaba en libertad a los
ferrocarriles para la eleccién de ciertas caracteris-
ticas especiales que en cada caso creyeran conveniente
aplicar.

Nada he de decir sobre el modo como fué desarro-
llado todo este trabajo; baste saber que, para su més
ripida ejecucién, se dividi6 en ponencias y subponen-

cias cuyos escritos y conclusiones eran discutidos er.
los plenos. La Comisién hizo cuanto a su alcance
estuvo para procurarse la mejor informacién: fue-
ron consultados reglamentos de varios paises, plie-
gos de electrificaciones nacionales y extranjeras, in-
genieros y especialistas de universal renombre, los
resultados de la experiencia propia y extrafia, las
casa constructoras...; nicleo de elementos del que
se extrajeron, convenientemente modificados y adap-
tados a las necesidades que la Comisién ha creido
eran las de nuestro pafs, los que han servido de base
a los documentos resefiados.

S6lo es justo consignar que cada cual puso a con-
tribucién su mejor voluntad y esfuerzo y que, de-
puestos toda clase de intereses y miras que no fue-
ran los de la conveniencia general, las discusiones,
muchas veces empefiadas, fortalecieron el acuerdc
undnime que en todos los puntos esenciales informd:
en todo momento el espiritu de la Comisi6n.

Di6 ésta por terminados sus trabajos con la pre-
sentacién de los que antes se consignaron y asf lo es-
timé el excelentisimo sefior ministro de Fomento,
nombrandose seguidamente, por Real decreto de 26 de
julio de 1929, el Comité Técnico de Electrificacién de
Ferrocarriles, organismo oficial encargado de resolver
la féormula econémica de la electrificacién, de redac-
tar el plan definitivo de ésta de acuerdo con las Com-
pafifas de ferrocarriles y de llevarlo a su realizacién
préctica; todo ello tomando como normas los estu-
dios vy trabajos de la anterior Comisi6n, segin se
consignaba en el citado Real decreto. Este Comité.
presidido por el ilustre ingeniero D. Diego Mayoral,
ha comenzado ya sus trabajos.

L. SANCHEZ-CUEBRVO
Ingeniero de Caminos

El acueducto segoviano y su estado
de comnservacion

Cémo se utilizé y cémo se utiliza actualmente

Hasta hace pocos afios, el agua procedente de las
estribaciones de la sierra era conducida a la capital
por un canal que, atravesando la carretera de Villal-

Encuentro de las alineaclones tercera y cuarta

ba a Segovia en el origen del kilometro 49, se desarro-
llaba sobre el acueducto y vertia sus aguas en la
parte alta de la poblacién.

Las importantes filtraciones entonces existentes.
no obstante las continuas reparaciones del canal,
empapaban los sillares y en los inviernos daban lugar
a la formacién de grandes estalactitas de hielo, con
los consiguientes peligros para la obra y para lot
transetintes que se aventuraban a pasar bajo los
arcos del acueducto. Esto obligb a establecer un
sifén con tuberfa de hierro y a prescindir de los
servicios que la obra romana habfa venido prestando
durante tantos siglos.

Mas otras necesidades han hecho imprescindible
recientemente la ampliacién del ramal destinado ¢
abastecer la parte alta de la poblacién, y para &
paso de la tuberfa suplementaria a través del valle
se ha utilizado nuevamente el magnifico puente quc
nos ocupa. ‘ '

La nueva tuberia se ha instalado sobre el antiguc
canal, apoyada en pletinas de hierro. Unos muretes
de ladrillo la resguardan lateralmente.y. sirven para
sostener unas tablas. sobre las que, a su vez, existe
una capa de serrin. El conjunto estd protegido de
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los agentes atmosféricos por una cubierta de pizarra
y por enfoscados de cemento.

Con esta disposicién se pretende resguardar la tu-
beria de las bruscas variaciones de temperatura y
evitar en ella los efectos de dilataciones y contrac-
ciones, muy peligrosas por su gran longitud. Tam-
bién se pretende lograr que las aguas procedentes
de posibles fugas circulen por el antiguo canal y se
manifiesten al exterior sin ser perjudiciales para la
buena conservacién de las obras. A este efecto tam-
bién, y teniendo presente que la tuberia ha de car-
garse y descargarse con mucha frecuencia debido a
{a escasez de agua (escasez que desapareceria auu
en estiaje si se llegase a la implantacion de conta-
dores, abandonando el desprestigiado sistema del
(cafio libre»), se han instalado tres ventosas auto-
mdticas.

No obstante la gran longitud de tuberia colocada
sobre el puente (méas de ochocientos metros en cua-

Coronacldn actual del acueducto

tro alineaciones), no se han colocado juntas de dila-
taci6n, habiéndose limitado las precauciones adopta-~
das a empotrar unos auillos de hierro que sujetan
los tubos a los sillares de coronacién eu los principios
y finales de las alineaciones.

El estado actual del acueducto exige un detenido
reconocimiento

Una vez cruzada la carretera, el antiguo canal y
la reciente tuberfa se apoyan en muros de mampos-
terfa ordinaria, que en alineaci6én recta llegan al final
de la calle de los Cafinelos. En esta parte existe
un pequefio depésito de decantacién (hoy dia no
utilizado) y al final de ella los seis primeros pequefios
arcos. En la pila sexta (pila-estribo) empieza la se-
gunda alineacién, que se desvia a la izquierda y ter-
mina en la pila ntmero 31 (también pila-estribo).

I,a tercera alineacién, que igualmente se desvia a
la izquierda, termina en la tercera pila-estribo, a la
que corresponde el ntimero 75.

V finalmente, a partir de ella y hasta el otro lado

del valle, desviandose a la derecha, se desarrolla la
cnarta alineacién, con su doble arqueria y sus esbel-
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tisimas pilas. En esta parte es donde la obra adquiere
su maxima importancia y donde puede admirarse

Pilas 65 a 68

toda su grandiosidad. Afortunadamente estd bien
conservada.
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Pero no sucede igual con las anteriores alineacio-
nes. En ellas existen muchos arcos deficientemente

A

Pilas 65 a 75

reconstruidos, otros mal restaurados y, lo que ahora
nos es mas interesante, otros en evidente peligro
(m4s o menos remoto) de caer.

En efecto, al llegar a la pila ntimero 61 (tercera
alineacién) se inicia un fuerte desplome de las
pilas hacia la izquierda, desplome que continda hasta
la pila niimero 65, alcan-
zando su mayor gravedad
en la nimero 63.

Desde la pila 66 a la 72
el desplome es de mayor
importancia que en las an-
ter.ores y tiene lugar hacia
la derecha. Como es ldgico,
el miximo desplome en esta
parte corresponde también
a las pilas centrales del gru-
po, es decir, a las ndmeros
68, 69 v 0.

Un detenido estudio de
estas pilas, y en particular .
de las ntimeros 63 y 68,
servirfa para fijar los pun-
tos de paso de las respec-
tivas lineas de presiones con
respecto al mndcleo central
y para determinar si los
desplomes actuales y las
roturas de las piedras de
las basas, coincidentes con
los paramentos de los cuer-
pos de las pilas, tienen la gravedad que aparente-
mente representan.

Y una vez esto determinado, podran fijarse las
obras de consolidacién que se estimen precisas o, en
st caso, las precauciones que serd preciso adoptar
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en las proximidades de la parte deformada, para
conseguir que las actuales desviaciones no pasen a
tener mayor importancia.

Las deformaciones sefialadas pueden ser aprecia-
das en las adjuntas fotograffas y sobre todo en la
correspondiente a la parte superior del acueducto.
En las paredes laterales o cuerpo de mamposteria
ordinaria que remata el puente no se acusan dete-
rioros de importancia, sin duda porque han sido
reparados facilmente a medida que se iban acusando.

Ignoro si el deficiente estado de esta parte del acue-
ducto segoviano ha sido observado por otras perso-
nas y si han sido expuestas en ptblico alguna vez
sus apreciaciones. Lo que puede asegurarse desde
luego, v esto disculpa en parte la falta de divulga-
cién de los defectos sefialadcs, es que la mayoria
de los viajeros que visitan Segovia se limitan a con-
templar el acueducto desde' puntos de vista muy
préximos a la plaza del Azoguejo. Muchos no salen
de ella y admiran la magnifica obra por wno y otro
lado sin apartarse mds que algunos metros. Otros
sé deciden a subir la escalinata que junto al final
del acueducto se desarrolla y contemplan, a través
de los arcos, las bellas iglesias del Salvador y de San
Justo.

Algunos, escasos en niimero, siguen la calle deno-
minada recientemente de Ruiz de Alda y llegan
hasta la parte posterior de la Academia de Artilleria,

Vista parcial de la tercera alineactén

apreciando que en aquel punto empiezan precisa-
mente los dobles arcos.

Pero pocos, muy pocos, se deciden a recorrerlo
desde su origen, y tal vez por ello las deficiencias
indicadas han pasado inadvertidas.

Antonio AGUIRRE ANDRES
Ingeniero de Caminos, Inspector del Trabajo

Conferencia Mundial de la Energia

Sesién especial de Tokio

En los dias del 29 de octubre al 7 de noviembre del
pasado afio se celebré en, Tokio la sesion especial de la

Conferencia Mundial de la Energia, tratindose muy in-
teresantes temas.

A continuacién damos un resumen
sostenidas y conclusiones adoptadas. .

de las discusiones



