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Crdodnica

Las obras pitblicas en Marruecos.—Su estado actual y
proyectos para el porvenir.

Conferencia del ingenicro Sr. Aragonés.

El dia 10 del mes pasado, y en el ciclo de conferen-
cias del curso de interventores de nuestro Protectora-
do de Marruecos, que se ha celebrado en el teatro Rei-
na Victoria, de Tetuin, ocupo la cdtedra, pronuncian-
do un notable discurso, con el tema que encabeza esta
nota, el culto ingeniero de Caminos D. Pascual Ara-
gonés, jefe de Obras pulblicas de la region occidental
del territorio. Presidieron el acto el Alto Comisario,
conde de Jordana; el general segundo jefe, Sr. Gar-
cia Benitez; el director de Obras publicas y Minas,
Sr. Piqueras; el jefe de Intervenciones, Sr. Benito,
y otras personalidades.

Explica el conferenciante la tramitacién y proceso

de una obra publica, desde que su conveniencia es
pensada hasta que su realizacion es un hecho, y sumi-
nistra a los interventores consejos practicos para cuan-
do se encuentren en el caso de tener que proyectar y
hasta construir pequeflas obras, que son la verdadera
medula de la proteccion que tenemos que demostrar
ante la conciencia de los habitantes de Marruecos. A
este respecto recomienda al personal de la Interven-
cion la necesidad de ensefiar al indigena, antes que
la de dominarlo, y cree que, fel.zmente, ha pasado el
tiempo en que su principal mision era la de “hacer po-
litica”. ‘

Se detiene despuds, con escrupulosidad de argumen-
facién, en exponer la importancia que tienen los cui-
dados de la conservacion de una obra, expuesta al
desprecio y al maltrato de las personas que con su em-
pleo han de beneficiarse. Sobre este particular, todas
las atenciones seran pocas e importantisima la mision
del interventor,

Afirma que los Reglamentos de conservacién y po-
licia de obras publicas de Marruecos estan necesitados
de una cuidadosa revision para adaptarlos a las nece-
sidades del momento corriente, completamente distin-
tas de las que hubieron de atenderse en el tiempo de
su redaccion, a pesar de su COrto transcurso; pues ac
ha de olvidarse que los acontecimientos de Marruecos
se han sucedido con velocidad vertiginosa en los l-
timos afios, y las obras publicas son las mas afecta-
das por los cambios consiguientes.

Perduren los Reglamentos actuales o sean modifi-
cados por la Administracion, se simplifica la labor de
los interventores, reduciendo dichos Reglamentos a la
observancia de tres principios fundamentales, que con-
viene propagar entre los indigenas, y que-son los si-
guentes:

1. Las obras publicas son de todos y cada uno de
los ciudadanos, y todos contribuyen a los gastos que
ocasionan su construccion y su conservacion.

2. Ningun individuo debe usar de una obra cre-
yendo que ¢l solo tiene tal derecho, sino, antes al con-
trario, teniendo siempre presente que los derechos de
todos son perfectamente compatibles.

3.° Nunca crea un individuo, al usar una obra, que
serd la tltima vez que ha de usarla, y piense, por el
contrario, que posiblemente, mas tarde o mas tem-
prano, ha de volver a necesitar de ella.

Pasa después a analizar la parte prictica ejecutada
en el ramo de Obras publicas en Marruccos desde el
principio de nuestro Protectorado, comenzando por la
creacion de la Caja especial, en virtud de preceptos
del Acta de Algeciras, y nutrida con parte de los in-
gresos que producia la importacion de mercancias en

el territorio. lista Caja especial tuvo mds aciertos en
la ejecucion de trabajos urbanos que en la construccion
de vias publicas, y entre las cscasas obras que se con-
servan de aquella época, recuerda parte de la carrete-
ra de Tinger a Rabat, las vias de acceso a los puertos
de Larache y Rio Martin, el faro de Punta Nador, en
Larache, y la carretera de este nombre, El resto de su
labor queda reducido principalmente a obras de pavi-
mentacion, saneamiento y embellecimiento de alguuas
poblaciones.

Disuelta y liquidada la Caja especial, y recabada para
cada una de las Zonas del Protectorado completa li-
bertad de accién para organizar su servicio de Obras
ptblicas, es cuando verdaderamente comienza el des-
arrollo de éstas, limitado primero a lo que permitia el
estado de seguridad del pais.

Se intensificé la conservacion de todo lo construi-
do, mientras se llegaba a la formacién de un Plan, com-
pletamente aprobado en el afio 1923, para aplicacion
de un importante crédito, y uno de los mayores acier-
tos de Espafia en Marruecos, por la afirmacion que se
hacia en momentos criticos, ante los indigenas y ante
¢l mundo civilizado, de la firmeza de nuestro prop.-
sito y del cambio de procedimientos; la consccuencia
ha sido llegar al estado actual de las obras, afadiendo
a las totalmente terminadas muchas que serin una
realidad en plazo breve. A continuacion hace de ellas
la siguiente relacion:

CARRETERAS TERMINADAS

Ceuta a Teluwdn—Se estan llevando a cabo en esta
carretera importantes obras de reforma,

Tetuin a Rio Martin,

Tetuin a Tdanger.—Xs un modelo de trazado, so-
bre todo en su ascenso y descenso del londak.

Puente Busfeja a  Alcasarseguer~Terminada  su
primera parte y proxima a estarlo la segunda,

Fondalk a Cuesta Colorada, por Regaia.—Antigua
pista militar, de la que la primera parte esti Hamada
a desaparecer, quedando la segunda—Regaia al Puen-
te internacional—formando parte de la de Ceuta al
Puente.

Tdanger a Rabat.—Recientemente reparada y asfal-
tada en su mayor parte.

De la de Tanger a Rabat a las estaciones de Gor-

tazar-Tzenin v Varcla-Tdelata. — Antiguos  caminos
militares, que seran rectificados para ponerlos en ar-
monia con las necesidades del moderno trifico comer-
cial.
Melilla al Muluya, por Saf-Saf—De mucho inte-
rés comercial, y en la que falta construir el puente se¢-
bre el Muluya, que se ha de ejecutar en colaboracién
con el Protectorado francés.

Melilla a, Tres Forcas y Nador a Segangan, de me-
nos importancia comerc:ial que las anteriores.

FERROCARRILES .

Ceuta a Tetudn, de via de u1 metro, con longitud
de 40 kilometros.

Melilla a, Tistutin, explotado directamente por la
Administracién,

Larache a Alcdzar, explotado también por la Ad-
ministracién, y de ancho centro-europeo, por la ne-
cesidad de su enlace con el de T'dnger a Fez, construi-
do y explotado por una Sociedad francoespafiola.

PUERTOS

Ademas de los de Ceuta y de Melilla—que son de
soberania—existen los de Larache y Arcila; se estd
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construyendo el de Villasanjurjo, y se prepara la coils-
truccién del de Rio Martin, Ninguno de estos tltimos
ticne, l:asta ahora, verdalera importancia, por el po-
co dezenvolvimiento ce las zonas que les son tribu-
tarias.

El conferenciante estima que la Administracidn no
ha sido parca en sus programas de puertos, si se at.cn-
de a la naturaleza y topografia del suelo marroqui, a
las posibilidades presentes y a la visidn de un futurc
proximo.

En “Abastecimientos de aguas”. estin realiza.
dos los de Arcila y Cabo de Agua, v en curso de
ejecucién los de Tetuan, Larache y Alcazarquivir. La
cantidad y calidad de las aguas llevadas a estas pobla-
ciones las coloca a la altura de cualquier poblacion euro-
pea vy, desde luego, a la cabeza de las africanas.

En e! capitulo de “Sefia'es maritimas”, se dispo-
ne de los faros de Tres IForcas, en Melilla; Cablo
Quilates, en Alhucemas, y Punta Nador, en Larache.

Entrando 'en la segunda parte de su tema, “Pro-
yectos para el porvenir”, el Sr. Aragonés hace,
en lo que a carreteras respecta, una descripcidn
de las circunstancias especialisimas que han de con-
currir en la formacién de un Plan, para venir a de-
ducir que, aparte de pocas carreteras que han de te-
ner importancia general, entre las que cuenta como la
primera la de Tetuan a Melilla, por su caricter comei-
cial y estratégico, el vasto plan de caminos vecinales
ha de ser consecuencia de los futuros agrupamientos
de poblacidén, de los que empiezan a esbozarse muchos
de relativa importancia, Labor es ésta en la que corres-
ponde las mayores iniciativas al personal de la Inter
vencion.

IEn cuanto a construccidon de nuevos ferrocarriles,
cree que, dada la amplitud que ha tomado el trafico
con automoviles, y dada la especial configuracion geo-
grafica de nuestra zona, no es prictico pensar en su
construccion en términos amplios. No obstante, hay
algunos que dehen contruirse, cualesquiera que sean
sus dificultades técnicas, sus costes de primer estable-
cimiento y sus déficits iniciales; son ¢stos el de Te-
tuidn a la zona francesa, por Xauen y Bab Taza: el
de Melilla a la zona francesa; el de Ceuta a Tanger
por la costa, y el de Alcazarquivir a Xauen por el
valle del Lucus y Akarrat.

Analizando las necesidades que se tienen en cuen-
ta para pensar en estos ferrocarriles, se deduce que
el interés de Espafia por los puertos marroquies dehe
concretarse a los de Ceuta y Melilla. En los demas,
aparecen como circunstancias imperantes para nues-
tro pais la tradicién y los recuerdos.

Ademas de todas las obras cnunciadas, la Admi-
nistracion dedica preferente atencién a importantes
obras hidraulicas, como son los riegos del Muluva y
el saneamiento de terrenns pantanosos. Hay posibles
aprovechamientos en el Kert, hacia las proximidades
de Taurirt; en el Lucus, con fines principalmente e
regularizacién, v en el Lau, en el que la iniciativa par-
ticular ha sefialado ya la posibilidad de dos importan-
tes saltos.

El Sr. Aragonés hizo notar, al final de su documen-
tado discurso, que no se habia referido a ninguna.olira
a cargo de los servicios militares, agronémicos ni fo-
reéstales, que no cabian en su disertacion, y acerca de
las cuales espera que sean expuestas por voces mas au-
torizadas.

Fué muy aplaudido al terminar su conferencia y
felicitado por las autoridades asistentes al acto.

Asiento mecanico de Ia via

In las operaciones de renovacion de via que la Com-
paiiia de Caminos de Hierro del Norte de Espafia
estd llevando a cabo en las proximidades de Pozuelo
se emplea un proced:miento mecénico, casi nuevo en

nuestro pais, que estd dando excelentes resultados y
llama la atencion de los téenicos interesados en tan
importante materia,

I£1 dia 20 del pasado mes hizo una visita a estas
obras el director de Ferrocarriles, D. Antonio Faaui-
neto, al que acompafiaban numerosos ingenieros de las
Jefaturas de LEstudios y Construccionces de Ferrocarri-
les, los del Negociado de Construccién del Min'sterio
de TFromento, D. José de Roda, nuestro director, don
Vicente Machimbarrena, el profesor de la Escuela <e-

v

Miquina de cajear

flor Aguilar y los ingenieros de la Compaiiia del Nor-
te Sres. Casares y Calvo.

La visita resultd en extremo interesante, y fué muy
alabada la operacion mecinica de cajear y barrenar
las traviesas, la (¢ bateado y la clavazon de tira-
fondos.

Se asegura la perfeccion del asiento de la via, con-
servando matematicamente el ancho de la misma, el
ajustado asiento de la placa y la debida inclinaciéon de
los tirafondos.

in cuanto al bateo, sc realiza perfectamente por la
simultancidad de los golpes en los cuatro vértices v
por la potencia y debida direccion de los mismos.

La energia para todas las mdaquinas se produce por
grupos generadores de gasolina de 7 & 15 kw, facil-
mente transportables, y se transmite por linea aérea
de dos hilos de cobre desnudos, también transportable
con mucha sencillez. Para trabajar en estaciones o
trincheras muy estrechas, esta linea se sustituve por
un cable bipolar, tendido en el suelo, con cajas de toma
de corriente repartidas en toda su longitud.

Proximamente daremos a conocer a nuestros lecto-
res, en un articulo, cuanto se ha hecho hasta el pre-
sente en esta clase de trabajos de asiento mecanico de
vias, por considerarlo de gran actualidad e interés.

Los ingenieros de Montes.

El Cuerpo de Ingenieros de Montes, para celebrar
la creacion de la Direccion general de Montes, Caza
y Pesca, ha ofrecido un banquete al ministro de Jio-
mento y a D. Octavio Elorrieta, ingeniero de aquel
Cuerpo, designado para ocupar la nueva Direccidn.

A la hora de los brindis, el presidente de la Asocia-

cion de Ingenieros de Montes, que ofrecid el agasajo,
expreso su gratitud al conde de Guadalhorce, que ha
sabido dar realidad a la mds alta aspiracion de los in-
genleros de Montes de toda Espafia, v rogd al minis-
tro que fuera intérprete de esta manifestacion de gia-
titul cerca de S. M. el Rey. :
- El Sr. Elorrieta ofrece al Gobierno, en nombre de
todo el Cuerpo de Montes, el concurso resuelto y la
colaboracién entusiasta del mismo para resolver el im-
portante problema forestal de Espafia.

El ministro de Fomento, que es aclamado al levan-
tarse a hablar, Jdespués de explicar las razones que cl
Gobierno ha tenido para agregar la Direccion de Agri.



