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Bien conocido es el caso de los dos pluvimetros colocados
en la azotea y en e patio del Observatorio de Paris, de los
cuales cra el segundo el que reeibia mds lluvia que el pri-
mero, Xs la influencia del viento lo que explica esta anoma-
lia, que se ha observado ignalmente en otros muchos lugares,

Iin las mismas observaciones de Iingler relativas a la
cuenca despoblada se observa este fendmeno: las estaciones
de Riedbad (990 m), de Untere Badschwendi (1 090) y
Obere Badschwendi (1 140) recogen precipitaciones que van
disminuyendo con la altura, y la explicacién se encontrard,
probablemente, en que las tres se hallan sitvadas ¢n una
escarpada divisoria. Lis seguro que esas observaciones no
representan la luvia de la cuenca del Rappengraben, y lo
que mds induce a creerlo es (ue en la estacién de Krithen-
bithl, donde primero se hacian las observaciones, que des-
puds se trasladaron al Obeie Badschwendi, ya la anomalia
resulta menos marcada respecto de la estacién inferior, y
desaparece por completo  respecto de la estacion  inter-
media, Y es gue, annque Krithenhiihl se encuentra también
en la divisoria, ¢l terreno ¢s por esa parte menos pendiente
y asciende en la direccion aproximada de los vientos llu-
viosos,

Paru ¢l Sperbelgraben, que es el tipo de cuenca forestal,
uuo de los pluvimetros se encuentra en Bisegg, a 900 me-
tros de distancia de la divisoria, ecnando la que existe entre
las dos cucneas es de solo 2,5 kilémetros, Se comprende

que los errores han de ser del mismo orden de magnitud
que si se tomara la media de todos los pluvimetros y se
supusiera igual la precipitacién sobre las dos cuencas, con
lo cnal dichos errores no serfan pecuefios, porque las cife-
rencias que en los pluvimetlros se notan son de bhastante
consideracién.

Iim resumen, que el error de bhase viene casi a anular
la meritoria y laboriosa escrupulosidad de datos y caleulos,
que en otras condiciones podria haber conducido a resul-
tados mis satisfactorios.

Iis de esperar de la reconocida competencia del Sr. Elo-
rrieta que sepa sortear los obstdculos en los que han tro-
pezado todos los investigadores forestales que han tratado
de estudiar este problema; pero asi y todo, nunca estaria
de mds discutir previamente el plan de experiencias, por-
que si de la buena fe y de la probidad cientifica de los que
han de realizarlo nadie puede dudar, la diversidad de puntos
de vista conduce a veces a descnidar los extremos que mds
feeundos podrian ser en consecuencias,

Desde ¢l punto de vista de las discusiones a que han dado
lugar en Tsparfia, los efectos del agua en el hosque mismo
110 sou tan interesantes como su repercusion en el exterior
del bosque, Iis principalmente en este punto donde las
opiniones estdn divididas, y en ¢l que mas conveniente
serfa llegar a un acuerdo.

Pedro M. GONZALEZ QUIJANO
Profesor de la Escuela de C., C.y P,

EEscuela de Caminos

CURSO DE CONFERENCIAS

Durante ¢l ano actual se ha encargado de organizar el
curso de conferencias la Asociacion de Alumnos de la Liscuela
de Caminos, respondiendo asi o su fin cultural,

Ta conferencin inaugural se encomendo a un alumno de
5.° aflo, al que presentd ¢l presicdente de la Asociacion,
D. José Garcia Augustin, quien, con este motivo, expuso
con grau brillantez la finalidad de este curso de Conferencias.

Conferencia de D, José Camara Rica.—I'uMA: Kl wmolor
Diesel, sus aplicaciones y ensayos.

Comienza el Sr. Cimara su disertacion ordendndola en
tres partes: 1.4, eleccién del tipo de motor; 2.8, aplicaciones
que interesan al ingeniero; 3.%, ensayos que éste debe reali-
zar para recibirto.

Recuerda el modo de trabajar de la méquina de aceite
segun los ciclos de dos y cuatro tiempos. De un ligero estudio
comparativo entre ambos ciclos deduce que para obtener
mdqumas de alta potencia es preferible duplicar la especi-
fica de cada cilindro, adoptando el dos tiempos, que aumen-
ta el ntimero de cilindros en un cuatro tiempos.

TEn la navegacién es insustituible el proceso de dos tiem-
pos, por tratarse de motores reversibles, cualidad dificil de
lograr en el de cuatro tiempos, por la gran distancia entre
cada dos periodos de trabajo sucesivos, .

in potencias superiores a 50 CV cree mas conveniente
el empleo del motor vertical al horizontal, y éste en peque-
fias potencias,

No considera préctica la aplicacién del doble efecto en
maquinas de cuatro tiempos; en cambio, la combinacién del -

ciclo de dos tiempos con el doble efecto es la mds adecuada
prdctica y econdmica para alcanzar la méxima potencia.

Kl empleo de la cruceta cree qque es un adelanto de im-
portancia en motores de esta clase, cuando la potencia ex-
ceda de 200 CV por cilindro, y se prefiera la perfeccién
téenica a la ejecucién barata.

También se obtienen indiscutibles ventajas en los motores
Diesel sin compresor y con antecimara.

Los combustibles empleados en estos motores son los lla-
mados aceites pesados procedentes de la destilacién frac-
cionada del aceite, nafta bruto; de la destilacién de lignitos
o de 1a de la hulla, Modernamente se han hecho ensayos sa-
tisfactorios con aceites de origen vegetal,

La naturaleza del combustible, que resulta econémico
con punto de inflamacién alto y fdcilmente obtenido en la
industria nacional, son grandes ventajas de estos motores.

Bl motor Diesel cs la miquina de reserva por excelencia,
Su arranque se efectiia en pocos minutos, sin necesidad de
preparar calderas, gasogenos, etc,, por medio del aire com-
primido, y con sus continuos perfeccionamientos aumenta
el campo de sus aplicaciones.

T1 motor Diesel es preferible a los de vapor o de explosién
en la propulsién de apisonadoras.

Tn la navegacién su dominio va siendo absoluto. Tl
afio 1925, el 75 por 100 de los barcos en construccién eran
de vapor. En 1.° de junio de 1927, la mayoria eran de motor

iesel, .

Finalmente, dié cuenta de los ensayos de recepcién que
debe realizar el ingeniero con estos motores, que han de re-
ferirse a las determinaciones signientes:
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a) Potencia indicada y qtil.

b) Rendimiento mecdnico.

¢) Consumo de combustible,

d) Consumo de lubrificante.

¢) Consumo de agua de refrigeracion y calor arrastrado,
7} Oscilacion de la veloeidad angular,

g) Mcdida del aire aspirado.

Al terminar su couferencia ol Sr, Chwara |
dido.

ud muy aplau-

Conferencia de D. Carlos Mendoza. . 'T'uMA: Administracion
v contabiltidad en las obras de Ingenieria,

Tl dia 17 del pasado mes de marzo, con ¢l salon lleno
de alumnos ¢ ingenieros, di6 una notable conferencia el
prestigioso ingeniero de Caminos D, Carlos Mendoza, al que
presenté ¢l presidente de la Asociucion de Alumnos, D, Josd
Garefa Augustin, poniendo de relieve, en términos bellos v
clocuentes, la brillante historin profesional del conferen-
ciante, :

Taperzd el Sr. Mendoza diciendo que su conferencin, mds
que a ingenicros experimentados, se dirigia a futuros inge-
nieros, para gue éstos, al empezar su profesion, no descui-
daran la funeion administrativa que les compete ejercer en
la ejecucion de las obras.

Tl ingenicro —dijo—es un verdadero administrador, no
sélo cuando gobierna o dirige una obra, sino desde el mo-
mento que la concibe y proyecta.

Respecto al proyecto, hizo un examen de los cuatro capi-
tulos que lo integran: Memoria, planos, pliego de condicio-
nes y presupuesto, recaleando en cada uno de ellos la im-
portancia ue ticne, no solo 1o téenico, sino también lo ad-
ministrativo y econodmico. '

Frrores iniciales cometidos al no tener en cuenta todos es-
tos aspectos del problema, se reflejan en ¢l resultado final,
y son la causa del fracaso de muchas empresas.

T ingeniero sc halla propenso a un exagerado culto a la
téenica especial de Ja profesion v descuida la administracion
de los intereses materiales que le estan confiados, scan pri-
Dblicos, si la olira ¢s de esta naturaleza, © particulares, si se
trata de empresas privadas.

En el periodo de ejecucion de las obras también la direc-
¢ién téenica vy administrativa debe radicar en el ingeniero,
Ambos servicios no han de marchar con independencia. Ta
compernetracion ha de ser constaute, y asi se evitan y pre-
vienen errores, que repercuten fatalmente en el resultado
econdmico de las empresas basadas en las obras de Inge-
nieria.

Ta contabilidad debe ser atendida y, cnando menos, ins-
pirada por el ingeniero, si ha de sacarse de ella ensefianzas
provechosas y prevenir resultados al final insospechados.

Se extendié en consideraciones atinadas acerca de la forma
de llevar la contabilidad e intervenirla, presentando como
ejemplo el de una obra que dirige, para poner de manificesto
que las diversas partidas del presupuesto tienen su cuenta
especial en la contabilidad, con lo que en todo momento
sabe el director técnico de la obra lo que en cada una de
sus partes se ha gastado y de lo que todavia dispone para
terminarla, llevando el pulso de la obra.

Llamé especialmente la atencién sobre la importancia
que actualmente se da a partidas del presupuesto, antes
casi totalmente desatendidas. Se refiere a la asistencia so-
cial de los obreros. ;Se lia pensado bastante—dice el Sr. Men-
doza—en la trascendencia que en la educacién, en el hienes-
tar y en la formacién moral de la clase trabajadora tiene
nuestra accién conjunta directora y tutelar?

Tl obrero no es una mercancia sometida a la dura ley de
-a oferta y la demanda, sino un hombre libre dotado de fa-

enltades fisicas, morales e intelectuales, que hay el deber de
cultivar mediante los servicios de cardeter social. In los
centros urbanos el Iistado atiende o casi todos; pero en los
Ingares alejudos, donde se realizan muchas obras de Inge-
nierfa, deben crearse por los directores de las Impresas,
pues, aparte del aspecto moral de este deber de fraternidad,
endntas veees no o se traducen semejantes previsiones en
ventajas economicas! -

1l 8r. Mendoza fué mny aplidido v felicitado al termi-
nar su notable conferencia,

Conferencia de D. Julio Rey Pastor. -Tema: La Matemd-
tica y la Ingenierla,

1K1 din 25 del pasado mes de marzo ocupd la tribuna
del Salén de Actos de la liscuela de Caminos el insigne
profesor de la Universidad Central y académico de Ciencias
Sr. Rey Pastor, al que presentd el director, Sr. Machim-
barrena,

Recordd con este motivo palabras del conferenciante en
las que dijo, que «para la matemitica espafiola el siglo XIX
comenzd en 1865 y comienza con lichegarays, iniciacion
cue recoge la Fscuela de Caminos anticipindose a la mis-
ma Universidad en el cultivo de la Matemdtica,

Iinsalza la patriética labor cultural del Sr. Rey Pastor
en América, (ue para nosotros tiene el especial interés de
que se desarrollo en la Tacultad de Ingenierfa de Buenos
Aires, con lo que orienta la ensefianza matemdtica hacia
la realidad comncreta y con el criterio utilitario del inge-
niero. '

Saluda, no solo al hombre de ciencia, sino también al
que sabe exponerla bellamente. ‘

Il Sr. Rey Pastor comienza su notable disertacion pre-
guntando si es posible establecer una frontera entre la
Ciencia pura y la Ciencia aplicada. Fstos dobles calificati-
vos, al igual que todas las diferenciaciones andlogas, adole-
cont de una doble relatividad subjetiva y temporal.

Ciencin de contornos hien definidos es la Matemadtica, de
cuya sutil urdimbre de conceptos sacan provechos multi-
tudd de Déenicas, entre ellas la Ingenieria; y el vulgo asocia
tan intimamente causa y cfecto, recurso y finalidad, que
sucle confundirlos y englobarlos, dando por sinénimas las.
palabras Ingeniero y Mawemdtico. '

Tn esta supuesta identidad radica la sorpresa expresada
por el vulgo, al oir la declaracién eliminatoria hecha por
ol creador de la Relatividad al inaugurar sus conferencias
de vulgarizacién en estos términos:.

(Para comprender su teoria restringida, son suficientes
los conocimientos matemdticos de los ingenieros; pero el
estudio de la teoria general exige recursos matemdticos
muclio mas superiores.

T,a frontera entre la Ciencia pura y aplicada depende del
punto de vista del espectador y se va desplazando hacialas
abstracciones superiores a medida que se van agregando
nuevos eslabones a la cadena.

Tmposible seguir con detalle en esta resefia el verbo fe-
cundo del conferenciante; tomadas sus palabras por taqui-
grafos, se dardn a conocer con toda precisién a los lectores
de esta REVISTA, '

Por eso nos limitamos a decir que, segin el Sr. Rey
Pastor, los conocimientos mateméticos que debe poseer el
ingeniero teérico deberfan ser completados en Espafia con
las teorias siguientes:

Funciones elipticas.—Sabido es qué importante recurso
son en Mecénica y cémo se presenta la necesidad de los
desarrollos en funciones elipticas en el estudio de patrones,
en la correccién de embrocaduras y contactos, ete. Reciente
est4 el ejemplo de aplicaciones hechas en la vltima confe-




