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El tinel submarino del Estrecho de Gibraltar, por D. PEDRO
JEVENOIS, teniente coronel de Artillerfa, prélogo de DoN
DAMASO BERENGUER.—Madrid.—Un tomo encuadernado,
de 396 pdgs. de 24 X 16 cin, con nueve laminas.—Pre-
cio, encuadernado, 20 pesetas.

Esta obra, primorosamente editada, constituye un fer-
voroso alegato en pro de la construccién del tdnel bajo el
Estrecho de Gibraltar, en el que se aducen todas las razones
de orden econémico, politico y militar que aconsejan la rea-
lizacién de la obra, y se estudia, desde varios puntos de
vista, la posibilidad de ejecutarla.

Ll autor ha realizado una labor penosisima de recopila-
<i6n de datos dispersos en tratados y revistas; ha tomado
consejo de eminentes técnicos, particularmente en lo que
se refiere a geologia e hidrografia del Estrecho de Gibraltar,
y deduce, finalmente, que la técnica moderna dispone de re-
cursos para que se pueda asegurar, aun con los incomple-
tos datos que se poseen, la posibilidad racional de ejecutar
el tunel.

Asunto de tanta trascendencia requiere un estudio pro-
fundo y el autor propone que se forme una entidad para
realizarlo,

A nuestro entender, pueden presentarse durante la eje-
cucién del tinel tales ificultaclles, que imposibilitarian la
realizacién de la obra, El troquel con auxilio de aire com-
primido, poderoso instrumento que se ha empleado en la
casi totalidad de los tuneles subdlveos, no tendria en dste
aplicacién, ya que la presién del agua excederia enorme-
mente de los limites de empleo. Unicamente si los estudios
geolbgicos demostrasen que el fondo del mar presenta ga-
rantfa suficiente de impermeabilidad, cabria continnar los
estudios, pues sin esta conviccién resultarfa temerario em-
prender una obra que tiene, ademds, otros complejisimos
problemas,

Tintre los pocos tineles subdlveos que se han ejecutado
sin empleo de troqueles, ningunos tan interesantes como los
de Mersey y de Severn. Particularmente el primero, que une
Liverpool con Birkenhead, pasando bajo la ria a 50 m de
profundidad, constituye un ejemplo de las enormes dificul-
tades que hay que vencer cnando se presentan filtraciones
y 1o puede emplearse el aire comprimido. Il tiinel bajo el
Iistrecho de Gibraltar ha de pasar a mds de 400 m bajo el
agua y, por consiguiente, es preciso tener la garantia de que
no han de presentarse filtraciones de importancia.

Otro punto que conviene esclarecer previamente es el del
coste del tiinel, El nltimo realizado para carretera bajo el rio
Hudson ha costado unas treinta y cinco mil pesetas por me-

tro lineal para doble via. Probablemente el coste del tiinel
bajo el Estrecho de Gibraltar no bajaria mucho de mil dos-
cientos millones de pesetas, -

Como resumen, nuestra modesta opinién es que la idea
debe acogerse, y aprovechando los datos recogidos por el
autor, tan inteligentemente, completarlos, sobre todo con el
estudio detenido del Estrecho de Gibraltar desde los aspectos
gc;ol(')gico e hidrogréfico. Ias conclusiones a que se llegue in-

icaran si han de continuarse los estudios o ha de renun-
ciarse, por ahora, a la realizacién de tan importante obra,

M. A.

Analisis algébrico e infinitesimal, - por CARr0s MATAIX
ARACIL, catediatico numerario de la Escuela Central de
Ingenieros industriales—Un vol. de 24 X 16 cm; con
551 pags. y 138 figuras,—Nuevas Graficasy. Rodriguez
San Pedro, 51, Madrid, 1927.—Precio, 30 pesetas.

Hace pocos afios aparecié en estas columnas la nota bi-
bliografica referente al Cdlculo integral, del mismo autor, y
en ella se expiesaba el deseo de ver completada la obra
con el tomo de Cdlculo diferencial correspondiente. Al
aparecer hoy este tomo resulta completa ya tan excelente
obra.

Tiste nuevo volumen estd escrito siguiendo los mismos
métodos y estilo que el relative a Iniegral. Por eso hoy,
después de leido el nuevo tomo, es preciso confirmar lo
que se dijo del anterior.

En la obra, que esta bien editada, se atiende mids prin-
cipalmente a que los alumnos adquieran la piactica nece-
saria en derivaciones ¢ integraciones que a darles una
cultura matematica muy elevada,

Iiste tomo comprende las teorias referentes a infinité-
simos, derivadas y diferenciales, teoria general de ecuacio-
nes, curvas planas y alabeadas y superficies curvas,

Comprende también, al final de cada capitulo, una serie
de problemas con sus soluciones, lo que evita al alumno
la adquisicién y consulta de libros de¢ problemas.

Tal vez pudiera haberse afladido algo mds referente a
superficies alabeadas y desarrollables y al estudio de las
superficies dadas en forma paramétrica.

Resulta una obra excelente para los alumnos de las
cscuelas téenicas especiales, para los que aspiren a ingre-
sar en ellas y aun para los que ya terniinaron sus carreras,
como libro de texto y de consulta, y es un libro completa-
mente recomendable.

P. F. Q.

Crdmnica

Electrificacion de lineas ferroviarias.

Por las notas oficiosas de Ja Prensa diaria tendrin
conocimiento nuestros lectores de que el Gobierno ha
tomado el acuerdo de acometer la ejecucion de un Plan
de electrificacion de lineas ferroviarims. lista decision
ha tenido como hase una mocion que a tales efectos
ha elevado al Ministerio de TFomento el Comité Ejecu-
tiva del Consejo Superior de Ferrocarriles.

IZin este documento, admirablemente razonado, sc de-
muestra el interds que encierra la formacion de este
Plan, que seria uno de los puntos de partida para resolver
los problemas fundamentales que estan planteados, en
relacién con la necesidad de completar el perfecciona-
miento de nuestra red ferroviaria en su doble aspecto
técnico y econdmico, ya que es hora de que LEspafia se
preocupe de un problema de tanta importancia y cue
tanto afecta a la economia general de las naciones,

En la. solucién de este problema, que, comp decimaos,
es al mismo tiempo téenico y economico, se ha de tener
en cuenta la doble necesidad de electrificar aquellas sec-
ciones que por su perfil lo reclaman y aquellas ofras
en que la reforma responde a una necesidad del trafico.
Es también circunstancia muy de tener presente que

los momentos actuales, en que comienza a tener vida '

un Consorcio entre el Estado y las Compaiiias ferrovia-
rias, son los propicios para encauzar una cuestién que,
de otro modo, estd abandonada a la iniciativa particular,
con indudable perjuicio para los intereses generales,
atencion que debe presidir a la total explotaciéon de los
ferrocarriles espaiioles.

121 Comité Lijecutivo del Consejo Superior de Ferro-
carriles, aleccionado por los brillantes resultados que ha
ofrecido la electrificacién de la Rampa de Pajares, de-
duce de este hecho las ventajas que para los intereses
del pais tendria la reformia, limitandola por ahora, como
es prudente, a acometerla en aquellas secciones de la red
ferroviaria en que se compruebe que el cambio de trac-
cidn va a producir una reduccidén muy sensible en los
gastos de explotacion o una mejora tan notable en los
servicios que acarree el aumento de productos o la recu-
peracion del trafico, en la cuantia necesaria, para jus-
tificar los gastos a que dé lugar, Desde luego se estima
que deben ser electrificados los pasos de las principa-
les divisorias-y los descensos a las costas, desde las ne-
setas centrales. : o

Sin pretender que las que se citan sean indefectible-
mente las lineas a electrificar, se ha pensado, como una
base de estudio, contando con lo que ya esta ejecutado
y con lo empezado a realizar, en las secciones siguientes :

p
j47)
4
2]



Compaiiia del Norte

Kilémetros.
Rampa de Pajares......oooeeviiniiinnn e 02
Barcelona-Manresa ....... e 64
Moncada-San Juan de las Abadesas............ 100
Alsasua-Irtin ......... S, Ceeeeen 103
Villatba-Segovia ...vooveviiiiiiiiiineninn. e 03
Madrid-Avila ............. e . 114
Mimanda-Bilbao ......oooovvvevieiiins e 1044
Quintanilla-Santander ...........ooen e 115
Astorga-Ponferrada ... e 77
La Encina-Jatiba............. e 53
Compaiiia de M. Z. A.
‘Tarragona-Barcelona-Gerona-Port-Bou. ........ 209
Barcelona-Zaragoza (por Caspe)................ 333
Barcelona-Empalme (por Granollers)........... 70

Compaitia de Ferrocarriles Andaluces

Bobadilla-Algeciras «...oovvvvvveviriniiinen i 7
Bobhadilla-Malaga ........ e e 70
Bobhadilla-Granada ........ e 2
Linares-Almeria 5

Longitud electrificada con la cual podria conseguirse,
segun caleulos muy fundados, una economia del 13 por
100 en los gastos de explotacion de estas tres Compaiiias,
A estas economias, integradas, como principales elenren-
tos, por la disminucién del numero de unidades de ma-
terial tractor, Ja baratura de la energia, la reduccién en
el recorrido de los tractores, la menor importancia de los
gastos de conservacién y reparacion, la de los gastos de
personal, etc., etc., hay que afiadir las ventajas de otra
{ndole, como son el aumento de capacidad de las lineas,
la supresion de los humos y el aumento de velocidad
de los trenes. '

Nueva ventaja ofreceran las obras de alectrificacion
que ahora se lleven a la prictica sobre las ejecutadas en
la Rampa de Pajares, si se recuerda que estas (iltimas
se realizaron en una época en que los materiales y la
mano de obra adquirieron sus precios maximos, hasta
el punto de que las obras de Pajares salieron por un
coste de 265 403 pesetas el kilometro, y las que se estdn
realizando en la linea de Barcelona a Manresa, si hien
teniendo en cuenta su distinta naturaleza, resultaran a
poco mas de 1706 000 pesetas.

La realizacién de un Plan de electrificacion tendria
ademas la ventaja de evitar a la Caja Ferroviaria gastos
de mucha consideracion que habria que efectuar en cier-
tas secciones cuyo trafico es muy intenso, particular-
mente el de viajeros, para aumentar la capacidad de
transporte o reforzar la infraestructura, cosa esta (lti-
ma que va se ha evitado en la linea de Alsasua a Tran,
en la que, merced a los trabajos de clectrificacion co-
menzados recientemente, se ha eludido la sustitucién de
numerosas e importantes ohras metélicas, cuyas condicio-
nes de resistencia no permitian el paso de las modernas
locomotoras <e vapor,

Finalmente, la aminoracion de gastos de explota-
cidn, que ha de ir aumentando progresivamente a partir
de la puesta en explotacién de las electrificaciones, per-
mitird, en su dia, disponer del margen econdémico nece-
sario para hacer posible la reforma de la tarificacion.

El Gobiernn, acogiendo todas estas consideraciones
y respondiendo a las ideas que sobre este particular
abriga desde hace tiempo el ministro de Fomento, ha
tomado el acuerdo de que se redacte un Plan de elec-
trificacién de ferrocarriles, limitado por el momento a
las secciones en que el cambio de traccién pueda pro-
ducir ventajas inmediatas en el orden técnico, y pringi-
palmente en el econémico, sin perjuicio de tener en
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cuenta la posible extension de este Plan a otras lineas,
cuando lo permitan las condiciones del mercado de ener-
gia o lo impongan las necesidades del trafico. Para pre-
parar este trabajo se ha convenidp en crear una Comi-
sion, integrada por representantes del Ministerio de Fo-
mento, del Consejo Superior de Ferrocarriles, del Minis-
terio de Trabajo, de las Compaifiias ferroviarias, de la
Federacién de Industrias y de los Productores de energia
hidroeléctrica. '

Cuando escribimos estas lineas no se ha firmado to-
davia la correspondiente disposicién sobre el particular,
por lo que no podemos entrar en los detalles de la
misma; pero tenemos entendido que a la Comision se
le ha de asignar ademas la mision de proponer las prin-
cipales caracteristicas técnicas de las instalaciones y dlel
material de traccién, a fin de conseguir la mayor uni-
formidad posible, tanto en el sistema de clectrificacion
como en los elementos industriales que se hayan de
utilizar,

Nuevamente nos sentimos inclinados a mostrar pl-
blicamente el elogio que merece el conde de Guadalhorce,
por la capacidad y por la decision con que ha acometido
la resolucién de problema tan trascendental para la
economia espafiola.

La carga de la conservacién de carreteras.

No cabe duda de que el problemy, en lo que a su
aspecto econdmico se refiere, de la conservacién de ca-
rreteras, preocupa muy justamente, al mismo tiempo que
a los téenicos espafioles, a los organismos sobre los que
en mayor o menor escala gravitan las obligaciones ma-
teriales a él anejas.

La Diputacion de Navarra ha decidido hacer una cla-
sificacion de sus vias ordinarias de comunicacion, a fin
de cargar sobre los presupuestos municipales la conser-
vacidon de alguna de cllas, )

Tl hecho esti dando lugar a las naturales reclama-
ciones de Ayuntamientos que, al obtener, solicitada o
no, una carretera, no pensaron nunca en sufragar los
gastos de su conservacion, que con las exigencias del
trifico moderno alcanzan importes de consideracion, in-
eludibles, sobre todo, en provincias que, como la navarra,
ha proporcionado siempre unos excelentes medios de
transito.

Los caminos vecinales.

Las Diputaciones provinciales estan haciendo gestio-
nes para acelerar las obras de sus planes respectivos de
caminos vecinales, A tal efecto, han celebrado una con-
forencia con el ministro de Fomento, todd vez que, en
conjunto, parece que no ha sido pasible negociar una
operacién con el Banco de Crédito Local.

Segtin nuestras noticias, se trata de emitir unas obli-
gaciones con el aval del listado.

Is natural que la base con que cuenten las Corpora-
ciones provinciales para atender a esta carga sean las
anualidades que como subvencion les concede ¢l Estado
durante veinticinco afios, plazo indudablemente largo
para ofrecer las garantias que comunmente se exigen
en el mercado del dinero.

De todas maneras, el deseo de las Diputaciones dc
dotar a sus comarcas, cn el plazo mis breve posible, de
los medios de comunicacion tan necesarios en todo nues-
tro pais, es loable, siempre que por parte del Istado se
preste la mayor atencién a la inversion de estos fondos
que, aunque con el mejor deseo, son manejados por en-
tidades poco acostumbradas a la funciéon auténoma en
esta clase de servicios.

La experiencia, mejor que cualquier otra circunstan-
cia, es la que ha de demostrar Ja ‘conveniencia del sis-
tema, que cl Tistado habia llegado a cumplir con bastante
perfeccién y con exclusién de favoritismos, y, por con-
siguiente, sélo el tiempo ha de ser el que demuestre que
la reforma ha sido acertada o el que aconseje un cambio
de procedimiento.




