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dadero agravio. 12l Ayuntamiento -debid reconocerlo
asi y confirmoé el nombramiento de los tres ingenieros
de Caminos, afiadiendo al militar y al industrial pro-
puestos. Era la consecuencia de haber hecho una cues-
ton de personal de lo que debe ser en todo caso una
cuestion de competencia y de serias garantias de buen
servicio, Iistos principales objetivos quedan en tales

condiciones oscurccidos ante el deseo de no disgustar a

nadie, mediante soluciones formalistas v vacias, apa-
rentemente disfrazadas con los prestigios de la impar-
cialidad,

Ante demostracion tan palmaria de lo mala consejera
que es la pasién, no queremos profundizar en el
comentario sobre el caso concreto; pero si estimamos
oportunu afirmar una vez mas nuestro criterio en la
materia,

Ta profesion de ingenicro ofrece tan maltiples as-
pectos y de tal modo se enlazan las distintas téenicas,
que es muy dificil una precisa delimitacion de funcio-
nes entre unas y otras especialidades, Por eso, cuando
se trata de las empresas e industrias privadas, enten-
demos que, dentro de las aptitudes y competencias ge-
neralmente reconocidas, la libertad profesional debe ser
la regla, y admitimos y nos aprovechamos de esa li-
bertad. )

IPero cuando se trata de servicios publicos, las garan-
tias deben ser mas estrechas, porque faltan los estimu-
los del interés propio y son mds raras las competencias
que pudieran asegurar una eleccion acertada, Es pre-
cisamente de esta necesidad de donde han surgido Ias
especialidades, que han venido a modelarse sobre las
exigencias de los servicios, tanto de la Administracion
veneral del Tistado coma de las Corporaciones provin-
ciales y municipales.

T.a Ingenierfa y la Arquitectura formaban primero
un todo confuso, de donde se destacd la Ingenieria mi-
litar, al mismo tiempo que la Arquitectura derivaba ha-
cin la realizacién artistica, sin ahandonar por ello la
construccion civil.

Mas modernamente, entre nosotros poco mas hace de
un siglo, se reconocid universalmente la necesidad de
una mayor diferenciacién de funciones, y surgieron las
distintas ingenierias civiles, perfectamente adaptadas a
las nuevas necesidades ptiblicas, lihres de toda preocu-
paciin hélica v exclusivamente atentas, por su prepa-
racion v por su actividad, a lns servicins que constituian
siespecial objetiva,

Entre estas especialidades, es la de ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos la especialmente afecta a las
Obras ptihlicas de toda indole, y cuando de estas obras
se trate, es de toda evidencia que entre ellos se encuen-
tran la maxima competencia v la maxima garantia.
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No quiere esto decir que fuera de nuestro Cuerpo no
pueda haber personas peritisimas en la materia. Kl es-
tudio y el ejercicio pueden, sin duda, suplir los certi-
ficados oficiales de aptitud; pero éstas seran siempre
excepeiones que no invalidan la regla y sobre las cuales
no pucde asentarse la inevitable generalidad de la ley.
Asi lo ha reconocido nuestra legislacion positiva, aun-
que con ciertas limitaciones impuestas por la fuerza
misma de las cosas. Ninguna duda podia haber cuando
se tratase de obras del Fstado o costeadas por él, y por
eso para cllas el precepto es terminante. TLas Diputacio-
nes provinciales, en lo que privativamente les afectaba,
constituian dominios mas reducidos, y, por eso, la ley
de Obras pablicas no imponia ya con igual rigor lu
competencia del ingeniero de Caminos, que podia ser
sustituido en algunos casos por ayudantes de Obras pu-
blicas. En los Ayuntamientos, la libertad era mayor
todavia, y solo se imponia la obligacion de que se tra-
tara de persona téenica,

Y la razén de tal gradacién era notoria: hubiera
sidu ridiculo exigiv la presencia de un ingeniero para
¢l arreglo de un modesto camino, a cargo de un Muni-
cipio de un corto ntunero de vecinos.

Pero si se atiende al espiritu de la ley, es claro que
estas limitaciones no deben referirse a Ayuntamientos
como los de San Sebastidn, como el de Barcelona o
como el de Madrid, cuvos servicios municipales son de
importancia andloga a la de muchos servicios del Tis-
tado.

Ias leyes vigentes, respetuosas ante su autonomia vy
en prevision de las combinaciones de servicio que pu-
diese convenirles establecer, sc abstienen de imponer
reglas precisas; pero las Corporaciones haran perfec-
tamente, cnando se trate de Obras piblicas municipa-
les, en limitar los concursos a los ingenieros de Cami-
nos, como deberia limitarlos a los ingenieros industria-
les si se tratara de establecer una fabrica de gas, o a los
ingenieros de Montes si de la gestién de sus montes de
propios; sin que en esto hublera agravio ni desdoro
para nadie, aunque haya también ingenieros de Ca-
minos al frente de fabricas o administrando muy acer-
tadamente montes de su propiedad,

El mismo Ayuntamiento de San Sebastian asi lo ha
hecho en otras ocasiones, sin que tenga por qué arre-
pentirse de ello, Sus servicios de obras en manos han
estado hasta ahora de ingenieros de Caminos, con ge-
neral aplauso, como se ha reconocido en la sesién mu-
nicipal de que antes hemos dado cuenta, hasta por el
sefior concejal aludido, que hizo especial mencion del
que produjo la Gltima vacante, del cual elogid las gran-
des dotes técmicas, que puso sicmpre al servicio delf
Municipio,

Revista de revistas”

Nuevo puente sobre el Misisipi.

Se ha inaugurado recientemente sobre el rio Misi-
sipi, en las proximidades de Minnedpolis, un hermoso
puente, del que da idea la vista general.

A consecuencia te hallarse muy proximo a las ins-

talaciones de Ford se denomina vulgarmente con este
nombre,

(1) En la "Revista de revistas” del nimero anterior, pagina 460,
el trastrueque de las lineas 26, 27 y 28, que debian estar a la cabeza

de la primera columna, dejé sin sentido parte de la tota relativa al

modelo de presa ensayado en Turin.

El puente consta de cinco arcos; los tres centrales
tienen cada uno 9o m de luz y los dos extremos 42 m
de luz. En la orilla Este se ha construido un acceso en
forma de viaducto, con cuatro arcos de 12 m; el ancho
de la calzada es de 12 m, con dos aceras de 2,70 m. Des-

de el nivel del agua al piso del puente hay una altura
de 30 m,

La dificultad mayor encontrada en la ejecucién fué la
cimentacién de las pilas centrales. La altura del agua
sobre el fondo del rio es de 13,50 m, y para llegar al
terreno firme de arenisca habia que atravesar una capa
de arena y canto rodado de 10 m de espesor.

La cimentacién se hizo por el método de cajones, sin
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empleo de aire comprimido. Se empezé por construir
una ataguia de tablestacas metalicas arriostradas con
fuertes marcos de madera, En la imposibilidad de ago-
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porque los moldes metdlicos no tenian bastante resis-
tencia para contrarrestar la presién del agua, ni la union
entre el borde cortante v la roca tendria la impermea-

Frg, 1.2

tar, hubo que construir los cajones con moldes meta-
licos (fig. 2.).

Los cajones llegaron a tener altura de 13 m Su did-
metro interior es de 3 m, y el grueso de las paredes de
0,60 m, excepto en los 1,80 m superiores, en los que
el grueso se reforzd hasta 0,00 m, Kl borde cortante
se llevé a flote y se colocd en el interior de la ataguia;
mantenido en posicion, por medio de cables, se echd
hormigén en su interior y se colocaron las alzas ex-
teriores e interiores. Aflojando los cables y vertiendo
hormigén entre los moldes se llegd a conseguir que el
cajon se apoyase en el fondo, del rio,

Tha vez endurecido el hormigdn se empezod la hinca,
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excavando en el interior del cajon con cucharas a tra-
vés del agua. Algo antes de llegar a la rooa fué preciso
emplear chorros de agua a presion para hacer las exca-
vaciones,

No se intentd agotar en el interior de los cajones

bilidad necesaria para impedir la entrada del agua dada
la presion de 21 m, Por consiguiente, el interior del
cajon se rellend con hormigén sumergido, después de
reconocida «1 Tondo por huzos,

Las cimbras (fig. 3.%) se hicieron metdlicas, con cas-
titletes de madera.,
(Enginecring News-Record, 10 noviembre 1927.)

Exposicién en Inglaterra de maquinaria
paraafirmados

La revista Engincering de 18 de noviembre del ac-
tual publica una resefia muy extensa de los tipos de
maquinaria para_ejecucion de afirmados, expuestos en
el Royal Agricultural Hall de Islington.

Lintre dichos tipos resulta muy interesante el mezcla-
dor transportable para hormigones asfalticos, repre-
sentado en la figura 1.%, T.a propulsién se obtiene por

un motor de vapor, que no contiene novedades dignas
de mencionarse, Bl calentador tiene dos secciones: la
interior es la caldera propiamente dicha, y la exte-
rior, la cAmara de humos, Las placas exteriores se
extienden hacia abajo para formar el hogar, que corre
a todo 1o largo de la caldera,

El mezclador consta de once brazos de acero fundido.

La puerta de descarga esti en la parte posterior, por
enoima de la puenta del hogar.

Una plataforma corre a todo lo largo de la caldera




