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:por medio de un gran cogedor, que puede verse en la
figura 24 Dado el rudo trabajo que ha de efectuur,

¢l borde tiene seis cuchillas de acero al manganeso. Il

ancho del cogedor es de 2 m.

Tn la figura 4. se dibuja la disposicién general de
carga. La plataforma se coloca a distancia variable, de
30 a 60 m del frente de ataque. Apenas ‘
se han disparado los barrenos en la ga-.
leria de avance y en la destroza y se ha

3,60 m, empleando 30 escombreros, que cargaban unas
160 vagonetas. Con el desescombro mecénico se llegd
al avance de 4,8 m diarios, y con 10 escombreros se
cargan 230 vagonetas.

Cada cinco horas se relevan los obreros, desde las
siete de la mafiana a las doce de la noche, y mientras
se hace el desescombro se paraliza la perforacion y vice-
versa.

Yacimientos asfalticos del Canada.

El Departamento de Minas del Canada ha publicado
recientemente una descripcién del enorme depésito as-
filtico existente en la provincia Alberta, El drea que
ocupa es de 180 por 85 km.

En las margenes de los rios y arroyos aparece, entre
capas de caliza, una de arena, impregnada con betiin
asfaltico. Son muy variables las proporciones, asi como
el tamafio de los granos de la arena.

Las caracteristicas de una muestra representativa
son las siguientes:

Peso especifico a 25 C.vvvvivvi it 1,75
Humedad. ................ e 1,3 por I00.
Rettin soluble en bisulfuro de carbono. 18,5 —_
Arena............ e 80,2 —_—

El aprovechamiento se pretende hacer para las siguien-
tes aplicaciones: q) Destilacién para obtencion de acei-
tes; b) Aplicacién en forma cruda o refinada para mor-
teros y hormigones asfalticos en carreteras; ¢) Separa-
cién del bettn asfaltico para aplicaciones comerciales.

Los ensayos mis antiguos que se han efectuado en
carreteras se remontan al afio 1915, y se hicieron en
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disipado el humo, se hacen taladros en
la parte superior del frente de avance
junto a las paredes. En estos taladros s¢
colocan ganchos para sostener poleas, ¥
por éstas se pasan cables, que se unen a
cogedor y a un torno_eléotrico colocado s

sobre la plataforma. El desescombro do VIRTITRRR T

la galeria de avance se hace en dos tiem-
pos, por semianchos, utilizando en cadla
uno la polea correspondiente.

Hecho el desescombro de la galeria de avance s¢
hace asimismo en dos tiempos el de la destroza, prac-
ticando en los costados de la galeria de avance nuevos
taladros para sujetar los ganchos de las poleas; estos
taladros se hacen al mivel aproximado de 1 m. sobre
el piso de la galeria de avance. ,

Para una seccion de tinel de 4,80 X 4 m se pudo
llegar, con desescombro a mano, al avance diario de
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Fig. 4.°

una calle de Edmonton, Como el betin de las arenas
asfalticas tiene hidrocarburos ligeros, el coeficiente de
penetracion es muy alto, y por ello es preciso una des-
tilacién parcial, El exceso de betdn se corrige agre-
gando arena silicea limpia.

Los resultados obtenidos hasta el presente hacen
concebir fundadas esperanzas sobre este nuevo material,

(Engineering, 13 mayo 1627.)

La actunacién de las Delegaciones especiales de transportes

por ferrocarril

Para llegar al mejoramiento de los servicios de ex-
plotacién comercial de los ferrocarriles, con el mejor
y mas eficaz rendimiento e los elementos con que ac-
tualmente cuentan las Compaiiias explotadoras, ‘se im-
ponia una intensa intervencién del Estadn que, armo-
nizando los intereses, muchas veces en pugna, de usua-
rios y Compafias, principales factores del problema,

atendiera a las exigencias de unos y otras, en cuanto

tuviesen de aceptable, y garantizase al mismo tiempo
que el transporte en régimen normal, aquellos otros
que por su enorme volumen de trafico a realizar en
tiempo limitado y por la cuantiosa riqueza que repre-
sentan, merecen un régimen especial de proteccion.

No era ciertamente facil conseguir el propdsito per-
seguido si previamente no se lograba interesar en ello
a los elementos que, como las Compafiias de ferroca-
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rriles y los cargadores, integran el problema a resolver,
y esto es lo que se ha conseguido con las Delegaciones
especiales, servidas por funcionarios publicos depen-
dientes de la Direccién general de Ferrocarriles y Tran-
vias, que han abierto muevos cauces al transporte, ins-
pirando confianza a unos y otros, y que han logrado la
cooperacion al Listado de das Compaiiias y de los usua-
rios para alcanzar la evidente mejora que demuestran
los datos que en esta nota se consignamn.

Lllo ha obligado a persistir en cl sistema, y reciente-
mente se han creado nuevas Delegaciones especiales,
siendo proposito del Ministerio atender cuanto sea pre-
ciso estos servicios, sin perjuicio, claro estd, para la
libertad que corresponde a las Compaifiias de ferroca-
rriles y las exigencias del servicio en general, y apre-
ciando en cada caso particular las verdaderas necesida-
des del trafico a que se otorgue el régimen especial
que la Delegacion integra.

Como resultado de esta actuacion se han obtenido
cifras y datos que demuestran la eficacia del servicio y
que, estudiados por la Direccion general de TFerrocarri-
les y Tranvias, permiten esperar que en campafias su-
cesivas se ha de obtener todavia una mejora evidente
en el aprovechamiento del material, su carga y su dis-
tribucion.

Estas cifras y estos datos, que tienen un alto interés,
conviene que para conocimiento del pais se hagan pu-
blicos.

Integran el transporte de la remolacha a las azuca-
reras sitas en Aragén, Navarra y Rioja, las siguientes
entidades : Sociedad general Azucarera de Espafia, con
fZbricas en Calatayud, Casetas, Calatorao, La Puebla,
Aragén -en Zaragoza, Alagon, Marcilla y Calahorra;
Compaiiia de Industrias Agricolas, con fabricas en Al-
faro, Epila y Santa Eulalia; el grupo Ebro, con las de
Terrer, Luceni, Cortes y El Gallego, en Zaragoza; la

Agricola Industrial Navarra, con la de Tudela, y la.

Agricola del Pilar, en Zaragoza.

Las zonas abastecedoras de remolacha se encuentran
comprendidas entre Santa Maria de Huertas, Pozuel,
Teruel, Caspe, Huesca, Alsasua, Logrofio, Carifiena,
Utrillas, Borja, Tarazona y Sadaba.

Para apreciar la importancia econdmica y social de
este transporte, bastara sefialar €l hechn de que su va-
lor se cifra en el Gltimo afio en cien millones de pesetas,
que proporciona durante la campafia trabajo en las fa-
bricas a mas de 8 0oo hombres.

Intervienen en este transporte las Compafifas de fe-
rrocarriles de M. Z. A. (red antigua y red catalana), de
los Caminos de Hierro del Norte de Espafia, Central
de Aragén, Alcafiiz, Balaguer y alguna otra de via es-
trecha,

Se han movilizado durante la_campafla 9 945 vago-
nes particulares y 45.723 de las Compafiias de ferroca-
rriles, con un recorrido medio de 28 kilémetros por
vagon.

Tn este material se transportaron 783 301 toneladas,
que representa aproximadamente el 61 por 100 de 1a
produccién total de remolacha.

Se ha aumentado el transporte en relacion a la cam-
pafia anterior en 38270 toneladas, y, sin embargo, se
ha conseruido reducir la distancia media, merced a la
distribucién organizada por la respectiva  Delegacion,
de 31 a 28 kilémetros.

En cuanto a la actuacién referente al transporte de
narania én las regiones productoras de La Ribera y de
La Plana. en Valencia, ha resultado también altamen-
te satisfactoria, seglin demuestran las sicuientes cifras,
que se refieren a la campafia de 1925 al 26, ya que la
actual de 1926 al 27 no ha terminado todavia y se ca-
rece, por tanto, de estadistica.

Inteoran este transporte las extensas zonas, que abar-
can miles de hanecoadas, servidas por las fineas férreas
de Valencia a Jatiba, Carcagente a Gandia, Valencia a
Castellén de la Plana, Central de Aragdn y algunas
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otras que producen miles de toneladas de naranjas,
que son transportadas a Inglaterra, Francia, Bélgica,
Alemania y distribuidas en el interior de Espafia.

Intervienen en este transporte las Compaiiias de fe-
rrocarriles del Norte de Espafia, M. Z. A., Central de
Aragén, Onda al Grao de Castellon, Compafila de
Tranvias y Ferrocarril de Valencia y el de la linea de
Valencia a Villanueva de Castellén.

Fl transporte de naranja por ferrocarril ha alcanza-
do la cifra de unas 416 000 toneladas, que han obligado
a movilizar 56 135 vagones.

Todo este material se ha distribuido en tres grupos,
destinando 13413 vagones a la exportacién terrestre
por Port-Bou y Hendaya, para Francia, Bélgica y Ale-
mania; 32285 vagones para los puertos de Valencia,
Castellon de la Plana, Burriana y Gandia, que conduje-
ron la narania para la exportacién maritima, absorbida
casi en su totalidad por Inglaterra, y 10 139 destinados
al abastecimiento del mercado interior.

La importancia econémica y social del trafico de la
naranja es de una trascendencia enorme, porque su va-
lor representa cientos de millones de pesetas; a su am-
paro viven industrias complementarias, como la de los
envases, que asciende también a varios millones de pe-
setas, que se distribuyen entre madereros, carpinteros,
fabricas de papel de seda y rotuladores, y mantiene,
anarte de los trabajadores del campo, I00000 O mas
obreros, de los que Ia mayoria son mujeres, que en esta
industria encuentran €l medio de obtener remunerado-
res jornales.

El importe satisfecho por portes a las Compaiilas de
ferrocarriles se aproxima mucho a los 10 millones de
pesetas.

Este servicio, al que se presta cuanta atencién mere-
ce, ha de obtener en el transcurso del tiempo sucesivas
mejoras y la niecesaria ampliacion.

I.as conclusiones formuladas en la tltima Asamblea
naranjera y que al transporte se refieren, han sido re-
mitidas al Consejo Superior de Ferrocarriles, se ha-
llan pendientes de informe de la Oficina de Transpor-
tes del mismo, y el dictamen que en su dia habra de
emitir aquel organismo tendra que referirse a extre-
mos tan interesantes como el de la aplicacién de la ta-
rifa especial combinada entre el Norte y M. Z. A, nit-
mero 103, por la Compaiiia del ferrocarril Central de
Aragdn, para favorecer la exportacion por Hendaya,
la formacion de trenes fruteros rapidos y otros del
mayor interés, que serim estudiados y resueltos con cl
espiritu amplio de justicia_en que siempre procura ins-
pirar sus resoluciones el Ministerio de Fomento.

Tl interés nacional de este transporte lo prueban los
datos y citas expuestos y por ellos se aprecia también
que la mayor parte de la naranja se destina a la expor-
tacion, produciendo, por tanto, una fuente de ingresos
de camitales extranjeros que, aparte de otros heneficios,
onntribuye a laestabilidad v a la mejora de nuestra di-
visa monetaria.

Con el fin de dotar a estos servicios de Delegaciones
de cuantos clementos sean precisos para que rindan su
maxima cfcacia se ha hecho por el Ministerio de Fo-
mento una amplia organizacion, y se han dictado las
instrucciones, tanto de cardcter general como particu-
lar, concernientes a cada trifico, que seguramente ' han
de promover en plazo breve una mAs intensa actuacion,
con los beneficios consiguientes para todos.

Se han circulado las ordenes oportunas para que ot
las respectivas Delegaciones se proceda con urgencia a
a redactar la estadistica referente al transporte de car-
bén en las cuencas de Pefiarroya y Puertollano, y a su
dehido tiempo la Direccion ceneral de Ferrocarriles ¥
Tranvias redactard y hard publica la memoria anual
comprensiva de todos los transportes sometidos al régi-
men especial de Delegaciones, 2 fin de que se conozca
por €l paisla actuacion de estos organismos.




