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promedio anual de interés que representaba su pro-
ducto neto, y que correspondi6 al afio 1912 (primero
de su abono), cuando se habian construido 120 km,
acogidos a dicha garantia, fué de 0,90, y que ademas,
segin se aumente el gasto de establecimiento, por
mejora de sus caracteristicas, se obtiene un interés
mis remunerador del capital. '

La concesién solicitada (otorgada y caducada) del
ferrocarril secundario de Munguia a Bermeo y Peder-
nales no era, por tanto, ningtin caso extraordinario
que disintiera de las que habian sido otorgadas ante-
riormente. Antes al contrario, las caracteristicas de
st explotacién prometian que dicho ferrocarril ocu-
paria seguramente uno de los primeros lugares en la
clasificacion, meritoria, por decirlo asi, en el sentido

Anejo nim. 2.

de exigir menor auxilio del Estado, para completar
el interés garantizado al capital de establecimiento,
v, por lo mismo, las resoluciones que fueron adop-
tandose al terminar cada una de las fases de la tra-
mitacion reglamentaria del expediente incoado obe-
decieron al criterio de la mds completa justicia y
equidad.

Es de esperar que le alcancen los beneficios del
nuevo Régimen ferroviario, en cuanto se ofrezca la
cooperacién a que tiene opcion, pues ya se ha visto
que hay un cierto margen de beneficios como pro-
ductos netos de la explotacién, en proporcion tanto
mavor cuanto ms se tienda a favorecer las caracte-
risticas iniciales de la misma y como base de la apor-

tacién mencionada.
José de UCELAY
Ingeniero de Caminos

Presupuestos resiimenes, por trozos, de las soluciones estudiadas.

|
MUNGUIA A BERMEO BERMEO A PEDERNALES
SUMAS
CONCEPTOS TROZO 1.0 | TROZO 20 | TROZO 80 | TROZO 49 || TROZO 5.0 | TROZO 6.0 —
TPesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetns Pesetas Pesetas

Proyecto aprobado:

PresuPUCSIOS . vt v vvve vt ir st 655 400,63 1240 920,01 | 1712675,70 | 141821585 081 140,00 824 342,03 6732 813,08

Tongitudes (MELroS) . vv v vr v iirerieeriiniris 6 404,23 H 270,45 00,11 310141 3018,27 1 866,90 24 723,43

Costes por KiOMetro. .o v.ovv v viireriennnenss 86 739,40 235 049,00 1358 600,93 457 277,77 825 600,71 441 642,84 272 325,22
Proyecto revisado:

Presupiestos . o oo v v e 703 469,36 177071617 | 2471206,33 | 203007210 || 1461 083,41 | 124405240 9 700 099,77

Tongitudes (metros H 048,50 H 270,45 5058,11 310141 3013,27 1 866,90 24 267,70

Costes por kilometro.,...... 118 14,71 837 102,57 188 503,18 657 756,34 484 882,08 666 873,31 w0 712,37
Proyecto reformado: ‘

Presupuestos. v ovevsiiors TO% 409,30 1 601 398,01 | 2404 003,75 | 2588703,81 N 146108341 | 1244 652,40 10 003 400,74

Longitudes (metros).....v.ov0 s 5 048,50 5270,45 4 TTHTY 3 340,86 013,27 1.866,90 24 232,83

Costes POr KilBmetro v ovvevvr v e iions 118 192,71 205 750,13 Hu 346,27 THT 854, T0 484 882,08 606 673,31 412 803,063
Soluclon radical: Refundidos 2.7 y 3.0

DTESUPUCSLOS 1 4 o4 v e vv e vt e s arnr e rarianeisns 703 469,30 (Longitud L1609 551,82 | 2278363,02 || 146108341 | 124405240 0852 120,01

Tongitudes (MELros). .oy vvcvvv i H 48,00 tinel) 7 211,87 2 548,04 3013,27 1 860,496 20 584,24

~ Costes por KIOMELro, vy vvuvevrvviiiinn 118192,71 4104 678 161,27 801 900,04 484 882,08 606 67,31 478 608,19

Ferrocarril eléctrico:

PrESUPUESLOS o o1 vv vt te e TO3 469,136 1746 919,18 | 211285488 | 201142800 || 1450023,31 | 1 270019,24 0 204 714,063

Tongiludes (IELTOS). ot v i st ire ey 5 048,50 3 834,08 4122,63 3101,41 B 013,27 1 806,96 21 887,75

Costes por KIOMELTO, vy vr v vir e ren s vrins 118 192,71 45D 527,59 512 500,17 648 552,07 481 212,54 (80 200,57 424 653,73
’l'}lectrificnciéu y material moévilie, .o IRERRRRERED) 707 871,00 £56 302,02 400 H42,07 369 067,69 358 579,13 222 168,24 2604 642,25
Total Kilometro.. veuvrvv v vrs FR 237 102,71 574 527,59 631 500,17 707 552,97 0600 212,54 709 260,67 643 654,73

No va incluido ¢l material mavil en las soluciones de traceion por locomotoras ordinarins,

[La ensefianza de la Ingenieria

En el primer nimero de febrero de nuestro colega
Madrid Cientifico se publica un articulo del presidente
de la Asociacion de Auxiliares de la Ingenieria, D. José
Aragén, en el que se renuevan ciertas acusaciones al-
guna vez formuladas, sobre las que no serda ocioso
llamar brevemente la atencion, porque asi lo requiere la
importancia del asunto y porque no conviene que alre-
dedor de él se formen y se acrediten extraviadas opi-
niones,

En este punto, como en muchos otros, suelen provenir
los errores de no fijar previamente los términos que se
discuten, lo que da lugar con frecuencia a la afirmacion
simultinea de las proposiciones mas contradictorias.

“Hay que hacer prictica la ensefianza de la Inge-
nieria’, se dice en todas partes, y es cierto, y a ello se
propende en todas las escuelas del mundo, y el progreso
en este particular es evidente de afio en afio; pero al
mismo tiempo cada vez se reconoce mis la necesidad
de extender y -desarrollar los conocimientos tedricos

profundos, gracias a los cuales progresan todas las téc-
nicas, y, seguin el punto de vista que se adopta, no siem-
pre exento de preocupaciones extraiias a los puros deseos
de mejora de las enseflanzas profesionales, unas veces
se apunta hacia la ignorancia de la vida y de las ne-
cesidades reales y proximas, y otras hacia la carencia
de una cultura técnica superior, sin la cual se ird cons-
tantemente a remolque de los paises que rinden culto
a la originalidad y a la invencion,

Un distinguido ingeniero, ya difunto, resumia la cues-
tién en una frase: “Es necesario mucha préctica, pero
sin descuidar la teoria”; y la férmula seria sin duda
excelente si fuera posible condensar los afanes de una
vida en el corto ntmero de afios de una preparacion
escolar.

No siendo esto factible, fuerza serd ponderar las
ensefianzas, segun el objeto que con ellas sc trate de
conseguir, sin que sea preciso para ello establecer ba-
rreras infranqueables, que no pueden existir cuando se
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trata de ciencias experimentales, en las que la teoria
no es otra cosa que la experiencia sistematizada, ni la
préctica, sin ser una rutina, que la aplicacién y la conse-
cuencia de las ensefianzas de la teoria.

Resulta de aqui que, cuando de prictica se habla, lo
que se quicre decir es habito, es soltura, es la expedi-
cion y habilidad que resultan de la repeticion y el ejer-
cicio, que acaban por mecanizar lo que primero fué re-
flexion v pensamiento; nias cuando se habla de teoria,
se hace referencia siempre a la educacién del espiritu
y a la formacion de una sélida mentalidad, cualidades
que también se afirman y se mejoran con los afios, pero
que rara vez llegan a desarrollarse en condiciones op-
timas sin una preparacion adecuada y recibida a edad
conveniente.

Por eso, la ensefianza, sobre todo en sus escalones
superiores, tendrda que tener un aspecto preponderante-
mente tedrico, y otra cosa no sélo no seria posible, sino
que no seria conveniente tampoco, siempre, por supues-
to, que la teoria sea verdadera teoria y no lucubracio-
nes de espiritu febril o sutilezas sin aplicacion posible.

El problema en el gabinete, la practica en el laborato-
rio, el estudio en el campo, en la obra o en el taller,
completardn esa teoria precisando su contenido y su al-
cance y acentuando, por decirlo asi, el valor de aplica-
cién de sus diversas partes; pero todo ello no podra ser
mas que una iniciacién, el despertar de un interés des-
interesado y fecundo, que ya templarin algin dia las
necesidades de la vida, sin que haya que presentar como
ideal supremo el provecho inmediato que, sin ensefianza
de ninguna clase, es ya estimulo bastante generalizado
y demasiado exclusivo en la sociedad de nuestros dias.

Claro es que esto obliga a sacrificios; cierto, muy
cierto, desgraciadamente, que estos sacrificios no estin
al alcance de todos; pero eso no es razdn suficiente
para que se resuelva la inevitable fatalidad con la apa-
rente justicia niveladora de la férmula: o todos o nin-
guno. No se trata de un reparto de beneficios persona-
les; se trata de la creacion de drganos apropiados para
el desempefio de una funcidén necesaria a la economia
del pais, y privarse de ella o desempefiarla incompleta-
mente no sélo no alivia la situacién del mavor niimero,
sino que hace cada vez mas dificil 1a posibilidad de sa-
tisfacer en escala creciente esos nobles anhelos de me-
joramiento general,

Y no quiere esto decir que no deba procurarse el ac-
ceso a todos los grados de la ensefianza, aun a las clases
mas humildes, en la medida de sus capacidades y de las
necesidades piiblicas y privadas; pero, por la misma na-

turaleza de las cosas, no podrin llegar a los grados su-
periores sino un ntimero relativamente reducido, y si
la posicién social establece en esto, como en todo, des-
igualdades, no siempre justificadas, motivo serd para
que se estudie el mal en sus causas profundas, renun-
ciando a la pretensién quimérica de remediarlo, en una
reducida esfera de la actividad, con férmulas simplistas
de seductora apariencia, pero que habrian de presentar
dificultades graves al concretarse en soluciones practicas
de inmediata aplicacion.

Por eso no es quiza de lo mds oportuno hablar con
este motivo de democratizacién de la ensefianza, si por
democratizacidon se ha de entender el rebajar el nivel de
la cultura superior, en beneficio de una cultura media,
que sdlo podra ser til y fecunda cuando crezca de
abajo a arriba. El prestigio de la democracia experi-
perimenta actualmente un momentineo eclipse en toda
Europa, y quizd hayan tenido no poca parte en ello los
demdcratas mismos, que no han sabido nutrir con vivi-
ficadoras realidades sus romanticismos de antaiio, que
perdieron el empuje de los entusiasmos juveniles, sin
alcanzar la tenaz serenidad de los propdsitos de edad
madura. No olvidemos que en ningin régimen como
en las democracias son necesarias, en todos los drdenes,
las culturas sélidas y las visiones amplias de los come-
tidos sociales; lo contrario no seria la democratizacion
de la ensefianza, sino la anarquia intelectual.

No se ocultan seguramente estas verdades a la clara
inteligencia del Sr. Aragdn; pero no siempre el pensa-
miento se encuentra atraido por una sugestion tnica;
estimulos multiples le solicitan, y unas veces le ciegan,
para no ver la contradiccion profunda de ciertos puntos
de vista, y otras le hacen descubrir peligros que no exis-
ten o que aparecen abultados por un exceso de sensibi-
lidad; y tal vez por ello mezcla, en esta cuestion, el
seflor Aragén el espiritu de cuerpo, que tiene sin duda
sus inconvenientes y sus ventajas, pero que nada tiene
que ver con los principios en que se funda la mejor or-
ganizacién de la ensefianza.

No hemos, pues, de examinar la cuestion desde este
punto de vista y, por lo mismo, tampoco queremos
sefialar las contradicciones que creemos encontrar entre
su articulo y algunas afirmaciones hechas en una confe-
rencia reciente, que hemos preferido no comentar, pre-
cisamente para huir de ese terreno reshaladizo de las
competencias profesionales, tan expuesto a despertar
pasiones y antagonismos como infecundo para el estudio
imparcial de los asuntos que mas interesan al pais.

Legados a la Escuela de Caminos

En el testamento otorgado el 12 de abril del afio 1926
por D. Anselmo Guerra del Arroyo, bajo el cual fa-
llecid, existe la clausula tercera, que dice asi:

“Lego a la Escuela Especial de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, para que le sea entregada con
las formalidades prevenidas por las leyes, reglamentos
vy demds disposiciones vigentes a la sazdn, la cantidad
de 25000 pesetas, en efectivo metdlico, a fin de que
con los intereses de dicha suma, deducidos los gastos
que se ocasionen, instituya un premio anual, que se
denominard “Premio Fernando Guerra y Rubio”, y
que dicha Escucla, o en su caso la entidad que la sus-
tituya en lo futuro, adjudicard, con absoluta libertad, al
alumno de la misma que en cada afio considere mis
acreedor a ello, siendo condiciéon del legado que todos
los afios se haga ptiblico, a su tiempo, la adjudicacién
del premio, en sitio adecuado de tres de los periddicos
de mayor circulacién en Madrid, asi como en la REvisTA
pE Onras POsLicas.”

" El Director, Sr. Machimbarrena, aceptd en nombre .

de la Escuela el legado que a favor de ésta hizo el cau-
sante en las condiciones anteriormente determinadas, y
el dia 14 de febrero ultimo se otorgd, ante el notario
D. Alejandro Arizeun, la escritura de aprohacion y
protocolizacion de la testamentaria de D. Anselmo Gue-
rra del Arroyo.

Era D. TFernando Guerra y Rubio, a cuyo nombre
se instituye este nuevo premio anual, un ingeniero de
Caminos de brillante, aunque breve historia, pues mu-
ridé en plena juventud.

Ingresé en la Escuela el afio 1912, distinguiéndose en
sus estudios, que termind en 1917 con el nimero 2 de
una promocién muy brillante, ya que en ella figuran
ingenieros que se distinguen por sus excelentes traba-
jos v fecundas iniciativas.

Entré en seguida a prestar servicio en la oficina téc-
nica de la Sociedad Constructora de Sestao, que le en-
comendd aquel mismo afio la direccién de una obra de
hormigén armado, en la que habia que vencer dificul-
tades no sélo de orden técnico, sino también administra--




