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agiie del fondo del pantano; pero mientras que, en
caso de abrir una compuerta, se precipitaran sobre la
abertura todos los bloques arrastrados por el rio, al abrir
la valvula no podran salvar el escalén de dos metros que
media entre la solera de la galeria y el tubo de la vil-
vula sino las piedras inferiores a cierto tamafio. Ade-
mas, la pequefiez relativa del caudal a tomar para riegos
permite entubarle en didmetro reducido y cortarle o re-
gularle con. el aparato de la valvula, manejable por
cualquier personal, dada su simplicidad. Se entiende que
las vilvulas apropiadas para este caso singular de aguas
tan cargadas deben ser especiales y mas robustas, algo
mis costosas, por ende, que las habituales en distribu-
ciones de aguas claras.

Excelente servicio de compuertas en La Peiia—Doce
afios llevan prestando servicio las compuertas reforma-
das de La Pefia, cerrandcse a fecha determinada en la
primavera y levantandose a fecha determinada en oto-
fio, sin que jamas haya fallado la prestancia de nin-
ouna de las doce compuertas, ni las maniobras hayan
requerido otros recursos que los previstos. Sin embargo,
los doce afios hemos mantenido senda preocupacion
acerca de su salud, para observar sus flaquezas y reme-
diarlas. El resultado queda a la vista: con reformas re-
Jativamente insignificantes, las compuertas se han per-
feccionado grandemente y prestan servicio inmejorable.
I.a oportunidad de esta” afirmacién no sorprenderd a
quienes sepan cémo funcionan las compuertas de mu-
chos pantanos y conozcan lo que en esta materia puede
requerirse, .

El fracaso de las compuertas similares del pantano
de Roosewvclt (Estados Unidos de Norteamérica)—Mu-
chas de las disposiciones empleadas en las compuertas
de La Pefia se inspiraron en el estudio de las compuer-
tas de Roosevelt. Los inconvenientes habidos en la prac-
tica de La Pefia fueron consultados a los ingenieros
encargados del pantano de Roosevelt, sin obtener res-
puesta. Luego se ha sabido que las compuertas de Roo-
sevelt experimentaron parecidos tropiezos, mas otros

dependientes tal vez de no haber establecido tuberias de
comunicacién entre ciertos lugares y la atmosfera, y
aun otros producidos por la acci6n quimica del agua sala-
da; y resulta que se dan por fracasadas, sin haber expe-
rimentado cargas superiores a 27 metros; hasta el punto
de que la instalacién ha sido levantada y sustituida
por modernas valvulas equilibradas. Pues bien; creo in-
teresante hacer constar que, siendo iguales aqui que
alli muchos de los inconvenientes observados, aqui se
han subsanado llanamente, y las compuertas, bajo una
carga que es vez y media aquélla, siguen prestando ex-
celente servicio. Acaso es oportuno hacer constar tam-
hién que nuestras compuertas son menores, que 1o he-
mos omitido las tuberias a la atmdsfera, que no emplea-
mos gatos hidriulicos y que el agua del rio Gallego
no produce oxidaciones sensibles.

Observacién sobre los provectos de compuertas—Se
comprende, después de lo dicho, que los proyectistas de
compuertas no dehen limitarse a la consideracion sim-
ple de dimensiones de vanos, cargas hidrostaticas y de
rozamientos entre bronces. El estudio es mas complejo,
por cuanto no puede desentenderse de las corrientes,
las vibraciones, los efectos quimicos y, muy especialmen-
te, la naturaleza y cuantia de los arrastres.

Las compuertas del pantano de La Peiia y la existen-
cia de éste—En conclusion : después de doce afios de ob-
servaciones atentas, creemos poder afirmar con exacti-
tud que la permanencia del pantano, no obstante los
enormes arrastres del Gallego, o, dicho de otro modo,
la facilidad con que los arrastres se evacuan a través
de la presa, se debe a la amplitud de las galerias de
limpia v de las haterias de compuertas, y a la prestancia
de su maniobra; amplitud y prestancia no superadas
en las presas andlogas, y absolutamente necesarias para
que el pantano de La Pefia sea un instrumento duradero.
No es de temer; mas si el Sindicato de Riegos llegara
a descuidar el juego de este érgano esencial de la lim-
pia, serfan rapidisimos el aterramiento del vaso vy la
ruina de sus regadios.

Severino BELLO
Ingeniero de Caminos

URBANISMO

Como demostracién de la aficién que siento por las
cuestiones urbanistas y como precedente modesto,
pero decidido, para que otros compafieros de mas
autoridad que yo echensu «cuarto a espadasy y con-
tribuyan a orientar a la Comisién, que cuiza a estas
horas esté nombrada, para organizar el préximo Con-
greso Nacional de Urbanismo, con la amplitud de
miras que ha de tener si se quiere que de él resulte
una labor eficaz y una acabada ley sobre el Urbanis-
mo, que tanta falta estd haciendo en Espafia, voy a
darmi opinién sobre cual debiera ser la organizacion
del citado Congreso.

Deberia constituiise una Comisién Central integra-
da por tres arquitectos, tres ingenieros de Caminos,
un ingeniero Industrial, dos abogados, dos médicos
¥ un representante de las Camaras de la Propiedad,
as{ como un representante de cada uno de los Minis-
terios de Fomento, Hacienda y Gobernacién, que son
los afectados por la futura ley (e Urbanismo.

. Ademiés de esta Comisién Central, deberfan cons-
tituirse otras Comisiones regionales en intima depen-
dencia con Ja Central, que podrian ser en niimero de
siete y que estarian constituidas cada una por dos
arquitectos, dos ingenieros de Caminos, decs aboga-

dos, un médico v un representante de las Cimaras
de 1a Propiedad regionales.

I,a distribucién de estas Comisiones regionales po-
dria hacerse teniendo en cuenta la facilidad de comu-
nicaciones de las provincias agrupadas y los elemen-
tos técnicos existentes en la capital elegida.

Fistas podrian ser:

Primera Zona: Catalufia, Valencia, Aragén y Ba-
leares, con capitalidad en Barcelona.

Segunda Zona: Vascongadas, Navarra 'y Rioja, con
capitalidad en San Sebastidn.

"Percera Zona: Ieén, Asturias, Santander y Galicia,
con capitalidad en Oviedo,

Cuarta Zona: Burgos, Valladolid, Palencia, Zamo-
ra, Salamanca y Soria, con capitalidad en Valladolid.

Quinta Zona: Madrid, Avila, Segovia, Guadalajara,
Cuenca, Toledo, Ciudad Real y Caceres, con capita-
lidad en Madrid.

Qexta Zona: Sevilla, Cadiz, Huelva, Cordoba, Ba-
dajoz y Canarias, con residencia en Sevilla.

Séptima Zona: Granada, Almeria, Jaén, Murcia,
Maélaga y Marruecos, con residencia e Milaga.

Tstas Comisiones podrian nombrar un representan-
te o delegado en cada una de las provincias agrupa-
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das, cuyo nombramiento podria recaer en una per-
sona perteneciente a cualquiera de las profesiones o
entidades representadas en las citadas Comisiones.

La labor a realizar por estas Comisiones regionales
y sus representantes es la de propaganda, que debiera
ser todo lo intensa posible, para lo cual incluso de-
berian destinarse las cantidades que se precisaran (que
no serfan grandes) para los gastos materiales de la
propaganda. Tstas cantidades procederian del fondo
con que el Estado deberd subvencionar el proyecta-
do Congreso de Urbanismo.

Tistas Comisiones serian las encargadas también de
recibir los temas que los interesados en el asunto en
la regién de su influencia les enviasen, y, previo su
registro y clasificacién, los remitirian a la Comisién
Central.

Ia Comisién Central, cuya residencia serfa natu-
ralmente Madrid, estaria encargada de gestionar toda
clase de apoyos oficiales y de entidades interesadas
y de preparar todo cuanto se relacionara con la cele-
bracion del Congreso, transmitiendo a las regionales
las instrucciones precisas, tanto para este aspecto
como para cualquiera otro de propaganda que cre-
yese conveniente para el mejor éxito del certamen.

Se cnidard también, llegado el caso, de ordenar to-
das las Ponencias recibidas y de s.fialar el orden y
lugar de su enunciacién, y de su seno saldria la Mesa
que ha de presidir el Congreso.

No voy a referirme a detalles de ejecucion, porque,
aparte de mi falta de practica en la materia, cual-
quiera de los seflores que constituyan la Comisién
Central estard ducho ya y no precisard consejos de
ninguna clase, Unicamente me voy a permitir y pro-
poner una innovacion sobre el procedimiento corrien-
te que se viene siguiendo en esta clase de Congresos,
en los (ue el ponente comienza la lectura de su tema,

- del cual los congresistas que acuden a escucharle no

conocen mas que el enunciado, y como por regla ge-
neral vstos temas cientificos son 4aridos, ¢l auditorio
llega a notar un clerto cansancio que se traduce en
prestar poca atencién a lo que expone el conferen-
ciante, Como, por otra parte, se ignora el criterio del
ponente y las conclusiones a que llega, los sefiores
que quieran tomar parte en la discusién se ven obli-
gados a improvisar totalmente sus impugnaciones,
en vista de lo que oigan, y eso conduce, finalmen-
te, a que se escuchen muchas tonterias y a que poy
falta de preparacién prevalezcan opiniones que de
otra forma no prevalecerian, ,

1.a modificacién que yo propongo consiste en que
las Ponencias se impriman por anticipado y aislada-
mente, repartiéndose al comienzo del Congresc a to-
dos los congresistas, o bien se faciliten a aquéllos
que las pidan con anterioridad a la discusion del
tema, para lo cual cada Seccién, al terminar una se-
si6n, anunciard el Orden del dia para la siguiente y
pondr4, a disposicién de quien los solicite, los folle-
tos de las Ponencias correspondientes.

De este modo creo se conseguiria que los que to-
maran parte en las discusiones lo hicieran con la su-
ficiente preparacién para hacerlas més elevadas y mas
provechosas.

En cuanto a la organizacién propiamente tal del
Congreso, estimo deberia hacerse en cuatro Seccio-
nes, que podrian ser:

. Seccidn primera., Legislacidn wrbanista.—En esta
Seccién deberian incluirse todos los temas que traten
de la legislacién en Espafia hasta la fecha, estudios

comparativos de legislaciones extranjeras, redacciéon
de Reglamentos municipales de todas clases, cuestio-
nes econémico-financicras que el ensanche de pobla-
ciones lleva consigo, enseflanza futura de las cues-
tiones urbanistas, educacién de las municipalidades,
impuestos indirectos a los propietarios de las inme-
diaciones de las zonas urbanizadas, procedimientos de
expropiacién aplicables en las poblaciones para evi-
tar obstdculos a su desarrollo, leyes de proteccién de
los sitios o monumentos que tengan cardcter artis-

. tico, resultados sociales de las ciudades-jardin, legis-

lacion industrial urbana, industrias peligrosas, etc.
Seccién segunda. Planos de poblaciones.—En esta
Seccidn se trataria todo lo referente a procedimien-
tos de levantamientos de planos de poblaciones, de-
dicando atencién preferente a los que se fundan en
1a fotografia aérea y foto-restitucién; normas a seguir
en los proyectos para armomnizar la estética con la
utilidad en los trazados; reglas de urbanizacién para
las diferentes clases de poblaciones (industriales, de
montafia, etc.); influencias de las industrias en los

planes de urbanizacién; forma de prever y redactar.

los planos de intercomunicacién y necesidad de te-
nerlos en cuenta como ejes principales de los ensan-
ches de poblaciones; procedimientos de divisién en
lotes; el problema de los espacios libres y terrenos
de deportes; estudio técnico de las ciudades-jardin y
su porvenir.

Seccidn tercera. Ingenieria sanitaria wrbana.—Los
asuntos a tratar en esta Seccién, cuya importancia
no preciso encarecer, son numerosos por cuanto afec-
tan a la estructura y vida de las poblaciones; indi-
caré los mds importantes,

Abastecimientos de aguas potables, con todos los
problemas téenico-ccondmico-sociales que estas obras
traen consigo; procedimicnto de depuracién de aguas
potables y estudios sobre la conveniencia de acudir
a estos sistemas comparativamente con las largas
conducciones; necesidad de una enérgica accién del
Estado sobre los Municipios para que desaparezcan
las verwiienzas que hoy dia padecemos en muchas
poblaciones.

Alcantarillados: estudios comparativos de los di-
versos sistemas; problemas en los funcionamientos de
las alcantarillas, Depuracién de aguas residuales y
orientaciones a seguir en csta materia. Aguas indus-
triales, su destino y depuraciéon. Aprovechamiento de
fangos y gases de instalaciones depuradoras.

Construccién y entretenimiento de la via piblica:
estudio de firmes.

Servicios de alumbrado eléctrico y por gas; redes
de comunicaciones urbanas, telégrafos, teléfonos,
tranvias, autobuses, metros y carros de transporte;
reglamentacién de la vialidad urbana.,

Necesidad de prever en las modernas poblaciones
campos de aterrizaje y problemas de radiotelefonia,

Servicios municipales técnicos, auxiliares y com-
plementarios; limpieza de vias ptiblicas, recogida y
tratamiento de basuras; mataderos y hospitales.

Ventajas e inconvenientes de que parte o todos de
los servicios de higiene urbana se realicen por un ser-
vicio auténomo del Estado; cardcter obligatorio de
dichos servicios. o

Seccién cuarta, Edificaciones wrbanas.—Los temas
a tratar en esta Seccién son también muy impor-
tantes, sobre todo en estos momentos de crisis de vi-
viendas buenas e higiénicas, y pueden versatr sobre:
Crisis de viviendas y medios de combatirla, Casas

o iy
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baiatas y medios de hacer més eficaz la legislacién
vigente. Procedimientos de construccién modernos y
materiales de edificacién. Edificios artisticos o arqui-
tecténicos. Edificios industriales. Reglamentacion de
edificios y su catalogacién. Edificios publicos. In-
fluencia perjudicial de los rascacielos en la belleza de
las poblaciones. Constitucién de las viviendas en las
ciudades-jardin. Enfermedades producidas por la hu-
medad en los habitantes y perjuicios en los materia-
les de construccién; medios de corregirlos. Relacién
entre la vivienda y la salud publica. Estudios com-
parativos de estadisticas. Servicios auxiliares: cale-
faccién, ascensorcs, etc.

%9

Creo que con la divisién apuntada se da cabida a
todos los factores que integian la complejidad com-
prendida en la palabra «Uibanismon, y que si los en-
cargados de dirigir y organizar el Congreso toman
sobre si el saciificio maximo, y los técnicos espaiio-
les acuden a él con todo entusiasmo y preparacion,
el Congreso serd un modelo y su labor fructifera se
condensar4 en una ley sobre Urbanismo que no deje
nada que envidiar a sus analogas de otros paises, con
lo que se habré dado un gran paso hacia la recons-
titucién material de Espafia y se rebajara el fatidico
coeficiente de mortalidad, oprobio y baldén de nues-
tra patria por su elevado valor.

Jos¢ PAZ MAROTO
Ingeniero de Caminos

Los ferrocarriles locales dle Munguia a Bermeo y de Bermeo
a Pedernales, en la provincia de Vizcaya @

Solucidon radical

Corresponde a la traza nim. 3 del plano general,
que lleva la indicacién de linea gruesa de trazos mar-
cindose los tuneles con la designacién correspondien-
te a cada uno de ellos. Dichas obras son la caracte-
ristica principal de esta variante, estimada como
solucidn radical y preferible a todas las demds para
la explotacién con locomotoras de vapor.

La circunstancia de que se disminuye considera-
blemente la longitud del ferrocarril y, en una nota-
bilisima proporcién, la correspondiente de la linea
a cielo abierto, ademdas de que cabe reducir las incli-
naciones de las rasantes, a las que han de permitir
una importantisima reduccién de gastos en la explo-
tacion y ampliar en gran escala la capacidad de tré-
fico del ferrocarril, todo ello en relacién con la gran
diferencia de longitud virtual de este trazado, han
sugerido la conveniencia del estudio correspondiente
de esta variante, cuya idea general ya fué expuesta
a grandes rasgos en los articulos de la REVISTA DE
OBRrRAS PUBLICAS, en el mes de abril de 1909, ya que
se cuenta con una poblacién importante, puede de-
cirse, en cabeza de linea.

Las caracteristicas de la ley de Ferrocarriles secun-
darios ponian, puede decirse, el veto a tales innova-
ciones, puesto que, dentro de aquellas caracteristi-
cas, los tineles, que son siempre la parte més costosa
de las obras, gravitaban sobre el presupuesto por

(1) Véase el nimero anterior, ‘p{\g’na 73,

kilémetro de ferrocarril en una proporcién no admi-
tida mds que para las lineas generales de via normal.
Es decir, que la ley se hallaba inspirada exactamente
en el mismo criterio que los Consejos de administra-
cién de aquella época, por lo que atafie a la necesi-
dad de que los tdneles sean lo mds cortos posible, a
fin de reducir el importe kilométrico, aunque el nd-
mero de kilémetros a recorrer y su calidad fuera tal
que se cayese en el peligro de la 1uina futura de di-
chas Compaififas, como se ha palpado en la guerra y
en la postguerra. Cuando se aprecié que lo impor-
tante era reducir los gastos de explotacién y aumen-
tar siempre, cada afio mds, los ingresos, con lo que
evidentemente tenia que mejorarse el coeficiente,
obteniéndose mayor producto neto, que es la base del
pago de los intereses y amortizacion de las cargas de
la Compaiifa, y la posibilidad de que el accionista
pudiera pensar en que no tenia en casa papeles moja-
dos, se quiso llegar a la modificacién de las caracte-
risticas de las lineas; pero la crisis de la postguerra
y la persistencia de las inaceptables bases de las dis-
posiciones legales, que fueron dictadas sin pensar
que tan de prisa seria necesario adoptar nucvas nou-
mas, en armonia con la realidad vigente, han sido
las barreras que han cerrado el horizonte de las posi-
bilidades précticas en materia ferroviaria.

Con este preliminar, sin extendernos en nuevas
consideraciones, que nos llevarian mds alld de los
limites de esta breve resefia, nos limitaremos a sefia-
lar las longitudes de los tuneles de esta solucién ra-
dical y el presupuesto global dela misma.
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