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ASFALTOS

Nuestro objeto al trazar estas lineas no es otro
que procurar aclarar y concretar la significacion de
algunos términos empleados corrientemente en la
técnica de asfaltos.

Perdénesenos el atrevimiento en gracia a la in-
tencion.

Asfaltos naturales y artificiales. — Asfalto es un
material, s6lido o semi-sélido, que queda como re-
siduo de la evaporacién parcial o destilacién de cier-
tos petréleos. A los efectos de la denominacién, lo
mismo da que la evaporacion se haya operado natu-
ralmente, y tendremos los asfaltos llamados naturales,
o bien que haya sido artificial, destilando los compo-
nentes volatiles de los petréleos crudos, al refinar
€stos.

El asfalto que se encuentra en depésitos naturales
no es apto, en este estado, para su utilizacién en obras
de caminos, por encontrarse mezclado con elemen-
tos extrafios: gas, agua, aceites ligeros, materia or-
génica y mineral, especialmente arcilla, etc., por lo
cual exige un refinado y posteriormente la adicién
de un «fundente» en cantidad tal que le dé las con-
diciones precisas de consistencia que le haga apto
para su utilizacién.

Entre los asfaltos obtenidos por destilacién de los
petréleos crudos que vulgarmente se llaman artifi-
ciales y también asfaltos de petréleo, pueden citarse
los de Méjico y California, y entre los llamados natu-
rales tenemos los de los lagos de Trinidad y Bermu-
dez, Cuba y Méjico.

A propésito de esta cuestién de asfalto artificial y
asfalto natural, hace observar la «American Society
for ‘I'esting Materials» (A. S. T. M.) que es un error
llamar natural a un asfalto que lo es sélo por su ori-
gen, ya que, como hemos indicado, éste ha de sufrir
antes de su empleo, primero, una rectificacién y luego
la adicién de un fundente que le dé la consistencia
necesaria, al paso que los llamados asfaltos artificia-
les salen ya de la destilacién como productos finales
aptos para su empleo inmediato y con caracteristicas
perfectamente definidas.

Petréleo asfltico. — Se llaman asi petréleos que
contienen una cantidad suficiente de asfalto en diso-
luci6n, para que sea posible, econémica e industrial-
mente, su obtencién, por destilacién de los disolven-
tes gasolina, kerosina, aceites lubrificantes, ete. A
elios pertenecen los ya dichos de Méjico y California,
principalmente.

La obtenci6n del asfalto puede hacerse por un mé- -

todo especial que da nombre al asfalto resultante.
Consiste en destilar los aceites, nombre genérico que
comprende también las gasolinas ¥y petréleos, a la

vez que el material se agita insuflando vapor durante

la destilacién. El asfalto que asi resulta se llama «as-
falto refinado con vapor. Hay una variante en este
sistema de destilacién que da el nombre de «asfalto
oxidado» al asi resultante, y consiste en insuflar aire
a gran temperatura, en lugar de vapor. '

Los americanos suelen llamarlo también «Blown

asphalty, por. el método de aireacién a que se le so-
mete. Dejo la adopcién del nombre a autoridad mas
competente que la mia.

Tste asfalto tiene un punto de fusién més alto y
una ductilidad menor que el asfalto de igual consis-
tencia obtenido por mera evaporacién o destilacion
del petrdleo.

Se emplea bastante en adoquinados, para relieno
de juntas. ‘

Roca asféltica o asfalto de roca. —Es una roca
porosa que se ha impregnado mas 0 menos por un
proceso natural, con asfalto. Estas rocas suelen ser
calizas o areniscas. En Espafia el tipo mds impor-
tante es la caliza asfaltica de Maestu-Leoi1za, Bacaicoa
y Soria.

Betiin. — Es la porcién de asfaltos y alquitranes
que es soluble por completo en bisulfuro de carbono.
En el asfalto es el verdadero aglomerante. Como quiera
que los elementos corrientes mineial y vegetal que
haya en los asfaltos no son solubles en bisulfuro de
carbono, podremos por este procedimiento separar
el bettin de las sustancias extrafias ccntenidas en
ellos.

El asfalto puro ser4, por tanto, el que tnicamente
tenga betin en su composicién, y, por tanto, aquél
que sea soluble en bisulfuro de carbono en la propor-
cién de 100 por 100.

Los asfaltos de petréleo tienen una proporcién de
bettin de 99,8 por 100.

El asfalto Trinidad, tal como se encuentra natural-
mente, contiene, aproximadamente, el 39 por 100;
después de su refinacion llega a tener el 56,5 por 100
de betin, y del resto, hasta 1C0, corresponde: 7,6
por 100 a materia orgénica y el 36 por 100 restante a
materia mineral o arcilla en un alto grado de di-
visidn.

Fl asfalto Bermidez (Venezuela) es més variable
en composicién; pero, en general, contiene de 45 a
88 por 100 de asfalto puro. Una vez refinado contiene
de 92 a 97 por 100 de betun, correspondiendoel resto,
por partes sensiblemente ‘iguales, a elementos vege-
tales y minerales.

Fundentes o aceites fundentes. — Son aceites vis-
€0s0S, espesos, no volatiles, procedentes de destila-
cion de los elementos ligeros en los petréleos crudos.
Se emplean para ablandar los asfaltos que son de-
masiado duros para empleo directo. Con ellos se ob-
tiene lo que se ba dado en llamar impropiamente
«@sfalto refinado», y no es més que un asfalto al que
se ha dado la consistencia necesaria mediante la adi-
cién de un fundente. En realidad, la primitiva deno-
minacién de asfalto refinado correspcndia mas pro-
piamente a cualquier asfalto que hubieia sido some-
tido a un proceso de refinacién. _

Cemento asfaltico. — Es cualquier asfalto que tenga
la consistencia necesaria paia su empleo en pavimen-
tacién. Los asfaltos nativos necesitan la adicién de un
fundente para producir el cemento asfaltico. Los as-
faltos de petréleo hemos dicho que se obticnen direc-
tamente con la consistencia necesaria, por lo cual no
necesitan ser mezclades con lcs fundentes, a ‘menos
que, de intento, se hayan obtenido -demasiado du-
ros para un uso deteiminado.

Consistencia de los asfaltos. — Viene expresada
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en décimas de milimetro y se mide por el nimero de
éstas que una aguja tipo, cargada con 100 gramos de
peso, penetia en ciertas cendiciones, en una muestra
de asfalto, calentada a 25° centigrades, durante
cinco segundos. El ensayo se llama «penetraciony.
Asi, un asfalto de una consistencia o penctiacién
de 80 quiere decir que la aguja ha penetiado en la
muestra sometida a dichas ccndicicnes 8 mm.

La penetiacién varia con la temperatura y crece
con ésta. :

““Cut-Back Asphalt (Brindemos la traduccién a un
especialista). — Se obtiene mezclando un cemento
asfaltico hasta licuarlo con un preducto volatil, por
ejemplo, gasolina. En esta forma se hace la aplica-
cién, y expuesto a los agentes atmosféricos se evapora
el disolvente volatil, quedando el asfalto. Se usa mu-
cho en puntos especiales de pavimentos, registros,
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agujeros de hombre, etc, ¥ a medo de lechadas
para prosecucién de cbras interrumpidas en las zonas
que han quedado al aire.

Emulsiones asfélticas.— Si el cemento asfaltico
se mezcla ccn cieitas lejias en genelal, y ccn agua en
forma. que la mezcla adquiesa la censistencia descada,
tenemos una emulsi¢n asfaltica. En estas ccndicio-
nes se aplica Taia ricges en fifo, y una vez evapo ada
el agua qucda el asfalto en ccndicicnes inalteiables
aun cuando se le adicicne nuevamente agua.

Aceites para carreteras.— Los americanos los lla-
man «Rcad oils». Son algunas veces petidleos asfal-
ticos crudos, pero mas generalmente aceites fltidos
residuales obtenidos por destilaci¢n de los elcmentos
volatiles de los petidleos asfaitices.

Estos scn los términos més frecuentes empleados
en materia de asfaltos.

Manuel LAMANA
Ingeniero de Caminos

Quinto Congreso Internacional de Carreteras @

I1

Seccién primera. Tema tercero: Unificacién de los
ensayos de recepeion de los alquitranes de hulla, betunes
y asfaltos para carreteras.— E| ponente general, inge-
niero Miguel Angel Bohm, considerd que de las po-
‘nencias presentadas al Congreso no podian deducirse
conclusiones de caracter preciso, porque faltan ‘datos
muy interesantes. Baste decir que ni aun existe confor-
midad en la nomenclatura, pues en varios palses se
considera el alquitran de hulla como un bettin, en tanto
que en otros se estima completamente aparte de los pro-
ductos bituminosos; han entrado en la nomenclatura
corriente multitud de voces que dan lugar 2 grandes
confusiones, y, por tltimo, es notoria la inexactitud con
que se designan numerosos productos. Por otra parte,
no hay conformidad en cuanto al valor que debe darse
a los resultados de algunos ensayos, hasta el punto de
que paises tan importantes como Francia prescinden de
las pruebas de recepcién de betunes y asfaltos, impo-
niendo, en cambio, largos plazos de conservacién a los
contratistas de pavimentos asfalticos. '

En la actualidad la mayoria de las naciones siguen
las normas norteamericanas, modificindolas cuando hay
lugar a ello.

Como consecuencia, €l ponente general hizo la pro-
posicién siguiente:

El Congreso aconseja que se nombre una Comisién
con el encargo de:

a) Establecer una nomenclatura uniforme para los
materiales principales y procedimientos de construccion
que se aplican en la técnica de carreteras. ’

b) Unificar los métodos empleados para toma de
muestras y-ensayos de los materiales antedichos.

"El nombramiento de la Comisién se hard por:la Pre-
sidencia -del Congreso, de acuerdo con la Oficina Cen-
tral de la Asociacion Internacional Permanente de los
Congresos de -Carreteras, entendiéndose que en la Co-
misidén estaran representados los cuatro idiomas' admi-
_tidos para, el Congreso, el espafiol y un idioma escan-
"dinavo, y.que los miembros de ésta seran en lo posible
“representantes de las Asociaciones Nacionales estable-
_cidas con este objeto en los diferentes paises.

' (i) Véase
_gina 414,
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-experiencia y las observaciones

Como es légico se produjo sobre la proposicién un
debate larguisimo, pues todos los ingenieros deseaban
que su idioma respectivo figurase entre los admitidos,
y alguno lo expuso con gran amplitud. La proposicién

fué aprobada afiadiendo que la Comisién se reuniria en

- Paris.

Seria conveniente que se nombrase con rapidez el re-
presentante del idioma espafiol, pues, segun nuestras
noticias, se haran en breve los nombramientos de 1los
delegados de los demds paises. . .

Seccién sequnda. Tema cuarto: Estadistica del trdn-
sito.—Indagacion de bases uniformes e internacionales
para adoptar en todos los paises. — Este tema, tratado’
por vez primera en esta clase de Congresos, ha dado
lugar a conclusiones de bastante vaguedad, y, en dltimo
término, a la proposicién -del nombramiento'de un Co-
mité de cardcter internacional.

Lo tmico verdaderamente preciso ha sido abandonar
la unidad llamada collera, que actualmente nada indica,
pero no se ha propuesto sustituirla porque es dificil la
adopcién de un solo tipo.

Las conclusiones votadas fueron:

18 Los resultados del censo sé expresaran refirién-
dolos a cada una de las secciones de carretera servida
por un puesto de observacion.

2* DPara cada tramo se indicardn las medias dia-
rias deducidas de todos los «dias de observacion, los
cuales deberan indicarse detalladamente, asi como el
mes o los meses en que se hizo el computo y la dura-
cién diaria de éste. Los términos medios se. referiran

_a las veinticuatro horas, con los aumentos convenientes,

para tener en cuenta el trafico nocturno.

3.8 ‘Para cada tramo se indicaran, ademds, las me-
dias anuales de la unidad de trifico de cada categoria,
teniendo en cuenta la época del censo y las -posibles va-
riaciones en las diferentes estaciones del afio, segiin la
que se hagan. De este
modo se debe llegar a conocer el niimero de vehiculos

“de cada categoria que transiten durante un’afio por la

seccion considerada. . .
2 Sea cualquiera €l modo con que estén clasifica-

. dos en los. diverses paises los vehiculos para las diver-

/! . .y

"sas vias de comunicacion, para fines especiales o segin

. circunstancias locales, 1os usuarios de las carreteras de-
“ben clasificarse en los ‘grupos siguientes: . - :

"a) Vehiculos de traccién animal.."-




