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de 1a obra, v, ademés, demuestra la experiencia que
todo motivo de elevacién de precios da pretexto para
un recargo mayor del preciso.

Aparte de estas razones creemos injusto que la
Aduana haga pagar los envases como si fueran utili-
zables como tales, una vez desprovistos de la mercan-
cfa, pues es bien sabido que para utilizar ésta se hace
preciso la destruccién del envase, y con mayor razén
sera inftil para contener liquidos.

Entiende, pues, que la Aduana debiera aforar es-
tas mercancias por peso neto de la misma, sin adeudar
por envases, 0 a lo més, por peso bruto, ya que al
proceder de otra manera solamente se derivan per-
juicios. Creemos que una indicacién en este sentido
del excelentfsimo sefior ministro de Fomento a su
compaiiero de Gabinete en Hacienda seria mas ra-
pida y eficaz que cualquier solicitud elevada al mismo
fin, que hubiera de seguir los trdmites reglamentarios.

Economia probable
Adoptemos el tipo més corriente de macadam as-
faltico por penetracién y veamos las cantidades de
betin que son precisas:

1. Aplicacién de asfalto...... 7,75 litros por m?2

Como la densidad de este producto viene a ser
de 1,03 a 1,05, resulta, en definitiva, un peso de 8,06 kg
por m?2

Sellado.—A razén“de 3,2 litros por m?, o sea 3,33 kg
por m?,

Resulta, en definitiva, como necesario por metro
cuadrado de macadam asféltico, unpeso de 11,39 kg
de betdn. - '

Si asignamos al firme un ancho de 5 m seran pre-
cisos 56,95 kg por matro lineal, o sea 56 950 por kil6-
metro de carretera. .

Si se suprimiera el recargo indicado de 48,18 por
tonelada, resultaria una economfa de coste en kilé-
metro de carretera, por razén de asfalto, de:

56,95 X 48,18 ptas................ 2 741,85 ptas.

Cifra que da idea de la importancia del asunto ex-
presado. ‘

No hemos tenido en cuenta la extensién que, sobre
todo en el Extranjero, va tomando el empleo de la
llamada «Base negras en sustitucién de las bases de
hormigén de cemento portland, cuyas condiciones
de elasticidad y duracién las hace aptas en alto grado
para firmes asfalticos y con el uso de las cuales la
economia importaria otro tanto de lo indicado.

Manuel LAMANA
Ingeniero de Caminos

Congreso del Motor y del Autom(')vil_‘

Durante los dias 20 al 25 del pasado junio se han
celebrado en el Palacio de Comunicaciones la inaugu-
racién y el desarrollo de los trabajos por Secciones y
plenarios realizados bajo la direccion de los miembros
de la Comisién interministerial organizadora de esta
interesante Asamblea.

El Congreso se ha dividido en seis Agrupaciones:

1.*  Primeras materias, constituida por tres Seccio-
nes: @), Materiales fundidos; 0), Materiales forjados
y estampados, y ¢), Materiales en barra.

2 Elementos complementarios, formada por cua-
tro Secciones: a), Refrigeracién; b), Equipos- eléctri-
cos y alumbrado; ¢); Carburadores; d), Cojinetes de
bolas y rodillos, ballestas y muelles, y ¢), Ruedas y
guias.

3. Fdbricas de automdviles, con cuatro Secciones:
a), Motocicletas; b), Coches de transporte de perso-
nas; ¢), Transporte de materiales, y d), Tractores, ma-
quinaria agricola y coches especiales.

4% Accesorios en general y herramientas.

g Carrocerias, constituida por cuatro Secciones:
@), Metalicas; b), Maderas y chapas; ¢), Madera y
piel, y d), Pintura.

6. Motor de Aviacién.

Las Agrupaciones primera y sexta se reunieron bajo
la presidencia del coronel de Ingenieros D. Alfredo
. Kindelan; la segunda y cuarta, bajo la del general don
Severo Goémez Ntifiez, y la tercéra y quinta, bajo la
del ingeniero jefe del Negociado de Explotacién de
Carreteras del” Ministerio de Fomento, D. Francisco
Javier Cervantes. ‘

Deé las informaciones recogidas en las Secciones ci-

tadas se' presertaron resiimenes provisionales que se

sometieron a la consideracién de la reunién plenaria,

celebrada el dia 26 de junio, y que fueron las si-
guientes :

La primera y sexta Agrupacion (Primeras wmaterias
y Motor de Awviacién) presentaron una relacion de
productores de aceros especiales que, tomando como
Dase el cuadro provisional Standard de la Aerondutica
Militar, se consideran actualmente en condiciones de
producir todos los tipos de aceros especiales que figu-
ran en aquel documento, no soélo en calidad, sino en
cantidad suficiente para abastecer el mercado nacional.
FEstos fabricantes solicitaron, como de suma convenien-
cia, la formacién de un Comité, integrado por produic-
tores y consumidores de aceros finos especiales, que,
armonizados por una representacién del ILstado, tu-
viera por misién la realizaciéon de los estudios nece-
sarios para la unificacién de tipos, calidades y carac-
teristicas que pudieran servir de base a los consumi-
dores para la determinacién y recepcion de los que
hubieran de emplearse en fabricacion.

Informaron las Agrupaciones citadas de la carencia
de produccién nacional de materias primas, estafio y
aluminio, si bien se anuncié la préxima instalacion de
una fabrica de esos materiales, y que las aleaciones
de cobre y de aluminio se producen por diversas casas
representadas en el Congreso. Igualmente se indicd
que diversas fdbricas funden y forjan en sus instala-
ciones todos los elementos de su produccion, y se
acordd elevar al Gobierno una mocién para estimular
la produccién de carburante nacional, la industria del
caucho y la regeneracion del mismo.

La segunda y cuarta Agrupacion (Elementos com-
plementarios y Accesorios en general y herramientas)
presentaron al Pleno las conclusiones siguientes: Con-
ceder a las fabricas productoras una proteccién amplia
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:sin exclusiva alguna de fabricacion en los elementos de
automévil; que una Comisién téenica especial estudie

los pliegos de condiciones y caracteristicas generales
2 las que deba adaptarse la industria en sus relaciones
con el Estado, para la elaboracién de sus productos;

.considerar de importancia la nacionalizacion del coji-

nete de bolas y rodillos, tanto por lo que se refiere a
la industria del automdvil como al resto de la industria

nacional, debiéndose admitir la libre importacion de

las bolas o su elaboracién por el Estado; que éste fije

.con la mayor anticipacién posible, y dentro de perio-

dos determinados, sus necesidades de consumo, con el
fin de permitir a las fdbricas productoras una debida

.organizacién econémica; que asimismo el Estado con-

suma en todos sus servicios los articulos de la indus-
tria automovilista y del motor que se fabriquen en Es-
pafia, con las garantias téenicas suficientes; que las
fabricas protegidas por el Estado consuman y empleen
todos los elementos nacionales que sean posibles; que
el pago de derechos de importacion fijados para ci-
maras y cubiertas en general se amplien, sin excepcion,
a las que equipan los coches nuevos o ruedas destina-
das al montaje de autos en Lspafia; que el Estado
unifique y reduzca al minimo tanto los diversos tipos
de cojinetes existentes en la actualidad como las di-
mensiones de camaras y cubiertas; recabar de la in-
dustria nacional la fabricacién de los tejidos especiales
que se emplean en la confeccion de las cubiertas.

Las conclusiones de la tercera y quinta Agrupacio-
nes (Fdbricas de automéuviles y Carrocerias) fueron las
siguientes: Considerar como constructares espaiioles
las fabricas instaladas y en marcha de produccion, las

paralizadas por falta de trabajo y las extranjeras. que
puedan nacionalizarse. Los. fabricantes de estos tres
grupos seran los que unicamente tendran derecho a
presentarse a los concursos de las Corporaciones oficia-
les para los suministros. Con el fin de impulsar la am-
pliacién industrial actual y favorecer el aumento de
produccién se propone, por un plazo de cinco afios, una
proteccién que se refiere a exencion de derechos aran-
celarios, derechos reales, timbre, etc, para da cons-
tituciéon de nuevas Sociedades.

Como complemento a estos trabajos se realizaron,
durante las tardes, visitas colectivas al Centro Electro-
técnico de Madrid, al depdsito y talleres de repara-
cién de los automoviles de la Guardia Civil, al Aero-
drémo de Cuatro Vientos, a la Exposicién Ford, ins-
talada en el Palacio del Hielo, donde se realizd, a la
vista de los congresistas, el montaje de un automovil
en treinta y cinco minutos, y a los Talleres de la His-
pano-Suiza, de Guadalajara. El Ayuntamiento de Ma-
drid organizé el Gltimo dia una recepcién en honor
de los congresistas.

Il Cuerpo de Ingenieros de Caminos ha tenido re-
presentacién en esta interesante Asamblea por los se-
fiores D. Francisco Javier Cervantes, como presidente
de las Agrupaciones tercera y quinta, y los profeso-
res de la I¥scuela de Caminos D. Saturnino Zufiaurre,
que estuvo agregado a las Agrupaciones segunda y
cuarta, y D. José Cebada, que lo fué de la tercera y
quinta de las mismas.

También informé en :las Agrupaciones tercera y
quinta D, José Barcala Moreno, en representacién de
la Sociedad Nacional de Importadores de /\]ut%altﬁl;»iles.
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Crdédnica

Las subastas de obras piiblicas

Una modificacién muy importante se ha introducido
en las garantias exigibles a los licitadores en las su-
bastas de obras publicas y a los propios adjudicatarios
que resulten de las mismas.

En lo sucesivo la fianza provisional para tomar parte
en las subastas, variara con el presupuesto de la obra,
siendo aquélla del 3 por 100 si el segundo es inferior a
un millén de pesetas; del 2 por 100 si el presupuesto
estd comprendido entre uno y cinco millones y del 1 por
100 si el repetido presupuesto pasa de los cinco millones.

La fianza definitiva serd el 5 por 100 del presupuesto
cuando el adjudicatario lo sea por el tipo de subasta
o haya hecho una haja inferior al 5 por 100 del mismo.
Si la baja ha sido mayor, a la expresada fianza se afia-
dird la tercera parte de la diferencia entre los tipos de
subasta y de adjudicacion.

La orientacién de esta reforma nos parece bien, pues
la Administracién debe poner cortapisa a las bajas que
tienen por objeto el afan exclusivo de quedarse con
una obra y que si al parecer henefician los intereses del
Estado, suelen a la postre perjudicarlos en grado sumo;
pero es incuestionable que esta medida debe acompa-
fiarse de un calculo escrupuloso de presupuestos y de
una atinada inspeccién de los mismos.

Todo esto por cuanto se refiere al sefinlamiento de la
fianza definitiva. En lo que respecta a la provisional, dada
la finalidad que tiene, convendria no exagerar nunca el
sacrificio de los licitadores.

Impuesto de rodaje

Se ha establecido un impuesto de rodaje para carros,
automdviles, camiones y motocicletas. Iiste impuesto
serd cobrado por las Diputaciones provinciales, las que
entregaran el 65 por 100 de la recaudacién, libre de

gastos, para las atenciones del Patronato de IFirmes
Lispeciales.

El Patronato podrd efectuar directamente la recau-
dacién que le corresponde, en aquellas provincias en que
su Diputacién no esté conforme con el expresado re-
parto, y el Patronato podrd proponer la variacion del
circuito, por lo que a esas provincias corresponde.

Todo ello estard seguramente bien estudiado, pero
no parecen naturales estos cambios en itinerarios, que
habran sido fijados sobre fundamentos totalmente ajenos
a la mayor o menor conformidad de las Diputaciones
con el reparto de la tributacion.

La Confederacién Hidrografica del Segura

Ha sido aprobado el decreto creando la Confedera-
cion Hidrografica del Segura, con las mismas normas
que la del [bro, segtin nuestras noticias.

Al mismo tiempo se ha designado la Comisién orga-
nizadora, en la que es delegado regio el marqués de
Rafal y director téenico el ingeniero de Caminos don
Ramén Martinez Campos, actual jefe de la Division
hidraulica del Segura.

Provisién de una plaza

Con este mismo titulo, en nuestro ntimero anterior,
dabamos cuenta de cierto intento del Ayuntamiento de
Alicante, iniciado para proveer por oposicidn libre una
plaza de ingeniero municipal.

Hoy podemos asegurar que el ingeniero jefe de Obras
ptblicas de aquella provincia, en su nombre y en el
del resto de los ingenieros de la misma dependencia,
ha renunciado a formar parte del Tribunal que habia
de juzgar la oposicion. i

Como también creemos saber que se trata de elegir
un ingeniero de Caminos, de suponer es que los arqui-
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