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Prieto, que, por de pronto, ha aportado el trabajo
inicial) traigan a nuestra REVISTA su meditacién y
opiniones sobre la materia. Y porsi a la invitacién
general—como muchas veces sucede—ninguno cree
deber ser el primero que responda, me voy a permi-
tir apuntar a uno cuyas dotes probadas y cuya in-
clinacién a las cuestiones poco estudiadas y de grave
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trascendencia (si mal no recuerdo de nuestros buenos
tiempos) me hace pensar en él: Emilio Azarola. De
la fraternal amistad que con él me uni6, y de su
propia consideracién de lo que el asunto merece, es-
pero el perdén que desde ahora le pido.

Y aguardemos su aportacién, que creo no nos
negar4,

Angel BLANC
Ingeniero de C., C. y P.

El ingeniero de Caminos es el ingeniero
sanitario y municipal

En la REvISTA, ¥ en su ntmero correspondiente
al 1.° de febrero, he leido el razonado articulo de
nuestro distinguido compaifiero el ingeniero director
del puerto de Tarragona, D. Francisco Membrillera,
y ello me sugirié la idea de echar mi cuarto a espadas
y cooperar con mi entusiasmo, ya que no con mis
conocimientos, a encauzar un asunto que considero
de mucha trascendencia e importancia para los in-
tereses de nuestro Cuerpo, ya que de la resolucién
que en estos criticos momentos se le dé dependera
el que el Cuerpo de Caminos asuma la honrosa tarea
de desarrollar todo el contenido del vasto campo de
la Ingenierfa sanitaria o quede al margen de dichas
actividades, sufriendo con ello una peligrosa reduc-
cién de su campo operatorio.

Las ocupaciones ineludibles del trabajo diario me
habfan ido retrasando este modesto articulo; pero,
al leer la voz de alarma que la REvISTA lanza en las
columnas del ndmero de 1.° de marzo, sefialando el
peligro con que una arbitraria interpretacién de un
Real decreto nos amenaza, he considerado una obli-
gacién moral el escribir este articulo.

Estamos en unos momentos en que la lucha por la
vida se intensifica de tal manera que, los que no sa-
ben.o no pueden luchar noblemente con probabilida-
des de éxito, acuden a procedimientos no siempre re-
comendables, y, ante eso, el esfuerzo individual re-
sulta casi nulo y se precisa la mayor cohesién, unién
y compaiierismo para evitar los trabajos de zapa que
se realizan por diferentes lados.

Y para que no se crea que lo que digo puede obe-
decer a mania persecutoria, comentaré lo ocurrido
hace unos dias aqui en Barcelona. El Ayuntamiento
de Hospitalet de Ilobregat anuncié el concurso de
proyectos de urbanizaciéon y saneamiento del ensan-
che de dicha poblacién, diciendo que «para optar al
concurso se precisaba ser arquitecto espafiol de las
Escuelas de Madrid o Barcelona»; al ser leido esto
por el que suscribe, y aunque nunca he pensado act-
dir a dicho concurso, por falta de tiempo y medios,
consideré obligaci6n ineludible el tratar de evitar esta
arbitrariedad y de sentar un precedente que seria
funesto en nuestro pafs, que es el de los precedentes,
por lo cual logré una reunién extraordinaria de la
zona, en la cual se tomaron acuerdos que se darén a
conocer por los conductos debidos.

En este caso aislado es seguro se evite el mal que
se venia encima; pero es que yo considero el inciden-
te como un sintoma que debe de servirnos de aviso

para de una vez dejar bien sentado que el ingeniero
sanitario y municipal debe ser el ingeniero de Cami-
nos, y tomar las medidas necesarias para que en los
Municipios deje de existir la exclusiva del arquitecto.
municipal, quien debe reintegrarse a sus verdaderas
funciones, que no son pequefias ni despreciables para
los que de veras sienten la vocacién artistica y ar-
quitecténica, dejando al ingeniero municipal el des-
empefio de las que caen de lleno dentro de su campo.

Los trabajos de urbanizacién, nombre genérico en
el que se engloban los problemas técnicos y sanita-
rios que se precisan para la vida y desarrollo de las.
poblaciones, han sido hasta ahora monopolizados en
los Municipios por los arquitectos, sin mds razén,
hasta ahora, que el precedente,

Vitruvio, en su inmortal Tratado de Arquitectura,
consagra varios capitulos al arte de crear y construir
las villas, y nos muestra que en la antigiiedad el
papel del arquitecto es el de un constructor univer-
sal; pero la evolucién de la vida moderna ha hecho
aparecer al ingeniero y ha ido delimitando campos
entre el cometido de uno y otro. Por otro lado, los
trabajos piiblicos municipales han adquirido tal im-
portancia en las ciudades que el papel del ingeniero
municipal ha venido a ser tan importante (no diga-
mos mas para no herir susceptibilidades) como el del.
arquitecto.

En efecto, los trabajos de levantamientos de pla-
nos, triangulacién, planimetria y altimetria, asi como-
los sondeos para la constitucién del subsuelo, cuyo
conocimiento se impone para conseguir su saneamien-
to, son propios del ingeniero. Es éste también quien
ha de estudiar las obras de arte, puertos maritimos
o fluviales, ferrocarriles, tranvias, estaciones, y como
este estudio debe de correr parejas con el de rasan-
tes, al cual va intimamente unido el de distribucio--
nes de agua, alcantarillados y canalizaciones diver-.
sas de gas, electricidad, etc., todos ellos han de co-
rrer a cargo del ingeniero.

La busca del agua potable, su captacién, su alma-
cenamiento y distribucién, asi como la depuracién
de las aguas negras y la recogida y tratamiento de-
basuras domésticas, es en todas las naciones labor del
ingeniero municipal, En Espafia, en cambio, parece
que estas ideas no se comparten, por cuanto tinicamen--
te las grandes poblaciones cuentan con ingenieros
municipales, quedando en todas las dem4s los asuntos
de Ingenieria sanitaria confiados a los arquitectos,
que no siempre se encuentran preparados lo sufi-
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ciente para resolverlos con acierto.. No creo que esta
afirmacién que aqui hago hiera el amor propio de
una clase cuyo trabajo y campo complementan los
nuestros en muchas ocasiones, como no creo 1nos sin-
tiéramos molestos los ingenieros de Caminos porque
se nos dijera que no sabfamos hacer cosas verdade-
ramente artisticas, puesto que nuestra ciencia es esen-
cialmente practica y nuestra educacién profesional,
aun, sin dejar la parte artistica que se cultiva en
nuestra Escuela, es principalmente utilitaria.

No considero preciso extenderme en mis conside-
raciones para dejar bien sentada la conclusién de
que debe existir el ingeniero municipal y inicamente
examinar quién tiene mas titulos y derechos para
ocupar esos puestos. Basta, como decia muy bien la
REVISTA, examinar detenidamente los programas y
su extensién, en las diversas Escuelas, para conven-
cerse de que las cuestiones de vias y obras munici-
pales caen de lleno en el campo de nuestra especia-
lidad y, por tanto, que el modo de solucionar este
asunto serfa sencillamente el llenar una laguna que
tanto el Estatuto municipal como el Reglamento
dictado para su ejecucién, han dejado subsistir, y es
la publicacién de un Reglamento de Vias y obras
municipales, inspirado en la misma forma que el de
Vias y obras provinciales.

Todo esto que acabo de decir se refiere a lo que
podriamos llamar campo oficial, pues en el particu-
lar creo debe de tenderse hacia la libre competencia
v que venza aquel que esté mejor preparado y estu-
die. mejor los asuntos. Ahora bien: este terreno, que

. parece estar hoy dia libre, no lo es tanto, pues en

cuanto en el trabajo que ha de realizarse interviene
algtin elemento de construcciéon que huela a edifica-
cién, nos atajan el camino los arquitectos. Citaré
también un caso que me ha ocurrido (por creer que
es la mejor manera de probar mis afirmaciones):
Mientras estuve en Leén procedi, en unién de nues-
tro compafiero Augusto Marroquin, y aprovechando
los ratos de descanso de nuestro trabajo oficial, al
estudio de un plan completo de urbanizacién y sa-
neamiento de Ledn, en el cual, ademas de obras de
pavimentacién, ensanche y ornato, iba incluida la
-construccién de un mercado de abastos y de un mer-
cado de ganados, instalaciones ambas eminentemen-
te industriales y sin gran lujo arquitecténico; pues

bien: cuando hubimos terminado nuestros proyectos
se nos hizo saber que se opondrian a su aprobacién
los arquitectos, porque, segin ellos, no podiamos fir-
marlos nosotros, y si quisimos sacarlos adelante, hu-
bimos de buscar la firma de un arquitecto para unir
a las nuestras. La razén de esta sinrazén no es, a mi
juicio, otra que la inexistencia de unos Aranceles en
igual forma que los que se aprobaron para los arqui-
tectos por Real decreto de 1.° de diciembre de 1922
(Gaceta del 3), y que servirfan, no sélo para fijar los
honorarios a percibir por la redaccién de proyectos,
sino para determinar el alcance del campo de nues-
tra actividad.

«No es un contrasentido que se nos limite a nos-
otros en la forma que he explicado mds arriba, o en
otra parecida, y, en cambio, los arquitectos tengan
inclufdos en su segundo grupo «caminos vecinales y
de utilidad privada, puentes, embalses, canales, ace-
quias y brazales de riego de servicio particulary, y
en su cuarto grupo «construcciones hidraulicas para
alumbramiento y abastecimiento de aguas para usos
industriales, alcantarillado y demads obras de sanea-
miento de poblaciones? Pues, si lo es, ¢a qué se es-
pera para hacer oficiales los Aranceles que ya cono-
ce nuestra Asociacion y que tan discutidos han sido?

Y, para terminar, diré que si esa peregrina idea
del Ingeniero sanitario, que ya conocen los lectores
de la REvisTa, se realizase, desde ahora sabriamos
quiénes iban a monopolizar dicho titulo con sus ex-
clusivas anejas, pues dnicamente los que, cobrando
sueldos del Hstado, fuesen destinados en comisién a
Madrid, para seguir los cursillos de la Escuela Sani-
taria, podrian alcanzarlo, mientras que los que, aun-
que tenemos el mismo cardcter de funcionarios del
Estado que ellos, puesto que éste nos hace sus inge-
nieros, nos vemos obligados, al terminar la carrera,
a buscarnos un sitio donde luchar por la vida (pues
no somos lo suficientemente ricos para esperar los
ocho o diez afios necesarios para entrar al servicio
de ese Estado), nos serfa de todo punto imposible
alcanzar nunca ese titulo, ni ocupar, por tanto, nin-
gin cargo, para los que no tardarfa en exigirse.

Si de estas ideas, que toscamente he expuesto,
nace la unién de todos los compaiieros para no de-
jarnos arrebatar lo que es nuestro, quedaré suficien-
temente recompensado.

josé¢ PAZ MAROTO
Ingeniero de Caminos

Revista de revistas

Nuevo método para impermeabilizar terrenos.
: Inyecciones de asfalto caliente.

De la revista Engineering News Record correspon-
.diente al 20 de mayo de 1926 extractamos la siguiente
‘nota:

En la construccion de la presa de Hales Bar, en el
‘tio Tennessee, se presentaron grandes dificultades. Des-
pués de ensayar varios métodos, la cimentacién se hizo
hincando cajones por aire comprimido en la roca caliza

.del fondo del rio. Se consiguié construir una presa per-

fectamerite estable; pero existian grandes filtraciones a
‘través de la roca de cimentacién. Para combatirlas se
‘hicieron inyecciones de cemento por mellio de ataguias

sumergidas; pero a la terminacién de la obra se vio que
las filtraciones continuaban siendo de gran importancia.

Con objeto de hacer desaparecer las filtraciones ma-
yores, en las que se apreciaba perfectamente el origen
(figura 1."), se arrojé escollera que se recubri6 con grava,
y sobre ésta, arcilla. El resultado fué aumentar la difi-
cultad, pues por causa de la velocidad del agua desapa-
reci6 pronto la arcilla, y la piedra producia, como con-
secuencia, la extensién del area de entrada del agua.
Otro procedimiento intentado fué tapar con alfombras
viejas y lonas sujetas con hormigén en sacos los origenes
de grandes filtraciones, consiguiéndose de este modo el
resultado perseguido en zonas pequefias ; pero se produ-

I

cia en seguida otra filtracién grande en las inmediacio-




