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PUERTOS DE PESCA

Caracteristicas generales

Los puertos de pesca modernos estdn instalados,
generalmente, en una o varias darsenas de los puer-
tos generales; la organizacion de sus servicios es uni-
forme en casi todos los pafses europeos v vamos a
exponerla utilizando los datos de una Memoria de
M. Verriére, ingeniero director de las obras del nue-
vo puerto de pesca francés de I,orient.

Las caracteristicas de estos puertos son las si-
guientes:

1.» Entre los muelles de la darsena de pesca de-
ben existir los destinados especialmente a la descarga

Del lado opuesto a la darsena y contiguos a los al-
macenes se instalaran los muelles (fig. 1.2 I¥) de las
lineas férreas de expedicién de pescado al nivel de
los vagones, disposicién que permite la rapidez de
maniobras requerida para que el pescado llegue fres-
co al lugar de consumo,

Tista disposicion de vias no se ha adoptado en to-
dos los puertos. No existe en Gestmunde, no existia
en Imuiden; pero el ingeniero que proyecté el pri-
mero, lo adopté en el méas moderno de Cuxhaven, y
en la actualidad también se ha establecido en
Imuiden. ‘

2.2 Tas materias primas esenciales en la industria
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Fig. 1.»  Iisquema de un puerto pesquero,

del pescado (fig. 1.# A), bordeados por amplias salas
de ventas del pescado (fig. 2.2 A), muy préximos al
frente de atraque (2,50a 8 m). Tistas ventas estarin
regidas por un organismo publico, verdadera Bolsa
del pescado.

Contiguos a dichas salas del lado opuesto al mue-
lle habra almacenes (fig. 2.2 B), que se alquilan a los
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pesquera que emplea los métodos modernos de pesca
son el carbon y el hielo.

i1 muelle especial de carbon debe ser distinto del
destinado a la descarga del pescado (fig. 1.2 B) y es-
tard provisto de los medios perfeccionados que per-
thitan efectuar la carga del carbon rdpidamente pata
disminuir la permanencia de las embarcaciones pes-
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Fig. 2.» Sala de ventas del puerto de Geestemunde.

compradores de pescado; depésitos frigorificos (figu-
ra 2.2 C); oficinas de administracién (fig. 2.2 D), y
locales de embalaje (fig. 2.2 E).

Algunos puertos, por la escasez de terrenos, no dis-
ponfan de gstos almacenes, falta que ofrece graves
mconvenieptes, por lo que el Estado prusiano se de-
cidié en el pperto de Gestmunde a suprimir, con gran-
des gastos, una calle paralela a las salas de ventas

y constrgill' en los terrenos asi obtenidos los alma-
cenes,

queras en el puerto, aumentando su rendimiento eco-
némico. :

El aprovisionamiento cémodo del carbén se hard
por una via férrea si el carb6n procede del interior
del pafs o por buques carboneros.

3.8 Tintre las dos lineas de muelles mencionadas
se instalan en el fondo de la darsena los medios para
carenar las embarcaciones (fig. 1.2 C), que no suelen
ser ni varaderos sencillos, por demasiado rudimenta-
rios, ni diques secos por su coste elevado. Las solu-
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ciones generalmente adoptadas son: la del dique flo-
tante (Grimsby, Aberdeen, Imuiden); la del slip lon-
gitudinal (Milford, Tletwood), o slip transversal
(Gestmunde).

La separacion entre los muelles de descarga del
pescado y los de carga del carbon debe ser la sufi-
ciente para que una embarcacion evolucione en el
centro, mientras otras embarcaciones estén amarra-
das perpendicularmente a las orillas (170 m).

Ia longitud de los muelles serd tal, que contenga
unas cincuenta embarcaciones, o sea COIo minimum
300 m, (ue se aumenta, ¢i el trafico del puerto lo
exige, pero sin exceder nunca de 1500 m. Ilegado
este caso se abrird una segunda ddrsena.

El calado debe hacerlo accesible a cualquier hora:
5a 6 m bajo el nivel de la bajamar viva equinoccial.

4.2 No debe permitirse el atraque de ninguna em-
barcacion que no lleve pescado al muelle de descar-
ga, ni que haga una estancia prolongada.

"I'odas las operaciones se realizaran con la maxima
rapidez, ya que la mercancia tiene un gran valor uni-
tario v es esencialmente perecedera.

T,a industria del frio permite conservar casi intac-
tas las cualidades del pescado, pero el almacenamien-
to frigorifico cuesta dinero y debe emplearse ¢6lo
cuando sea necesario.

Ia rapidez de maniobras solo se alcanza siendo el

~puerto de pescado independiente del de comercio que
exista en la misma localidad, dotandole de una am-
plia autonomia de material y de administracion,
adoptando una organizacion de trabajo en armonia
con el modo de ser del pafs v dotandole de instala-
ciones perfeccionadas y especiales.

Para formarse una idea de la rapidez con que de-
ben realizarse todas las operaciones de descarga del
pescado y su colocacién en la sala de ventas, venta
ptiblica, transporte del pescado de dicha sala 4 los
almacenes de los compradores, clasificacion y forma-
cion de las cajas de pescado en estos almacenes, trans-
porte de las cajas al punto de embarque en el ferro-
carril y facturacién y carga de los vagones, diremos
que en el puerto de Grimsby se han despachado has-
ta 10000 cajas de pescado en una hora.

5.8 Tl hielo es esencial por ahora en esta indus-
tria, y aunque se ha intentado repetidas veces reem-
plazarlo mediante maquinas frigorificas, hasta la fe-
cha todos los intentos han fracasado.

Asi, no existe ninguna maquina frigorifica en las
ciento sesenta embarcaciones que frecuentan el puer-
to de Imuiden, ni en las setecientas de la flota de
Grimsby, ni en ninguno de los demds puertos. No por
esto cabe afirmar que las cosas han de suceder siem-
pre de esta manera, sino que hoy por hoy el hiclo es
insustituible v debe existir en abundancia; Imuiden
consume 200 t diarias, Aberdeen, 460 y Grimsby,1200.

Fste hielo se produce normalmente en algunos
puertos provistos de cAmaras frigorificas (fig. 1.8 D),
que juegan un papel importantisimo en la marcha
econdémica del puerto.

Durante algunas épocas del afio los pescados de
ciertas especies son tan abundantes, que, si no se con-
servasen, a veces habria que arrojarlas al mar, y en
cambio, en época de penuria, hasta los fabricantes
de conservas estarfan sin trabajar, En cambio, si se
dispone de medios de conservacion, el fabricante
compra el pescado en los perfodos de abundancia,
para elaborar las conservas en momento oporttno,
asegurando la marcha regular de su fabricacién.
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T,as instalaciones frigorificas al regularizar el mer-
cado dan al consumidor la seguridad de encontrar
siempre pescado, a un precio mas economico, ya que
se evita que el vendedor eleve el precio para resar-
cirse de las pérdidas que le ocasiona la putrefaccion
del pescado los dias de gran abundancia, por no ven-
der la totalidad de lo que ha adquirido.

6.2 En las inmediaciones de las darsenas descri-
tas debe reservarse una gran extension de terreno
para instalar las fabricas de toda clase de conservas
(pescado seco, salado, ahumado, cocido al aceite), de
las fibricas que utilizan los residuos del pescado (acei-
tes industriales o medicinales, abonos o harinas de
pescado, etc., etc.), de las fibricas de embalajes, apa-
rejos, ete., ete. Hstos terrenos deben estar provistos
de agua, saneamiento y electricidad y unidos por vias
férreas a la red general del puerto (fig. 1.2 E).

Para formarnos una idea de la extension que deben
tener estos terrenos, diremos que en Giimsby la Com-
pafifa concesionaria del puerto de pesca posee 33 ha
de terreno: en Gestmunde 64 ha, y en Imuiden 80.

Tistos terrenos, divididos en lotes, e venden o, me-
jor, se alquilan por plazos largos a los comercios e
industrias anejas a la pesca.

7.4 Y, finalmente, para terminar esta descripeion
de los elementos de un puerto de pesca modermno, di-
remos que es muy importante que existan servicios
postal, telefénico y telegrafico, muy bien equipados,
especialmente el telegrafico, pues en algunos puertos
como Aberdeen ha habido momentos en que se han
cursado quinientos telegramas por hora (fig. 1.2 I%)

Las caracteristicas descritas corresponden al puer-
to de pescado fresco. Si la industria preponderante
es la de conserva, tendran menor amplitud las redes
de expedicion del pescado, ya que no se corre el pe-
ligro de que éste se pierda.

Los puertos de pesca en el Extranjero

.

Casi todos los puertos de pesca importantes del Ex-
tranjero reunen las caracteristicas enumeradas.

Tos ingleses con su inmenco tonelaje de pescs
(Grimsby, 200 000t; Aberdeen, 120 000; Hull, 90 000,
v Tletwood con 45 000), son del tipo ideal descrito.
Sin embargo, en casi todos ha habido escasez de te-
rreno para las salas de venta, lo que ha obligado en
Grimsby a construirlas de 26 m, mientras que las
alemanas tienen un ancho de 42 m.

"'odos estan equipados de modo muy completo.

Tl régimen de explotacion no es, siempre, como £¢
lha creido, el mismo de las Compaiifas de ferrocartiles.
Sucede as{ en Grimsby, Hull ¥ Iletwood, mas no en
Milford, concedido a una Compaiifa privada, ni en
Aberdeen, regentado por una Sociedad especial, que
depende en parte del Municipio, pero con autonomia
absoluta.

Holanda v Alemania son los paises que ofrecen los
ejemplos de puertos de pesca modernos mejor cons-
truidos.

Tmuiden se ha construido casi en un desierto, pard
conseguir la profundidad de agua necesaria, disponer
de grandes extensiones de terreno para los estableci-
mientos industriales y cuanto es necesario ejecutar
en un puerto de pesca moderno.

Gestmunde, situado a orillas del Wesser, ha visto
transformarse el antiguo pequefio puerto de pesca,
anélogo a los pequeiios de nuestras costas, en la seric



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

interminable de salas de venta, fabricas de conservas
y harinas de pescado que tiene en la actualidad. Del
mismo modo, en el magnifico puerto de Cuxhaven no
existia el aflo 1907 mas que un mediano criadero de
ostras.

Estos tres puertos de pesca son los_mejores que
hoy existen y han sido construidos: Cuxhaven por
Hamburgo, Gestmunde por Prusia e Imuiden por
Holanda.

Las disposiciones son casi idénticas, pero el régimen
de explotacién varia de un puerto a otro.

In Gestmunde, la conservacién del calado y de
los muelles corre a cargo del Listado, y la adminis-
tracién y organizacién de las salas de venta, el sumi-
nistro de energia eléctrica, agua, ete., etc., estan con-
fiados a una Sociedad Cooperativa formada por los
armadores, compradores de pescado, fabricantes y co-
merciantes.

In los otros dos puertos todos los servicios estan
en manos del Estado, que desempefia su funcién co-
locando el puerto bajo la autoridad de un director,
funcionario del Servicio de pesca maritima.

In los tres puertos el arbitrio de recursos se ha
establecido con el mismo criterio; alquilar los terre-
nos a los fabricantes de conserva y los almacenes a
los compradores, a muy bajo precio; poner el utillaje
a disposicion del priblico, poco més o menos a su pre-
cio de coste, y establecer un impuesto variable del
2 al 4 por 100 sobre el valor del pescado desembar-
cado en el puerto. Este tltimo impuesto es el que ha
dado origen a la vida floreciente que en la actualidad
tienen dichos puertos. Asi, en Imuiden, el afio 1905,
las pérdidas que ocasionaba la explotacién del puerto
ascendian a 66 000 florines; en 1907, a 60 000. Iin
1913 hubo un beneficio de 30 000 florines, que du-
rante la guerra, en 1916; llegd a 410 000 y en 1918,
a 49 000. . :

Tistos beneficios no se hubieran obtenido sin las
obras e instalaciones hechas antes de la guerra. Esta
paralizd las obras de engrandecimiento proyectadas;
pero ultimamente los alemanes se han decidido a eje-
cutar en Gestmunde un plan grandioso, invirtiendo
la suma de 28 000 000 de marcos oro.

Iin Francia no existe mds puerto de pesca moderno
que el actualmente en construccién de Lorient, que
estd a punto de ultimarse con arreglo a las ideas ex-
puestas, por lo que serd un verdadero modelo.

Gracias a las obras ejecutadas, el tonelaje de pes-
cado de dicho puerto ha pasado de 2 500 t, en 1903,
a 8000 en 1913 y a 15000 en 1922,

Istos datos deben servirmos de, ejemplo y ense-
flanza,

Los puertos_de pesca en Espaiia

En Xspafia no tenemos ningtin puerto pesquero
(ue reuna las condiciones expuestas.

Me limitaré a hablar de los de la costa vascongada,
donde excepcién hecha de los puertos de Bilbao, Pa-
sajes y Guetaria casi no tenemos puertos, pues los
demds son inaccesibles los dias de gran temporal y
ninguno ofrece el abrigo suficiente a las embarcacio-
nes refugiadas.

Bilbao y Pasajes son los tinicos puertos que tienen
comunicacién rapida y econémica con las comarcas
espafiolas capaces de consumir la gran cantidad de
pescado que en ellos debiera desembarcar, para jus-
tificar el gasto de las obras necesarias.
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Cuenta el pais vasco con una poblacién marinera
de tradicién gloriosa y no carece de practica en la
explotacién de los modernos métodos de pesca; asi
que, con buenos puertos de pesca en los puntos desig-
nados, seria facil conquistar los mercados de las dos
Castillas desde Bilbao y los de Navarra, Aragén y
Catalufia desde Pasajes.

La construccién de estos dos puertos de pesca deja
sin resolver el problema de los pescadores de los de-
mas puertos del litoral vasco, que no pueden trasla-
darse a los puntos anteriormente sefialados; pero
aparte de que los pescadores de dichos puertos secun-
darios encontraran precios mis remuneradores para
la venta de su pescado en los dos de primera categoria,
si es que las cosas pasan como han sucedido en los
demds paises, creemos que también deben introducir-
se en cllos algunas reformas y dejarlos habilitados
para que sigan trabajando las colonias actuales de
pescadores.

Iin estos puertos se deben establecer dos catego-
rias: puertos de interés provincial y de interés local,
seglin, su mayor o menor poblacién marinera,

Ambas clases de puertos han de ofrecer un calado
suficiente a las modernas embarcaciones de pesca que
los frecuenten durante cualquier hora del afio. 4 a
5m. b. b. v. e. en los de interés provincial y 2 a 3
en los de interés local.

Ln los de interés provincial debe exigirse que sean
lo suficienteniente abrigados para que las embarca-
clones permanezcan sin deterioro los dias de mayor
temporal.

De desear serfa que esta misma condicién se reali-
zara en los de interés local; pero, dadas las condicio-
nes econdmicas en que han de construirse, no sera
posible en la mayoria de los casos, debiendo limitar-
se a que tengan el calado sefialado.

De esta manera, en los puertos de interés local
habra embarcaciones mucho mads estables para aguan-
tar las tormentas que les sorprendan en alta mar y
refugiarse en los puertos de interés nacional o pro-
vincial.

Todo esto exige el empleo de capitales que tal vez
parezcan exagerados; pero (ue deben invertirse, ya
que la legislacién social vigente obliga a organizar
las industrias en condiciones de seguridad.

Dado el coste del mejoramiento indicado, tal vez
se piense que seria mas conveniente suprimir los
puertos de interés provincial y local y obligar a los
marineros a (ue trabajen dnicamente en los de inte-
rés nacional bien habilitados y pertrechados; pero
esto convertirfa en comarcas estériles regiones que
hoy son relativamente fértiles, con la consiguiente
pérdida de riqueza.

Los puertos de interés provincial con calado y abri-
go apropiado y dotados_de los elementos indispensa-
bles para dedicarse a la elaboracién de conservas de
pescado, industrias similares v venta en fresco en los
mercados locales, llenarfan su importante misién.

Los puertos de interés local bastaria que tuviesen
calado apropiado para que los pescadores se dedica-
sen a la pesca costera con embarcaciones suficiente-
mente estables para resistir la borrasca y refugiarse
en otros puertos mas seguros.

Las tripulaciones de las embarcaciones de esta tl-
tima clase de puertos tendrén una ocupacién mixta:
marinera en las épocas convenientes y terrestre en
el resto del afio,

Con arreglo a estas ideas, cabria establecer en Viz-

.
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caya dos o tres puertos de interés provincial: Bermeo,
Ondarroa y tal vez Icqueitio, construyendo los rom-
peolas y contramuelles necesarios para conseguir el
debido abrigo, cfectuando los dragados indispensa-
bles, estableciendo los muelles ¢ instalaciones anejas
que sean necesarios, fomentando la creacion de fa-
bricas de conserva e industiias similares y constru-
vendo depositos frigorificos para 1egularizar el con-
sumo del pescado, tanto el (ue ha de venderse en
fresco como el que ha de emplearse enla elaboracion
de las conservas.

El resto de los puertos del litoral vizeafno (lilan-
chove, Ciérvana, Arminza, Plencia, cte.) deben ser
considerados como de interés local, que se habilita-
rian con arreglo a las caracteristicas indicadas.

Organismos que deben ejecutar estos trabajos

Iixpuesto el plan de las obras que deben ejecu-
tarse, digamos algo acerca de los organismos que
han de llevarlo a la practica.

De la misma clasificacion de los puertos se deduee
la solucion.

Los de interés nacional (Bilbao y Pasajes) deben
construirlos sus Juntas de Obras respectivas; los de
interés provincial, las Diputaciones, v los de interés
local, los Ayuntamientos, auxiliados por las Dipu-
taciones.

'al vez extrafic que los puertos de interés provin-
clal, que actualmente construye y conserva el lista-
do con subvenciones de la Diputacion, pasen a ma-
nos de &stas, teniendo que invertir en ellos sumas de
consideracion. _

Opinamos de esta manera, no solo por razones his-
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téricas, que nos recordarian el funcionamiento y atri-
buciones de las antiguas Cofradias de los puertos
pescueros, sino por razones practicas.

wt Il Tstado no debe hacerse cargo de la construccion
y conservacién del sin fin de puertos de interés pro-
vincial v local existentes en el litoral de Espaifia. Por
nmuy satisfechos nos darfamos si atendiera bien a la
media docena de puertos de interés nacional, equi-
parandolos con sus similares del Iixtranjero. Por eso
creemos que deben encargarse de los puertos secun-
darios las Diputaciones, arbitrando los recursos ade-
cuados, conio en otros paises, dentro del espiritu del
nuevo Mstatuto provincial, ya que el verdadero ci-
visio no consiste en endosar todas las cargas al Tis-
tado, sino en hacer frente a las obligaciones y resol-
verlas de la manera mas perfecta posible.

Dentro de este criterio, los puertos de interés local
deberian construirlos los Avuntamientos respectivos;
pero como habria que esperar a que tuvieran recur-
sos, hasta tanto, han de ser auxiliados por las Di-
putaciones. .

Iin vista de lo expuesto, formulamos las siguientes
conclusiones:

1.8 Solicitar del Istado el estudio y la construc-
cion, por las respectivas Juntas de Obras, de un
puerto de pesca moderno en Bilbao y otro en Pasa-
jes, con arreglo a las caracteristicas expuestas.

2.8 Solicitar el traspaso del resto de los puertos
del litoral vasco a favor de las indicadas Diputacio-
nes, con arreglo a las bases establecidas en el vigente
Tistatuto provincial.

3.2 Solicitar de las Diputaciones la habilitacion
de los puertos de interés provincial y local, con arre-
glo a las normas que anteriormente se han sefialado.

Iistudios v conclusiones andlogas cabria aplicar a
los puertos de las demas regiones litorales.

Jos¢ G. DE LANGARICA
Ingeniero de la Diputacién de Vizcaya

De la vieja Ciencia espafiola

Parece un deber de todos los que tenemos el titu-
lo de ingenieros de Obras ptiblicas cooperar, con mag-
nificos sillares, los que tienen dotes de escribir con
galanura y enseflar deleitando, y con modestos Ti-
pios de relleno, los que carecemos de ellas y de or1-
ginalidad, a la meritoria labor de seguir levantando
el magno edificio que representa la REVISTA DI
OBRrRAS PUBLICAS en su larga vida y brillante época
presente. '

Cuanto la Ciencia ha estudiado, ha descubierto,
ha proyectado y construido en el pasado siglo y e
lo que va transcurrido del actual, ha tenido reflejo
y comentario en la REvisra; pero pocas veces ha
perdido el tiempo en dar cuenta de lo antiguo, de
lo viejo, de lo ya pasado, ¥ que, sin embargo, tiene
sus hondos encantos de tradicion, especialmente cuan-
do se refiere a nuestra querida Patria.

Por estas consideraciones y per Ja circunstancia
de pasar algunos ratos de ocio en revolver libros
que, aun cuando sean de épocas en que las Ciencias
matematicas y fisicas estaban enla lactancia, respec-
to al desarrollo actual, no por eso dejan de tener to-
dos los atractivos de la nifiez, me voy a permitir re-

producir un capitulo de un libro de matematicas
impreso en Alcald de Henares el afio 1573, cuando
reinaba S. M. Telipe IT, tan mal conocido del vulgo
v tan injuriado por la plebe como en literatura lo s
D. Francisco de Quevedo, y no vendra mal comenzar
por la relacion de Majestad con que daba principio
a la auterizacién de la impresion de los libros como
el de que se trata:

«Nos Don Felipe, por la gracia de Dios, Rey de
Castilla, de Aragén y de las dos Sicilias, de Jerusa-
1én, de Hungria, de Dalmacia, de Croacia, de Leon,
de Navarra, de Granada, de "Loledo, de Valencia, de
Galicia, de Mallorca, de Sevilla, de Cerdeiia, de Cor-
doba, de Corcega, de Murcia, de Jaén, de los Algaves,
de Algeciras, de Gibraltar, de las islas Canarias, de
las islas Indias v tierra firme del mar Océano, Ar-
chiduque de Austria, Dugue de Borgofia, de Braban-
te v de Milan, Conde de Barcelona, de T'landes, de
Pirol v Sefior de Vizcaya y de Molina, Duque de
Atenas y Nespatria, Conde de Roselléon y Cerdetia,
etcétera.n

Tiste libro, que contenia el saber de la época en la
ciencia mailemdtica, con olras varias malerias necesa:



